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ADVERTENCIA

Este informe ha sido elaborado por la Comision Permanente de Investigacion de Accidentes e Incidentes Ma-
ritimos, CIAIM, regulada por el articulo 265 del texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Mari-
na Mercante aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, y por el Real Decreto
800/2011, de 10 de junio. Sus funciones son:

1. Realizar las investigaciones e informes técnicos de todos los accidentes maritimos muy graves, para de-
terminar las causas técnicas que los produjeron y formular recomendaciones al objeto de tomar las
medidas necesarias para evitarlos en el futuro.

2. Realizar la investigacion técnica de los accidentes graves y de los incidentes maritimos cuando se pue-
dan obtener ensenanzas para la seguridad maritima y prevencion de la contaminacion marina proce-
dente de buques, y elaborar informes técnicos y recomendaciones sobre los mismos.

De acuerdo con el Real Decreto 800/2011, las investigaciones no perseguiran la determinacion de responsa-
bilidad, ni la atribucion de culpa. No obstante, la CIAIM informara acerca de las causas del accidente o inci-
dente maritimo aunque de sus resultados pueda inferirse determinada culpa o responsabilidad de personas
fisicas o juridicas. La elaboracion del informe técnico no prejuzgara en ningln caso la decision que pueda
recaer en via judicial, no perseguira la evaluacion de responsabilidades, ni la determinacion de culpabilida-
des.

La investigacion recogida en este informe ha sido efectuada sin otro objeto fundamental que determinar las
causas técnicas que pudieran haber producido los accidentes e incidentes maritimos y formular recomenda-
ciones al objeto de mejorar la seguridad maritima y la prevencion de la contaminacion por los buques para
reducir con ello el riesgo de accidentes maritimos futuros.

Por tanto, el uso de los resultados de la investigacion con una finalidad distinta que la descrita queda condi-
cionada, en todo caso, a las premisas anteriormente expresadas, por lo que no debe prejuzgar los resultados
obtenidos de cualquier otro expediente que, en relacion con el accidente o incidente, pueda ser incoado con
arreglo a lo previsto en la legislacion vigente.

El uso que se haga de este informe para cualquier proposito distinto al de la prevencion de futuros acciden-
tes puede derivar en conclusiones e interpretaciones erréneas.
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COMISION PERMANENTE DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES E INCIDENTES MARITIMOS

DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha elaborado a partir de las declaraciones de los testigos y de
otros documentos. Las horas referidas a lo largo del informe son locales.

Figura 1. Localizacion del accidente

Cronologia de los hechos

El dia 4 de julio de 2012, alrededor de las 16:25
horas, el buque frigorifico (B/F) SIERRA LARA par-
tio del muelle de Pescanova del puerto de Vigo
(Pontevedra). Minutos mas tarde, tras desembar-
car el practico, el buque aumento su velocidad
hasta los 11 nudos, con rumbo 248° en demanda
de la bocana de la ria de Vigo, hacia el puerto de
IJmuiden (Paises Bajos).

El mismo dia, la embarcacion de pesca (E/P)
MARTINEZ SEGUNDO, con el patrén como Unico
tripulante, partié del puerto pesquero del Berbés
(Puerto de Vigo), hacia el puerto de Cangas de
Morrazo. Navegaba a una velocidad de 6 nudos
con rumbo 312°.

Alrededor de las 16:50 horas se produjo el abordaje entre ambos buques. La E/P MARTINEZ SEGUN-
DO alcanzo con su amura de estribor el costado de babor del B/F SIERRA LARA. El pesquero sufrio
dafios en la proa y en la amura de estribor por encima de la linea de flotacion. El buque frigorifico

tenia rozaduras en el costado de babor.

Seguidamente, el B/F SIERRA LARA contacté con el Centro de Coordinacion de Salvamento (CCS) en

Vigo, para informar de la colision.

A las 16:57 horas, el CCS Vigo establecio contacto con el patron del pesquero, el cual informé que
se dirigia hacia el puerto de Cangas de Morrazo para evaluar los dafios producidos tras el accidente.
Un minuto mas tarde el capitan del B/F SIERRA LARA, informé al CCS Vigo de que proseguian el via-

je.
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INFORME TECNICO S-14/2013

Investigacion del abordaje entre el buque frigorifico SIERRA LARA y

la embarcacién de pesca MARTINEZ SEGUNDO,
ocurrido el dia 4 de julio de 2012 en la ria de Vigo.

5

DATOS OBJETIVOS

Datos del buque SIERRA LARA

Las caracteristicas del B/F SIERRA LARA se pre-
sentan en la tabla 1.

En el momento del accidente el buque era pro-
piedad de la compania Sierra Lara Shipping Co
BV. (Paises Bajos) y su explotacion corria a cargo
de la compaiia Auxiliar Maritima S.A.

Figura 2. Buque frigorifico SIERRA LARA

Tabla 1. Caracteristicas principales del bugue

Nombre del buque
Tipo

Pais de bandera
NUumero IMO

Lugar de construccion
Ano de construccion
Astillero

Distintivo de llamada
Puerto de registro
Material del casco
Eslora total

Eslora entre perpendiculares
Manga de trazado
Calado maximo
Arqueo bruto
Propulsion

Potencia propulsora

Operaciones del buque y tramo del viaje

SIERRA LARA
Buque frigorifico
Curazao

9120205

Vigo (Pontevedra)
1996

Construcciones navales P. Freire, S.A.

PJYP

Willemstad (Curazao)
Acero

117,27 m

108,50 m

17,50 m

6,7 m

5110 GT

Diésel con hélice de paso controlable.

4902 kW a 170 rpm

El buque estaba en navegacion, después de haber desembarcado el practico del puerto de Vigo.

Certificados y documentacion

En el momento del accidente el buque tenia todos los certificados en vigor.
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Datos de la E/P MARTINEZ SEGUNDO

La E/P MARTINEZ SEGUNDO, cuyas caracteristicas
principales se presentan en la tabla 2, se dedica a
la pesca local con artes menores en el caladero
nacional del Cantabrico noroeste.

En el momento del accidente la embarcacion era
propiedad de un empresario individual, quién
ademas ejercia la explotacion comercial del pes-
quero como armador.

COMISION PERMANENTE DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES E INCIDENTES MARITIMOS

Figura 3. E/P MARTINEZ SEGUNDO

Tabla 2. Caracteristicas principales de la embarcacion

Nombre de la embarcacion
Tipo

Pais de bandera

Afo de construccion

Matricula

MMSI

Puerto de matricula

Material del casco

Eslora total

Manga de trazado

Puntal de trazado

N° maximo de personas a bordo
Tripulacién minima de seguridad
Arqueo bruto

Tonelaje de registro bruto
Propulsion

Potencia maxima

MARTINEZ SEGUNDO
Embarcacion de pesca
Espana

1991

32 VI-4-6/1991
224015260

Cangas de Morrazo (Pontevedra)
Madera

13,00 m

4,15 m

1,75 m

6

3

15,81 GT

13,80 TRB

Motor diésel con hélice convencional

93,38 kW

En el momento del accidente la Unica persona a bordo de la embarcacion era el patron de la misma,
incumpliéndose la resolucion de tripulacion minima de seguridad.

Pormenores de los viajes

Tabla 3. Pormenores de los viajes

Nombre del buque o embarcacion SIERRA LARA

Puerto de salida

Muelle de Pescanova, Vigo

MARTINEZ SEGUNDO
Puerto del Berbés (puerto de

Vigo)
Puerto de llegada IJmuiden (Paises Bajos) Cangas de Morrazo
Tipo de viaje Internacional Costero
Carga 3150 toneladas de pescado Sin carga
congelado
Dotacion 13 1
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INFORME TECNICO S-14/2013

Investigacion del abordaje entre el buque frigorifico SIERRA LARA y

la embarcacién de pesca MARTINEZ SEGUNDO,
ocurrido el dia 4 de julio de 2012 en la ria de Vigo.

Informacion relativa al accidente maritimo

Tabla 4. Informacion relativa al accidente maritimo

Buque o embarcacion
Tipo de accidente
Clasificacion

Fecha

Hora

Localizacion del accidente
Viento

Entorno exterior | Estado de la mar
Visibilidad

Operacion del bugue o embarcacion

Tramo del viaje

Lugar a bordo
Factores humanos

Consecuencias personales

Consecuencias materiales

Contaminacion al medio marino

SIERRA LARA
Abordaje.

Leve.

4 de julio de 2012.
16:50 horas.

MARTINEZ SEGUNDO

Ria de Vigo, 42°14,7’ N; 008°45,3’ W.
Del NW, fuerza Beaufort 2 (4 a 6 nudos).

Rizada.

Buena, mas de 5 millas.
Navegando por la ria de
Vigo después de haber
desembarcado al practi-
co.

En transito.

Costado de babor a me-
dia eslora.

Actuacion tardia.

Ninguna.

Pequenas rozaduras en el
casco.
Ninguna.

Cruzando la ria de Vigo.

En transito.
Proa y amura de estribor.

Campo de vision reducido desde
la caseta de gobierno por venta-
nas parcialmente tapadas.

El patron sufrio heridas de escasa
consideracion.

Danos en zona de proa y amura de
estribor.

Figura 4. Dafios en la E/P MARTINEZ SEGUNDO
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Intervencion de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia
Tabla 5. Intervencion de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Capitania Maritima de Vigo.

Centro Nacional de Coordinacion de Salvamento (CNCS) en
;Quién ha intervenido? Madrid.

Centro de Coordinacién de Salvamento (CCS) en Vigo.
Servicio de Guardacostas de Galicia.

Medios utilizados Ninguno.
Rapi . No hubo actuacion, solamente comunicacion por radio con
apidez de reaccion
ambos barcos.
Medidas adoptadas Ninguna.
Resultados obtenidos Ninguno.
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INFORME TECNICO S-14/2013

Investigacion del abordaje entre el buque frigorifico SIERRA LARA y 7
la embarcacion de pesca MARTINEZ SEGUNDO,

ocurrido el dia 4 de julio de 2012 en la ria de Vigo.

ANALISIS Y CONCLUSIONES

En la figura 5 se representan las derrotas seguidas por ambos buques unos minutos antes del acci-
dente. Estas trayectorias han sido obtenidas de las declaraciones de las personas de guardia en el
puente en cada uno de los barcos y de los datos del AIS (Sistema de identificacion automatica) del
buque mercante. Del analisis de estos datos se desprende que ninguno de los dos buques varié apre-
ciablemente su rumbo y velocidad hasta segundos antes del accidente.

CANGAS DE s asw
@®@MORRAZO

(®)EL BERBES

42°14 N 7
P
VIGO
COYA  /Z  SIERRA LARA
) ' BOUZAS ,
—— e —— MARTINEZ SEGUNDO

Figura 5. Trayectoria de ambos buques.

El oficial de guardia del mercante afirm6 haber emitido una serie de pitadas para advertir al pes-
quero de su presencia. Por su parte, el patron de la E/P MARTINEZ SEGUNDO afirm6 que no oy6 nin-
guna pitada, detectando al B/F SIERRA LARA, cuando el abordaje era inminente. En ese instante
meti6 todo el timén a babor.

De la inspeccion efectuada al pesquero después del accidente se comprobd que el campo de vision
en el puente era reducido por la banda de estribor, por la que el mercante se aproximaba, dificul-
tando la deteccion visual del mismo. Aunque ambos buques contaban con equipos de ayuda a la na-
vegacion que les hubieran permitido detectar su presencia con mayor antelacion, no hicieron uso de

ellos.
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Segun la regla 15 del Reglamento internacional para prevenir los abordajes, 1972 (RIPA), en esta si-
tuacion de cruce, la E/P MARTINEZ SEGUNDO al encontrarse en navegacion, deberia haberse aparta-
do de la derrota del B/F SIERRA LARA, que se aproximaba por su costado de estribor. Pero no lo hi-
Zo, al no haber detectado su presencia. Por su parte, el mercante al ver que la demora del pesquero
no variaba de forma apreciable, deberia haber considerado, tal como se indica en la regla 7 del RI-
PA, que existia riesgo de abordaje.

Ambos buques incumplieron la regla 5 del RIPA al no mantener en todo momento una eficaz vigilan-
cia visual y auditiva. Aunque ambos buques navegaban a rumbo de colision, solo en los instantes
previos a producirse el abordaje, los barcos variaron su rumbo. El pesquero meti6 todo el timon a
babor y el mercante todo el timén a estribor, no pudiendo evitar la colision.

—— SIERRA LARA ‘
—— MARTINEZ SEGUNDO /

P
i

Figura 6. Posicion relativa de los barcos en el
momento del accidente.

Campo de vision

Analizada la disposicién general de la E/P MARTINEZ SEGUNDO se comprueba que ésta tiene un
campo de vision reducido desde su caseta de gobierno. El tamafo de las ventanas y la disposicion de
éstas con respecto a la posicion en la que se sit(a la persona al mando no permiten que se tenga
una vision comoda y completa del través del buque. El Real Decreto 543/2007, de 27 de abril, por el
que se determinan las normas de seguridad y de prevencion de la contaminacion a cumplir por los
buques pesqueros menores de 24 m de eslora (L), en su anexo VIl (seguridad de la navegacion) punto
1 (puente de gobierno), establece los requisitos aplicables al campo de vision desde el puente de
gobierno. Este punto es de aplicacion Gnicamente a buques nuevos, por lo que no era aplicable a la
E/P MARTINEZ SEGUNDO.

En la figura 7 se representa el campo de vision desde el puesto de gobierno de la E/P MARTINEZ SE-
GUNDO. A este disefio que proporciona un campo de vision reducido hay que anadirle el hecho de
que, durante el viaje en el que se produjo el accidente, las ventanas de la caseta de gobierno esta-
ban parcialmente ocultas por la acumulacion de equipos electronicos, libros y documentacion de la
embarcacion y otros enseres.
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INFORME TECNICO S-14/2013

Investigacion del abordaje entre el buque frigorifico SIERRA LARA y
la embarcacion de pesca MARTINEZ SEGUNDO,

ocurrido el dia 4 de julio de 2012 en la ria de Vigo.

Figura 7. Campo de vision desde el puente de gobierno de la E/P MARTINEZ SEGUNDO.

En la figura 9 se muestra una imagen tomada desde la proa de la E/P MARTINEZ SEGUNDO en la que
se aprecia como las ventanas estaban parcialmente tapadas, en especial la de estribor. En la figura
8 se muestra con mas detalle, y desde el interior de la caseta de gobierno, la vision de que se dis-
ponia de la banda de estribor.

Las medidas realizadas entre el tamafio de las areas visibles y cegadas de las ventanas muestran que
el campo de vision en la banda de estribor estaba reducido, en el mejor de los casos, a solo un 25%
del ya escaso campo de vision que tenia la caseta de gobierno.

Figura 8. Vision de estribor desde el puente. Figura 9. Objetos impidiendo la vision.
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=28

En la figura 10 se muestran estas areas visibles y cegadas de las ventanas y el porcentaje del area
que quedaba visible sobre el total de cada ventana.

Er Br

27 % 24 % 62 % 83 % 100 %

Figura 10. Campo de vision a través de las ventanas de la caseta de gobierno de la E/P MARTI-
NEZ SEGUNDO.

En estas condiciones el patron al mando, situado en el puesto de gobierno tenia un angulo ciego que
abarcaba la totalidad de la banda de estribor. Tal como reconocio el patron del pesquero, no vio al
mercante hasta instantes previos al abordaje.

Factor humano

Se ha realizado un analisis de los factores humanos implicados en el abordaje. En la figura 11 se
muestra un esquema que detalla estas causas por parte de cada uno de los barcos.
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INFORME TECNICO S-14/2013

Investigacion del abordaje entre el buque frigorifico SIERRA LARA y
la embarcacion de pesca MARTINEZ SEGUNDO,

ocurrido el dia 4 de julio de 2012 en la ria de Vigo.

o
% Falta de atencion a la navegacion
-
8 Exceso de confianza
(T
N
Ll No ve al B/F SIERRA LARA 21 No maniobra
=
l& Ventanas de Er
<< parcialmente tapadas >
=
8 Tiene mala visibilidad
Ll
Abordaje
<
o
5 Actla tarde > No maniobra
<
o
o Muestra su costado de Br al pesquero,
L y mantiene su rumbo y velocidad
("]
L
\ . . I
o Piensa que el otro maniobrara

Figura 11. Cadena de causas desencadenantes del accidente.

Conclusiones

Esta comision ha concluido que el abordaje se produjo por errores del oficial de guardia del B/F
SIERRA LARA y el patron de la E/P MARTINEZ SEGUNDO en los momentos previos al abordaje.

e El pesquero debio mantenerse apartado de la derrota del mercante, y no lo hizo por no man-
tener su patron una vigilancia eficaz de la navegacion, ocasionada por:
o Vision obstaculizada en el interior de la caseta de gobierno.
o Exceso de confianza del patron.
e El oficial de guardia en el puente del B/F SIERRA LARA al observar que el pesquero no se
apartaba de su derrota podria haber maniobrado con mayor antelacion, y no lo hizo por una
percepcion inadecuada del riesgo de abordaje, al considerar que el pesquero maniobraria.

El hecho de que en la E/P MARTINEZ SEGUNDO sélo fuese un tripulante pudo contribuir al abordaje

al privar de la vigilancia que pudieran prestar los otros dos tripulantes adicionales que debieran es-
tar a bordo segln la dotacion minima de seguridad de esta embarcacion.
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RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

Como consecuencia del estudio del abordaje entre la E/P MARTINEZ SEGUNDO y el B/F SIERRA LARA
la Comision Permanente de Investigacion de Accidentes e Incidentes Maritimos formula las siguien-
tes recomendaciones de seguridad:

Al patron de la E/P MARTINEZ SEGUNDO:

1. Que retire del puente de la embarcacion aquellos objetos que dificultan la vision desde el
puente.

A la Cofradia de pescadores “San José” de Cangas del Morrazo y a la Federacion Gallega de Cofra-
dias de Pescadores:

2. Que realicen campaias de concienciacion entre sus asociados sobre el peligro de no mante-
ner una eficaz vigilancia durante la navegacion.
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