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INFORME TECNICO

Accidente ocurrido @ dia 22 de marzo de 1997 a
laaeronave Mudry, CAP 10-B, matricula EC-FQC,
en e Aerédromo de Ablitas (Navarra).



ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que reflga @ punto de vista
de la Comisién de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil en
relacion con las circungtancias en que se produjo € evento objeto de la

investigacion, con Sus causas 'y con SUS Consecuencias.

De conformidad con lo sefidado en @ Anexo 13 d Convenio de Aviacion
Civil Internaciona y & Red Decreto 389/1998, de 13 de marzo, por € que se
regula la invedigacion de los accidentes e incidentes de aviacion civil, la
investigacion tiene caracter exclusivamente técnico, sin que se haya dirigido a la
declaracion o limitacion de derechos ni de responsabilidades persondes o
pecuniarias. La conduccion de la investigacion ha sdo efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba y sn otro objeto fundamentd que la
prevencion de los futuros accidentes. Los resultados de la investigacion no
condicionan ni prejuzgan los de cudquier expediente sancionador que, en relacion
con d evento, pudiera ser incoado con areglo a lo previso en la Ley de

Navegacion Aérea.



1. INFORMACION SOBRE LOSHECHOS.

1.1. Resena del vuelo.

El dia 22 de marzo de 1997 € piloto llegd d Aerddromo de Ablitas en la
provincia de Navarra con € objeto de participar en un acto interno organizado por
e Red Aeroclub de Zaragoza Posteriormente, a las 12:15 horas' despegd a
bordo de la aeronave con matricula EC-FQC, para redizar una serie de maniobras
acrobéticas.

El piloto comenz6 redizando, durante unos minutos, un vuedo de
familiarizacion con la aeronave antes de gecutar las primeras maniobras. En
primer lugar redizd dos gercicios denominados “looping” y “tond rgpido”.
Pogteriormente, inicid la gecucion de un nuevo gercicio conocido como un “tonel
por tiempos’ condstente en la redizacion de un giro de 360° drededor del ge
longitudind de la aeronave.

El piloto comenz6 la maniobra girando de derechas a izquierdas desde una
dtura gproximada de 60 metros. Cuando la aeronave se encontraba préoxima a
dcanzar los primeros 180° de giro, d piloto cayd a tierra mientras la agronave
continué € vueo sn control, en poscion invertida, precipitandose con un dto

grado deincidenciacontrad suelo y préximad punto donde cayo € piloto.

1.2. L esiones a per sonas.

LESIONES MUERTOS | GRAVES LEVESILESOS
TRIPULACION 1
PASAJEROS

OTROS [

1.3. Danos sufridos por la aeronave.

La aagonave resultd totalmente destruida como consecuencia dd

impacto con € terreno.

! Todas lashoras son U.T.C., excepto que expresamente se indique lo contrario.



1.4. Otros danos.

No hubo otros dafios dignos de mencion.

1.5. Informacion sobrelatripulacion.

1.5.1. Piloto d Mando.

Edad / Sexo: 49 afios/ Varon.
Nacionalidad: Espaiiola
Titulo: Filoto Privado de Avion.
NUmero: 14.469
Antigliedad: 22/03/1983
Licencia de aptitud de vudo:
- Fecha de renovacion: 23/01/1997
- Fecha de caducidad: 16/01/98
Cdificaciones:

-Monomotores terrestres hasta
1.500 kg. M.T.O.W. (Peso méximo a despegue)
-V.FR.-HJ
-C-421
Horas totaes de vudo: 434.

1.6. Informacioén sobr e la aer onave.

1.6.1. Céua
Marca: Avions Mudry
Moddo: CAP10-B
N° de Fabricacion: 205
Afio de Fabricacion: 1985
Matricula EC-FQC
M.T.OW.: 760 Kg.

Propietario: Red Aeroclub de Navarra



1.6.2. Caertificado de agronavegabilidad.
Tipo: Escuela (3) acrobético
Fecha de expedicion: 9/12/1992
Fecha de caducidad: 12/06/1997
1.6.3. Regigsro de Mantenimiento.
Ultimarevison del00 horas: 12/06/1996
Horas Ultimarev. generd: 30
1.6.4. Motor.
Marca Lycoming
Moddo: AEIO-360-B2F
NUmero de serie: L-24039-51A
Horas totaes de vudo: 800
Horas Ultima revision: 30
1.6.5. Hélices.
Marca Hoffman
Modeo: HO-29HM-180-170
NUmero de serie; 55172 B

1.7. Informacién meteor olégica.

Las condiciones meteoroldgicas eran buenas y no presentaban dificultad

para la operacion.

1.8. Ayudas a la navegacion.

El Aer6dromo de Ablitas no dispone de ayudas a la navegacion.

1.9. Comunicaciones.

No se redlizaron comunicaciones viaradio con tierra durante € vudo.



1.10. I nformacién sobre € aer 6dromo.

El Aerédromo militar de Ablitas esta Situado en las coordenadas 42°00'N
y 01°37'W con una devacion de 330 metros. La pista 16-34 es de tierray su
longitud es de gproximadamente 1.000 metros.

El entorno de aerédromo es considerado un lugar adecuado para la
préctica de la acrobacia aérea.

1.11.Reqgistradores de vuelo.

La aeronave no disponia de registradores de vuelo. No son preceptivos
paralas de su tipo.

1.12.1nformacion sobrelosrestos de la aeronavey € impacto.

En los momentos precedentes d suceso, la aeronave redizaba una figura
acrobdtica denominada “tond por tiempos’ en la cua debia girar 360° sobre su ge
longitudina. Cuando comenzaba a dcanzar la posicion de invertida, @ piloto se
precipitd atierra e inmediatamente después lo hizo la aeronave.

No hubo disperson de restos. El terreno era llano y sin obstéculos en su
entorno. La aeronave impactd contra € suelo en podcion invertida, continuando
ligeramente € giro drededor del e de rotacion y con una fuerte componente
verticd.

Congderando la direccidn de vuelo, los restos quedaron posicionados con
el sguiente orden: motor, compartimiento de tripulacion junto con € marco de la
cUpula, parte central del larguero principa y conjunto de colay estabilizadores.

En generd todos las partes resefladas presentaban un estado de
desintegracion considerable como reflgja la tota destruccidn de los planos, cabina
y motor.



1.13.1nformacién médica y patol 6gica.

El ocupante de la aeronave falecié como consecuencia ddl impacto sobre
el terreno d caer desde una dtura aproximada de 60 metros e impulsado por la
fuerzade inercia de movimiento que describia la aeronave.

1.14.1ncendio.

Los restos de la agronave no se incendiaron.

1.15.Supervivencia.

Dadas las caracteristicas del  accidente, précticamente no habia
probabilidad de supervivencia parae ocupante de la aeronave.

1.16.Ensayos e investigaciones.

1.16.1. Inspeccion de los restos de la aeronave.

No se encontraron evidencias de ma funcionamiento de los Sstemas
de la aeronave.

El cuerpo del piloto quedd a 10 metros de la agronave y los restos de
esta segin su concentracion indican que € impacto contra € terreno fue con
un éhgulo muy pronunciado.

El motor y los plancs fueron las primeras partes que tocaron € sudlo,
Sus marcas se encontraban practicamente unas sobre otras. Junto a la cabina,
aparecié € marco de laclpulay los atages de puesto ddl piloto y copiloto.

Por las caracteristicas del accidente se describe € estado en que
gparecieron los atal ges entre los restos de la agronave.

De los atages dd puesto del piloto formados por € de cinturay por €
principa; € primero (compuesto por los tamos 2A y 2B dd 1PC) seguin los
tetigos estaban suetos. Durante € reconocimiento de los restos habia
desaparecido € tramo 2B, en consecuencia no se pudo determinar € guste del
mismo. El atdge principal (compuesto por los tramos 1A , 1B, 1C, 1D dd



IPC) aparecieron sudtos, los tramos de cintura 1A, 1B sin tensado y los dd
tramo correspondiente alos hombros y entrepierna con un tensado normal.
Los aadges dd puesto del copiloto se encontraban atados y sujetando

el cojin del asiento para evitar interferencias en los mandos.

1.16.2. Trayectoria de la aeronave.

La aeronave edtaba redizando un “tond por tiempos’ a una dtura
aproximada de 60 metros, & sentido de giro de la maniobra era de derecha a
izquierda. Cuando se encontraba proximo a la posicion invertida, d piloto
cayd d are movido por la fuerza de inercia debida d desplazamiento de la
aeronave, la cua se precipito répidamente contra € suelo con un ligero aabeo
hacialaizquierda

El piloto quedd a la derecha de la direccion de vuelo de la aeronave, a
unos 10 metros de distancia, y con un ligero retraso sobre la sefid del primer

impact6 dela aeronave contrad terreno.

1.16.3. Declaraciones de testiqos.

En € momento del suceso habia un grupo de personas que observaba
la maniobra y todas ellas manifestaron que cuando la aeronave se encontraba
en podcidn invertida, vieron caer primero unos papeles y a continuacion a

piloto.

1.17. Informacion adicional.

1.17.1. Descripcion de lamaniobra llamada “tond por tiempos'.

La maniobra condste en girar d avion arededor de su ge
longitudind durante 360° vdiéndose principdmente de los derones y
srviendo los otros mandos para mantener en posicion  morro por encima
del horizonte. El cinturdn de seguridad debe estar apretado, y todo € equipo
asegurado por que se estara suspendido del atdgje a gecutar la maniobra.



Suponiendo un tond a la izquierda, se gplicaria pedd y pdanca
hacia ese lado como en un virge cerrado, acentuando € alabeo para buscar
la maxima rotacion con € minimo cambio de direccion.

Al llega a 45° de indinaciéon s dfloja la profundidad y pedd
izquierdo, y se pisa progresvamente € peda derecho hasta que d avion
haya pasado completamente de la podcion invetida Cuando d avidn se
aproxime a su podcion de giro vertical derecho se gplica peda izquierdo
sodeniendo la pdanca hacia addante. Cuando faten 45° para findizar la
maniobra, se recoge paanca hacia aras llegando a posicion neutrd hagta
recuperar € vuelo normd.

1.17.2. Experienciadd piloto.

El piloto de la aeronave fue campedn de Espaiia de ralléis aéreos en

dos ocasiones y particip6 en dos campeonatos del mundo.



2. ANALISIS

2.1. Desarrollode vuelo.

La agronave redizaba un vudo loca sobre € aerddromo de Ablitas
(Navarra) de donde habia despegado a las 12:15 horas con intencion de efectuar
una serie de maniobras acrobdticas sobre d lado oeste de la pista 31/13 dd
aerédromo.

L as condiciones meteorol Ogicas eran buenas para la operacion.

Después de redizar un corto vudo de familiarizacion, € piloto rediz6 un
“looping” y a continuacion un “tonel rgpido”. Ambas maniobras se completaron
sn ningunadificultad.

A continuacion, se dispuso a redizar un “tond por tiempos’ en € que la
aeronave hace un giro de 360° sobre su ge longitudina, marcando digtintas
posiciones drededor del ge. En € caso que nos ocupa, este giro fue de derecha a
izquierday ladtura de vuel o de gproximadamente 60 metros.

Cuando la aeronave se encontraba préxima a la posicion de invertido, €
piloto se dedizd contra la clpula d encontrarse sometido a una carga con
acdleracion vertical negativa y d no ser su peso soportado por ela se rompio
dgando caer primeramente los trozos del materid de la clpula y los papeles,
seguidamente fue € propio piloto & que se precipitd fuera de la aeronave.

La caida dd piloto fue acompafiada inmediatamente por la de la aeronave,
cuyo impacto se produjo a unos diez metros a laizquierda del piloto lo que indica
gue la aeronave continud su vuelo en invertido hagta @ fina y habiendo superado
los primeras 180° del giro de la maniobra

La poscion dd motor tras € impacto contra € sudlo revea que la
aeronave se encontraba ligeramente dabeada a la izquierda ya que este quedo ala

derecha del impacto delos planosy ladireccion dd vuelo dela aeronave.



2.2. Informacion recogida delosrestosy & impacto.

El estado y posdicion de los restos indican que € angulo de impacto fue
ato, que los restos se didtribuyeron por este orden: motor, cockpit, larguero
principa y cola con estabilizadores.

Junto ala cabina qued6 @ cerco 0 marco de la clpula lo que indica que
esta no se desprendio de la aeronave mientras volaba, ni que se hubiera abierto en
vuelo ya que con la velocidad de vudo hubiera cedido d sstema de fijacion d
fuslge.

Asmismo, se encortraron los atalges que correspondian a puesto del
piloto. Estos estén compuestos por € de cintura 'y por @ principd; del primero
(formado por los tramos 2A y 2B dd IPC) solo se encontré € tramo 2A que ho
presentaba tensado; @ tramo 2B no se encontrd, en consecuencia no se pudo
determinar @ guste del mismo. El atdge principad (compuesto por los tramos 1A,
1B, 1C, 1D dd IPC) agparecieron sueltos, los tramos de cintura 1A y 1B sn
tensado y los del tramo correspondiente a los hombros y entrepierna con un
tensado normal. Esta distribucion descarta que d piloto llevara todas las partes del
atalge principal colocadas.

La dtuacidn de los atdges no corresponde con € tipo de maniobra que
realizaba, ya que estos deben estar apretados y todo e conjunto asegurado porque
es conocido que en un momento de la maniobra se estara suspendido ddl atagje.

Los cierres no presentaban anomalias en su funcionamiento.

A la viga de la dtuacion de proximidad en que quedaron sobre € terreno
e piloto y la aeronave, podemos interpretar que d precipitarse d piloto fuera de la
cabina, éste de dguna forma intentd agarrarse y actud sobre la palanca de mando
hacia atrés. Teniendo en cuenta la posicién invertida de la aeronave y la accion
hecha sobre @ mando de profundidad, la aeronave se precipité inmediatamente
sobre € sudlo.

La posicion que guardaba € cuerpo de piloto indica que la aeronave
continué en su descenso con una componente de giro hacia la izquierda
desvidndose de la direccion que llevaba;, mientras € piloto, sometido a una fuerza
con aceleracion vertica negativa, caia desvidndose de la trayectoria de la agronave

para quedar ala derecha de los restos.



3. CONCLUSIONES.

3.1. Evidencias.

El piloto estaba cdificado para d vuelo, contaba con una licencia vdiday
con experiencia en vuel o acrobdtico.

La agronave habia sdo mantenida de acuerdo con d Pan de
Mantenimiento establecido y tenia un Certificado de Aeronavegabilidad en vigor.

No se encontraron evidencias de md funcionamiento en los sstemas de la
aeronave.

El piloto etaba redizando una maniobra acrobética con aceleracion
vertical negetiva, llamada “tond por tiempos’.

El piloto se cayd de la agronave d no estar sujeto correctamente por los

atages dispuestos en la cabina.

3.2. Causas.

Cuando la aerorave edtaba redizando una maniobra acrobdtica
denominada “tond por tiempos’, en la que @ piloto s ve sometido a una
acdleracion vertica negativa, @ piloto cee a tierra en pleno vudo d no esar

sujeto correctamente por € Sstemade atalgjes.



ANEXO A

Trayectoria seguida por la aeronave y distribucion de los restos.
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ANEXO B

Digribucion de atdges
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ANEXO C

Fotografias



N° 1.- Motor.




N° 3.- Cerco de clpula cupula.

.

2Aizq.



N° 5.- Atalaje principal (tramos 1A , 1B, 1C, 1D dd IPC).

N° 6.- Conjunto dedl atalaje principal.




N° 7.- Cierrede atalaje principal.
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