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Matricula:  EC-FCH Afio de fabricacion: 1979 Categoria/peso: 2.250 Kg. o menos
Marca y modelo de la aeronave: CESSNA 152
Numero de motores / marca y modelo. 1 /LYCOMING 0235-L2C

Fecha: 11-ABRIL-2000 Hora local:  10:15 Provincia: MALAGA
Lugar del suceso:  AEROPUERTO DE MALAGA

Lesiones Muertos Graves Leves/llesos Piloto al mando (licencia):  ALUMNO - PILOTO

Tripulacion 1 | Edad: 18 Total horas de vuelo: 37 horas
Pasajeros Tipo de operacion: AVIACION GENERAL — INSTRUCCION -SOLO

Otros Fase de operacion: RODAJE

Dafios a la aeronave: |IMPORTANTES Tipo de suceso: VUELCO

Descripcion del suceso

El alumno — piloto se disponia a realizar un vuelo local de instruccion en el aeropuerto de
Malaga, con la aeronave Cessna 152, matricula EC-FCH.

A las 10:01:15 horas locales, establecié contacto con control de rodadura de Malaga solicitando

autorizacion para rodar, siendo autorizado al punto de espera de la pista 32.

Anteriormente, a las
09:59:53 horas locales,
la tripulacion de la
aeronave CN-235,
matricula EC-HAV,
contactd con la torre de
control a la que solicitd
autorizacion para la
puesta en marcha de
motores y llevar la

aeronave rodando

hasta el punto de
espera de la pista 32, donde realizarian una prueba de motores, obteniendo la autorizacién
solicitada.

Tres minutos después control de rodadura solicité al piloto de la aeronave EC-FCH que
confirmara si estaria listo para despegar cuando llegase a la cabecera, a lo que éste contesto

negativamente, afiadiendo que en ese momento se encontraba en la calle D-11, para entrar a
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la calle de rodaje. Entonces control de rodadura le indicoO que mantuviera buena posicion para

ceder el paso a dos aviones que se dirigian al punto de espera de la pista 32.

Inmediatamente después, a
las  10:04:51 horas, la
tripulacion del CN-235 llamo
a control de rodadura
comunicando que se
encontraban  listos  para
rodar, siendo autorizados a
rodar al punto de espera de
la pista 32, haciendo buena
posicién detras de un Boeing
757, que se dirigia al mismo

punto.

A las 10:06:16 horas control de rodadura solicita a la aeronave Cessna 152, matricula EC-FCH,

que avise en cuanto esté lista para despegar.
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Tres minutos después, el CN-235, llama a control de
rodadura indicando que se encuentra en el punto de
espera de la pista 32. Control le solicita que confirme
qgue hard una prueba de motores y que avisara cuando
termine, lo cual es confirmado por la tripulacion,
anadiendo que una vez finalizadas las pruebas

volverian al parking habitual.

A las 10:11.46 horas, el piloto de la Cessna 152 solicita
a control de rodadura autorizacion para rodar al punto
de espera de la pista 32. Control le autoriza y le solicita
gue cuando esté listo lo indique a la torre de control en
118.15.

La aeronave Cessna 152, EC-FCH, comenz6 a rodar

hacia el punto de espera, sobrepasé al CN-235, EC-HAV, vy viré a su izquierda para colocarse
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detras de él, siendo sorprendida por el chorro generado por las hélices del CN-235, que estaba
realizando la prueba de motores, lo que hizo que la aeronave Cessna 152 picara de morro y

clavara el plano derecho en el suelo.

A las 10:15:03 el piloto de un helicoptero que estaba despegando comunicé a la torre de
control que habia una avioneta que habia capotado por detras del CN-235. Un minuto y medio
después, el propio piloto de la Cessna 152 contactd a través de su teléfono movil con la torre
de control, indicando que él se encontraba bien, pero que la aeronave habia sufrido dafos. El

controlador le informé que ya se dirigian hacia alli los servicios de emergencias del Aeropuerto.

A consecuencia del hecho, la aeronave sufri6 dafios en la hélice y su cono, motor, plano

derecho y amortiguador de la rueda de morro, resultando el piloto ileso.

CESSMA 152
EC-FCH
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Anéalisis

Los puntos 4.5.7.5y 4.5.7.6 del Reglamento de la Circulacion Aérea establecen que las torres
de control de aerédromo facilitardn a las aeronaves informacién sobre toda otra aeronave que
se halle en el area de maniobras, o cerca de ella, que pueda constituir un peligro. En este
sentido, conviene indicar que, segun consta en la trascripcion de la grabacion de las
comunicaciones, control de rodadura no advirtid6 de forma explicita al piloto de la aeronave
Cessna 152, que el CN-235 se disponia a realizar una prueba de motores en el punto de

espera de la pista 32.

Por otra parte, instantes antes de que el piloto de la Cessna 152 pidiera permiso para dirigirse
al punto de espera, la tripulacion del CN-235 comunicé con control de rodadura confirmando
que iba a hacer pruebas de motor, lo que pudo ser oido por el piloto de la Cessna, ya que
estaba a la escucha en esa frecuencia.

Es posible que esta ultima circunstancia indujera a control a pensar que el piloto de la Cessna
ya era consciente de las intenciones del CN-235.

Segun declaré el instructor del alumno — piloto de la Cessna 152, el procedimiento que
habitualmente utilizan en el despegue consiste en que la aeronave cuando accede a la zona de
espera se coloca en el lado de la misma mas alejado de la pista para realizar los chequeos
prevuelo, y una vez hechos, se dirigen a la pista para despegar. En este caso, el alumno —
piloto utilizé dicho procedimiento, a pesar de que le obligaba a colocarse detras del CN-235. De
ello se infiere que, o bien no escuchd la comunicacion entre esa aeronave y control de
rodadura, y por tanto desconocia lo que iba a hacer el CN-235, o bien no valoré

adecuadamente su efecto.

Por otra parte, el CN-235 en lugar de colocarse con el morro apuntando hacia la pista, lo que
hubiera permitido que la corriente de aire generada por las hélices saliese rapidamente de la
plataforma, se ubicé paralelo a la pista, lo que provocd que el chorro afectase a gran parte de

la zona de espera.

De todo lo anterior se puede concluir que este incidente fue causado por la combinacién de
varios factores. Uno fue el desconocimiento por parte del piloto de la Cessna de que el CN-235
iba a hacer una prueba de motores, o bien la inadecuada valoracion del efecto de dicha accién.

Y otro fue la inapropiada colocacion del CN-235.

10



