INFORME TECNICO A-056/2001

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora

Martes, 16 de octubre de 2001; 11:30 h

Lugar Posadas (Cordoba)
AERONAVE
Matricula EC-EJG
Tipo y modelo CESSNA 172N
Explotador N/A
Motores

Tipo y modelo

LYCOMING 0O-320-H2AD

Ndmero 1
TRIPULACION
Piloto al mando
Edad 40 anos
Licencia Piloto comercial de avién
Total horas de vuelo 550 h
Horas de vuelo en el tipo 350 h
LESIONES Muertos Graves Leves/ilesos
Tripulacion 2
Pasajeros
Otras personas
DANOS
Aeronave Importantes
Otros dafos Ninguno

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacién

Fase del vuelo

Aviacion general - Instruccion - Doble mando

En ruta
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. Descripcion del suceso

Durante un vuelo de instruccion de doble mando, que habia partido del Aeropuerto de
Cordoba con destino el Aeropuerto de Sevilla, se produjo una pérdida de potencia en
el motor. En ese momento la aeronave se encontraba préxima a la localidad de Posa-
das (Cordoba) y a una altura de unos 2.000 ft.

El instructor decidié regresar al aeropuerto de salida, Cérdoba, lo que notifico al Cen-
tro de Control de Sevilla.

Como la aeronave iba perdiendo altura paulatinamente, el piloto estimé que no le iba
a ser posible alcanzar el Aeropuerto de Coérdoba, por lo que decidié hacer un aterriza-
je de emergencia, para lo que comenzé a buscar un campo en el que tomar tierra. Loca-
liz6 una parcela de terreno que aparecia libre de vegetacion, cables y obstaculos y ate-
rrizé en ella.

Durante la carrera de aterrizaje la pata de morro impacté contra una tuberia de riego
por aspersion que discurria transversalmente a la direccion de aterrizaje, provocando el
plegado de la pata hacia detras y el posterior capotaje de la aeronave, que quedd dete-
nida en posicion invertida unos metros mas alla.

Ambos ocupantes de la aeronave resultaron ilesos.
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Foto 1. Posicion en que quedd la aeronave
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1.2. Danos sufridos por la aeronave

La aeronave sufrié la rotura de la pata de morro y dafios de importancia en ambos pla-
nos, hélice, estabilizador vertical y timén de direccion.

1.3. Informacion sobre la tripulacion

El piloto disponia de una licencia de piloto comercial de avién. Su experiencia de vuelo
total era de unas 550 h, de las cuales alrededor de 350 h las habia hecho en el tipo de
aeronave que sufrid el accidente.

1.4. Informacion sobre la aeronave
1.4.1. Inspeccion de la aeronave

En el mismo lugar en el que se habia llevado a cabo el aterrizaje de emergencia, se efec-
tud una inspeccion del motor de la aeronave, en la que se detecté que una de las bu-
jias del cilindro n.° 3 se habia salido de su alojamiento, debido a que el «heli-coil» que
estaba instalado en el alojamiento de la bujia se habia desprendido.

Foto 2. Dafos en el plano izquierdo y empenaje vertical
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1.4.2. Mantenimiento de la aeronave

El alojamiento de la bujia que se desprendié habia sido reparado mediante la insercién
de un heli-coil.

Posteriormente, en una revision rutinaria del motor de 50 h, al desenroscar la bujia se
observé que el heli-coil salia con ella, lo que indicaba que el ajuste entre este ele-
mento y la culata era deficiente.

Por ello, y de acuerdo a las instrucciones contenidas en «Overhault Manual de Lyco-
ming», se procedid a instalar un nuevo heli-coil de 0,010 pulgadas mas de diametro.

Cuando se hizo esta ultima reparacion, la aeronave tenia 5.535:35 h totales, y en el
momento en que ocurrié el accidente contaba con 5.701:50 h. Luego, desde que se
instalé el segundo heli-coil hasta que se produjo el fallo, la aeronave habia volado
166:15 h.

ANALISIS Y CONCLUSIONES

Las reparaciones que se habian efectuado en el alojamiento de la bujia que se des-
prendié se habian hecho siguiendo las instrucciones contenidas en el «Overhault
Manual» del fabricante del motor. No obstante, la insercion del heli-coil es una ope-
racion delicada, que si se efectla incorrectamente puede producir el deterioro de los
hilos de rosca de la culata. Esta circunstancia a veces no es evidente, de forma que el
heli-coil aparentemente queda bien colocado, aunque en realidad no sea asi.

El desprendimiento del heli-coil y la bujia del cilindro n.° 3 provocaron que el motor
quedara en tres cilindros, lo que ocasion6 una considerable pérdida de potencia de
éste. El desprendimiento del heli-coil fue causado, probablemente, por su incorrecta
insercion.



