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Matricula:  EC-EEX Afio de fabricacion: 1979 Categoria/peso: 2.250 Kg. o menos
Marca y modelo de la aeronave: PIPER PA-36-375
NUmero de motores / marcay modelo. 1 / LYCOMING 10-540-K1G5

Fecha: 13 MAY 2002 Hora local:  11:00 Provincia: SEVILLA
Lugar del suceso:  PISTA DE LAS BRUJAS (PUEBLA DEL RIO)

Lesiones Muertos Graves Leves/llesos | Piloto al mando (licencia): PILOTO COMERCIAL DE AVION

Tripulacion 1 | Edad: 46 Total horas de vuelo: 5310 HORAS
Pasajeros Tipo de operacion: AVIACION GENERAL - COMERCIAL - TRABAJOS AEREOS
Otros Fase de operacion: DESPEGUE - ASCENSO INICIAL

Dafios a la aeronave:  IMPORTANTES Tipo de suceso: PERDIDA DE SUSTENTACION

Descripcion del suceso

La aeronave realizaba tareas de
siembra de semilla de arroz, operando
desde la llamada Pista de las Brujas,
situada en el término municipal de
Puebla del Rio, provincia de Sevilla. En
el segundo vuelo de la mafiana, la
aeronave realiz6 la carrera de

despegue y se levantdé al final de la

pista, se desplomoO y cay0 sobre una
parcela de arroz situada al final de la pista.
La aeronave sufri6 dafios de consideracion en la hélice, tren de aterrizaje, plano derecho,

fuselaje y bancada del motor.

El piloto resulto ileso.

Investigacion

De la declaracion del piloto se obtiene la siguiente informacion:

En el segundo vuelo de la mafiana, encontrandose la aeronave en carrera de despegue al final
de la pista, levantd con poca velocidad. Como consecuencia, la aeronave se desplomd y cay6

en una parcela de arroz situada al final de la pista. Paré el motor cuando vio que era inevitable

irse al suelo, por lo que el motor estaba parado cuando la aeronave impacté contra el terreno.
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La aeronave iba cargada con 500 kilogramos de semilla de arroz y con 45 litros de combustible
en cada plano, informacion obtenida del operador de la
aeronave.

La longitud de la pista es de 900 metros.

Las condiciones meteorologicas eran de viento en

calma, temperatura de 25° centigrados, visibilidad

mayor de 10 kilbmetros y sin nubes.

De acuerdo con la estimacion que se desarrolla a continuacion, la aeronave operaba con
valores adecuados del peso y de la posicion del centro de gravedad. La estimacion esta

realizada siguiendo los procedimientos descritos en el manual de vuelo de la aeronave.

Peso Punto aplicacion Momento
(libras) (pulgadas) (pulgadas-libras)
Aeronave 2618 1411 369531
Piloto 170 196.0 33320
Combustible 150 138.4 20800
Carga 1100 134.4 147800
Total 4038 141.5 571451
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Como se puede comprobar en el diagrama 1, que nos da la envolvente de peso y posiciones
del centro de gravedad, los valores obtenidos (punto A del diagrama) estan dentro de los
autorizados y bastante alejados de los limites.
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La aeronave tenia un certificado de aeronavegabilidad

en vigor.

El piloto contaba con una licencia adecuada en vigor y

se encontraba capacitado para el vuelo.

No hay indicios de fallo en ningun elemento de la

aeronave.

La causa mas probable del accidente fue que se _-_i_,.it__l,ﬁ:_:if_ﬁ I_!____‘
efectud el despegue con una velocidad proxima a la de ji & ! s i _ﬂ,ﬂl_j“ T_ --._I
entrada en pérdida de la aeronave, produciéndose :!_!_—ﬁ—,mn_i:;?:_i_|j4
dicha entrada en pérdida en cuanto se produjo un m' “‘%_—:Ifml ____'___E | !__
minimo incremento del angulo de ataque efectivo. e “’;G:mu:_. T

C.G. RANGE AND WEIGHT
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