INFORME TECNICO A-018/2004

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora Jueves, 8 de abril de 2004; 16:17 horas
Lugar Aerédromo de Lillo (Toledo)
AERONAVE
Matricula EC-FVZ
Tipo y modelo PZL-BIELSKO SZD-50-3 PUCHACZ
Motores
Tipo y modelo N/A
Numero N/A
TRIPULACION
Piloto al mando
Edad 40 anos
Licencia Alumno piloto
Total horas de vuelo 20 horas 43 minutos
Horas de vuelo en el tipo 3 horas 40 minutos
LESIONES Muertos Graves Leves/ilesos
Tripulacién 1
Pasajeros
Otras personas

DANOS
Aeronave Importantes
Otros dafios Ninguno

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacion Aviacion general - Instrucciéon - Solo

Fase del vuelo Aproximacion final
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. Descripcion del suceso

El jueves 8 de abril de 2004, la aeronave EC-FVZ despegd del aerédromo de Lillo (Tole-
do) con objeto de realizar un vuelo de instruccién. A bordo de la aeronave iba un alum-
no piloto.

Después de 10 minutos de vuelo y con una meteorologia apta para el vuelo en velero,
el piloto decidié aterrizar por la pista 30. Segun sus apreciaciones, ejecuté el circuito de
transito en las siguientes condiciones:

— Tramo de viento en cola: a unos 230 metros de altura.

— Tramo base: a unos 160 metros de altura.

— Tramo final: a unos 110 metros de altura y unos 100 km/h con los aerofrenos des-
plegados.

En el viraje desde el tramo base a final, la aeronave quedd desplazada a la derecha del
eje de pista, por lo que el piloto inicié un viraje a la izquierda y luego a la derecha para
alinearse con la misma.

valla de delimitacién del agrddromo
{1 meiro de altura)
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toma de bherra

impacto con la valla

Figura 1. Trayectoria final de la aeronave (no a escala)
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En un momento dado, ya en el tramo final, el piloto observé que la altura sobre el sue-
lo era mas baja de lo normal, por lo que decidi6 recoger los aerofrenos y levantar el
morro de la aeronave. A pesar de esta maniobra, el velero no consiguié ganar la altu-
ra suficiente y choco con la valla de delimitacion del aerédromo que se encuentra a unos
150 metros de la cabecera de la pista 30 y cuya altura aproximada es de 1 metro. El
contacto con el suelo se produjo a 5 metros de la cabecera, deteniéndose finalmente el
avion sobre la pista.

El piloto abandond por sus propios medios la aeronave y no sufrié ningun dafio o lesién.

El velero sufrio6 dafos en el intrados del aerofreno derecho, rotura de la cipula en la
zona cercana al encastre de los planos y roturas y deformaciones en el intradés del pla-
no izquierdo.

ANALISIS Y CONCLUSIONES

El vuelo se realizd con normalidad hasta el tramo final del circuito de transito de aero-
dromo, en el que el piloto perdié demasiada altura en la ejecucion de la aproximacion
final a la pista 30 del aerodromo de Lillo. A pesar de las acciones correctivas, la aero-
nave se encontraba tan baja que no fue capaz de recuperar altura suficiente para evi-
tar la valla perimetral, chocando con ella a, aproximadamente, un metro de altura del
suelo y 150 metros del umbral de pista.

El piloto, aunque habia realizado vuelos con veleros 15 afos antes, se encontraba en la
fase de formacion practica correspondiente a la fase de suelta, y dentro de esta fase era
el cuarto vuelo que realizaba solo. Ademas, hay que considerar como posible influencia
en el accidente que de las 20:43 horas de vuelo en velero que tenia el piloto, sélo 3:40
eran en un velero de las caracteristicas del accidentado.



