INFORME TECNICO IN-049/2004

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora Domingo, 1 de agosto de 2004; 12:25 h

Lugar Rio Guadairo, Cortes de la Frontera (Malaga)
AERONAVE

Matricula EC-GAS

Tipo y modelo BELL 205 A-1

Explotador Transportes Aéreos del Sur, S. A.
Motores

Tipo y modelo LYCOMING T53-13B

NuUmero 1
TRIPULACION

Piloto al mando

Edad 33 anos
Licencia Piloto comercial de helicoptero
Total horas de vuelo 2.107 h
Horas de vuelo en el tipo 515 h
LESIONES Muertos Graves Leves/ilesos
Tripulacion 1
Pasajeros
Otras personas

DANOS
Aeronave Importantes
Otros dafos Ninguno

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacion Aviacion gral. - Comercial - Lucha contraincendios

Fase del vuelo Estacionario
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. Resena del vuelo

El dia 1 de agosto de 2004 la aeronave Bell 205, matricula EC-GAS, participaba en la
extincion de un incendio forestal localizado en el término municipal de Cortes de la
Frontera (Malaga). Realizada la primera descarga, el piloto encontré en el curso del rio
Guadiaro un lugar mas préximo al incendio donde recargar agua. El cauce del rio tenfa
poca profundidad y la bomba de succién para el llenado del depdésito ventral de agua
que lleva instalado el helicoptero tuvo que introducirse en el cauce del rio de manera
que parte de la manga quedaba apoyada en el lecho del rio en posicion horizontal, lo
que obligaba a la aeronave a descender aproximadamente un metro mas de lo que nor-
malmente necesitaba para efectuar la operacion.

Transcurridos entre 15 y 20 seg, el piloto escuché un ruido y noté un impacto en el
rotor de cola. Inmediatamente después el helicoptero inicié una guifiada hacia la dere-
cha y una fuerte ascensién del morro. Segun su propia manifestacion, el piloto movié
el ciclico hacia delante al tiempo que cort6 los gases. Durante este tiempo el helicop-
tero realizé un giro hacia la derecha de 270° aproximadamente, hasta posarse definiti-
vamente en la orilla, con el extremo del rotor de cola en el rio y el resto del fuselaje
fuera del cauce.

Las condiciones meteoroldgicas eran buenas: temperatura de 27 °C y no habia viento.
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El piloto resulté ileso y la aeronave con las palas del rotor de cola seccionadas, una de
ellas practicamente desde la raiz, y el Ultimo tramo horizontal del eje de transmisién sec-
cionado a torsion.

1.2. Informacién sobre el piloto

El piloto tenia 33 afios, estaba en posesion del titulo de piloto comercial de helicopte-
ro y disponia de las siguientes habilitaciones en su licencia: IFR, Bell 204/205/UH1D y
Bell 212.

Asimismo, desde el 11 de julio de 2002 estaba autorizado provisionalmente por la
DGAC a realizar operaciones de caracter agroforestal y en el momento del incidente
estaba pendiente de la prueba de verificacion.

El ultimo vuelo de verificacion de competencia fue el 6-10-2003. El total de horas acu-
muladas en el momento del suceso era de 2.107, de las que 515 eran en el Bell 205.

Normalmente el piloto operaba con el modelo 212 y desde el 15-10-2003 no habia pilo-
tado el modelo 205.

Su actividad con el explotador habia comenzado ese mismo dia y, como ejercicio de
refresco en el manejo de este helicoptero, habia realizado tres despegues y tres aterri-
zajes supervisado por un instructor de vuelo, totalizando en este entrenamiento una
hora de vuelo.

1.3. Declaracion del piloto

El piloto hizo una descripcion de cémo ocurrieron los hechos, haciendo especial men-
cion a que el impacto lo sufrié contra el talud de la orilla produciéndole un giro hacia
la derecha al perder su capacidad el rotor de cola.

1.4. Informacion complementaria

El lugar seleccionado para recargar agua se encontraba préximo al margen derecho del
rio, ya que era el punto con mayor profundidad del meandro que formaba el rio en esa
zona. La orilla formaba un talud que estaba cubierto con vegetacion tupida.

El depdsito ventral que disponia el helicoptero tenia una capacidad de 1.227 litros. El
tiempo de llenado es de 85 seg. Teniendo en cuenta el tiempo que el piloto manifestd
gue llevaba cargando (del orden de 15 o 20 seg), se estima que la cantidad de agua
aspirada seria de 260 litros aproximadamente.
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ANALISIS Y CONCLUSIONES

El piloto realizé un vuelo estacionario sobre el cauce del rio que, en principio, situaria a
la aeronave a unos tres metros de altura sobre el agua. Debido a la dificultad que pre-
sentaba la inmersion de la manga de succién por la poca profundidad del rio, tuvo que
corregir la posicion del helicoptero, aproximadamente un metro hacia abajo. No obs-
tante, esta maniobra no debioé presentar en principio ninguna dificultad, ya que después
la aeronave permanecié cierto tiempo cargando agua. Ciertamente, la operaciéon reque-
ria mucha precision por la proximidad de la superficie del agua y del talud de la orilla.

La maniobra de carga de agua suponia que el piloto tuviera que estar atento al control
de potencia y sus indicaciones y a las correcciones laterales, actuando sobre del antipar,
y todo ello sin perder la referencia con el exterior.

En estas circunstancias, la rotura de las palas del rotor de cola se pudo producir por un
movimiento del helicoptero en el plano horizontal, que pudo originar el contacto con
el talud de la orilla o, por el contrario, pudo deberse a un movimiento en el plano ver-
tical que llevd a introducir la cola en el rio. La primera hipotesis se corresponderia con
una actuacion inadecuada sobre el antipar y la segunda estaria relacionada con una
actuacion incorrecta sobre el mando colectivo, que debe regularse continuamente a
medida que aumenta la cantidad de agua recogida. Siendo posibles las dos alternativas,
y atendiendo a las manifestaciones del piloto, parece probable que el choque del rotor
de cola se produjera con el terreno del margen del rio, lo que implicaria cierta des-
coordinacién en el control lateral de la aeronave.

Los datos recogidos del piloto muestran que su actividad se centraba en el periodo esti-
val. En el afho 2004 la actividad se inici6 un mes antes al suceso y la aeronave con que
operd era un Bell 212. El ultimo vuelo de verificaciéon de competencia se llevé a cabo al
final de la campana anterior y aun no habia transcurrido un afio desde entonces. El Uni-
co vuelo de practicas con la aeronave Bell 205 se limité a la realizacién de tres cargas
y tres descargas. Aun no siendo concluyentes estas consideraciones, si puede estimarse
como contribuyente la falta de habituacién reciente del piloto a este tipo de aeronave.



