INFORME TECNICO IN-052/2004

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora

Jueves, 12 de agosto de 2004; 20:45 horas

Lugar Candasnos (Huesca)
AERONAVE

Matricula EC-IMZ

Tipo y modelo BELL 407

Explotador

Helicopteros del Sureste, S. A.

Motores

Tipo y modelo

ROLLS ROYCE 250-C47B

NUmero 1
TRIPULACION
Piloto al mando
Edad 33 anos
Licencia Piloto comercial de helicoptero

Total horas de vuelo

Horas de vuelo en el tipo

2.585 horas
120:45 horas

LESIONES

Muertos Graves Leves/ilesos

Tripulacion
Pasajeros

Otras personas

1

DANOS

Aeronave

Otros danos

Menores

Tendido eléctrico

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacion

Fase del vuelo

Trabajos aéreos — Comercial - Contraincendios

Maniobrando - Vuelo a baja altura
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. Descripcion del suceso

La aeronave despegd de la Base de Incendios de Pefalba (Huesca), a las 20:35 h loca-
les, con el objeto de colaborar en la extincion de un incendio de rastrojos y de neuma-
ticos, situado en el término municipal de Candasnos (Huesca) y a unos cuatro minutos
de vuelo de la base.

Las condiciones meteoroldgicas (segun declaracion del piloto) eran buenas para el vuelo.

Tras realizar una descarga, el balde empleado para el transporte y descarga de agua
(«bambi bucket») que portaba la aeronave golped contra unos cables de una linea eléc-
trica. Tras el impacto, el piloto decidié aterrizar.

Una vez en tierra, el piloto procedié a soltar el «bambi bucket», que continuaba unido
al gancho de carga, y tras realizar una prueba en vuelo estacionario, continué el vuelo
hasta la base.

El piloto resulto ileso.

La aeronave sufrid dafios en una de las palas del rotor principal. El «bambi bucket» que-
doé inutilizable. Se produjeron también dafos en una de las torres de la linea eléctrica.
Resultd doblada por el impacto de la aeronave contra los cables, aunque ningun cable
resulté cortado.

1.2. Informacion sobre la tripulacion

El piloto disponia de una licencia de piloto comercial de helicoptero. Estaba en posesién
de la habilitacion agroforestal limitada a actividades contra incendios, valida hasta el dia
29 de marzo de 2005, y habilitaciones de tipo para aeronaves Bell 407 y HU 300.

Estaba en posesion de un certificado médico valido hasta el dia 27 de marzo de 2005.
Durante los doce meses anteriores al accidente habia desarrollado la siguiente actividad:

Ultimos 12 meses: 67:45 h
Ultimos 30 dias: 18:45 h
Ultimas 24 horas: 1:45 h

1.3. Investigaciones
1.3.1. Declaracion del piloto

Al llegar a la zona del incendio, dio una vuelta de reconocimiento y observd dos lineas
eléctricas existentes en la zona. Aterrizé en las proximidades del fuego y desembarcé a
la brigada forestal. A continuacion, instald el «bambi bucket» en la aeronave.
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Inicié6 de nuevo el vuelo para recoger agua en una balsa préoxima y procedié a lanzarla
sobre el incendio. Realizd la pasada de sur a norte y paralela a una de las dos lineas
eléctricas. Tenia la linea a su derecha y el fuego a su izquierda.

Una vez lanzada el agua, observd a escasos metros frente a la aeronave una linea que
cruzaba perpendicularmente a su trayectoria. Subid el morro para que el helicéptero
ascendiese y pudiera librar los cables. Cuando se encontraba aproximadamente sobre la
linea, sintié un tiron desde la parte de atras de la aeronave y como la misma bajaba el
morro. Inmediatamente después escuchd un pequeno golpe, pero no tuvo la sensacion
de que se hubieran producido dafos en el rotor principal.

Estabilizé el helicoptero y procedié al aterrizaje. Durante esos momentos no percibié
vibraciones.

Aunque habia realizado un reconocimiento de la zona y habia observado la presencia
de la linea con la que impacto, no recordo la existencia de la misma en el momento de
realizar la pasada para el lanzamiento del agua. No efectudé ninguna accién sobre los
actuadores de apertura del gancho de carga.

El sol, a pesar de estar muy bajo, por la hora proxima al ocaso, no interferia en la visién.

1.3.2. Informacion sobre el gancho de carga

El gancho de carga va colocado en la parte inferior del fuselaje. El gancho dispone de
apertura eléctrica y manual. La apertura eléctrica se acciona por medio de un interrup-
tor situado en la palanca del mando ciclico. El sistema eléctrico esta protegido por un
dispositivo disyuntor («breaker»).

En caso de fallo del mecanismo anterior, el gancho dispone de un sistema de emer-
gencia accionado por una palanca que actua independientemente de la posicion del
interruptor eléctrico.

1.3.3. Inspeccion de la aeronave

Se comprobd que una de las palas del rotor principal estaba dafiada por impacto con
el «bambi bucket».

ANALISIS

La maniobra de vuelo para la suelta del agua se realizé con un rumbo norte, paralela a
la linea eléctrica que discurre sur-norte y a unos seis metros de distancia de la misma.
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Dicha linea se encontraba a la derecha del piloto, mientras que el fuego se encontraba
a su izquierda.

La altura a la que se encontraba el «bambi bucket» era menor que la de la linea eléc-
trica paralela a la trayectoria de la aeronave. El piloto mantuvo la misma altura sobre el
suelo durante la operacion de descarga, hasta que observo la linea perpendicular e ini-
Ci6 un cambio de actitud de la aeronave hacia arriba.

El hecho de que el «bambi bucket» estuviera por debajo de la linea eléctrica de la dere-
cha implicaba tener cerradas las salidas laterales ante cualquier emergencia que se pre-
sentase.

El piloto en ninglin momento actuo sobre la suelta del gancho de carga para liberar al
«bambi bucket» del helicéptero. Esta maniobra podria haber liberado al helicéptero de
los dafios producidos y aumentado la seguridad de la operaciéon tras el impacto. Ante
la imposibilidad de evitar el impacto contra un obstaculo, las tripulaciones deberian tener
en cuenta la conveniencia de «limpiar» la configuracion del helicéptero desprendiéndo-
se de todos aquellos elementos que puedan entrar en contacto con los obstaculos o
puedan interferir para la realizacién de una toma con seguridad.

CONCLUSIONES

El incidente se produjo por el impacto del «bambi bucket» suspendido del helicoptero
contra unos cables como consecuencia de que el piloto no se percaté a tiempo de la
presencia de la linea eléctrica.



