INFORME TECNICO A-057/2004

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora

Jueves, 2 de septiembre de 2004

Tipo y modelo

Explotador

Lugar Finca del Alamin (Toledo)
AERONAVE
Matricula EC-HAT

CESSNA 172N

American Flyers Espana

Motores

Tipo y modelo

LYCOMING 0O-320-H2AD

Total horas de vuelo

NUmero 1
TRIPULACION
Piloto al mando
Edad 27 anos
Licencia Piloto comercial de avion

228 h

Horas de vuelo en el tipo 200 h

LESIONES Muertos Graves Leves/ilesos
Tripulacion 2
Pasajeros
Otras personas

DANOS
Aeronave Ninguno
Otros dafos Ninguno

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacion

Fase del vuelo

Aviacion general - Instruccion - Doble mando

Maniobrando
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. Resena del vuelo

El dia 2 de septiembre a las 11:45 h local, la aeronave de matricula EC-HAT inici6 el
despegue del Aeropuerto de Cuatro Vientos con el fin de realizar un vuelo local de ins-
truccion. Iban a bordo un alumno vy el instructor.

Durante aproximadamente una hora, se realizaron una serie de maniobras vy, tras un
reconocimiento de la zona, al S de Villadelprado (Madrid), la tripulacién procedio a rea-
lizar un fallo de motor simulado.

En sus declaraciones el instructor indicd que el avién recuperd correctamente a un régi-
men de 2.500 rpm ganando velocidad y altura, y a continuaciéon a 600 ft de altura sobre
el suelo, cuando ya se habian recogido 10° de flaps, el motor sufrié una caida de poten-
Cia a 2.000 rpm, y entonces sobrevino un bataneo y una fortisima vibracion, segun sus
palabras. El piloto declaré que, tras conseguir ganar altura, de nuevo prob6 a cortar el
motor suavemente, para aplicar potencia después, pero el fallo no se solventd. Fue
entonces cuando probd a modificar la riqueza de la mezcla, empobreciéndola primero
y enriqueciéndola después, pero los resultados continuaron también sin éxito alguno.
Finalizo su declaracién indicando que ante la imposibilidad de mantener la altitud deci-
di6 realizar un aterrizaje de emergencia.

Tras localizar un terreno apropiado, el piloto procedié a seleccionar el calaje adecuado
de flaps, y ya con el campo asegurado, realizé los procedimientos de emergencia.
Tomaron tierra y con el avion detenido comprobaron la ausencia de danos personales
y materiales.

1.2. Daios sufridos por la aeronave

La aeronave resulté intacta no apreciandose externamente dafo alguno.

1.3. Informacién sobre la tripulacion

El piloto instructor disponia de una licencia de piloto comercial de avién, y su experien-
Cia alcanzaba las 228 h, de las cuales 200 las habia realizado en el tipo de aeronave
que sufrié el accidente.

El piloto habia iniciado su actividad como instructor con este operador en los dias
previos al incidente, y de hecho éste era su segundo vuelo como tal. En este periodo
habia acumulado 2,3 h de vuelo, de las cuales 1,1 habian sido en las ultimas 24 h,
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gue son las correspondientes al vuelo del incidente. El descanso previo al vuelo fue
de 36 h.

1.4. Inspecciéon del motor

La aeronave fue trasladada a un hangar para proceder a realizar una inspeccién del
motor. Previamente, se habian extraido 125 | de combustible.

En la inspeccion se observaron los siguientes detalles:

— La varilla empujadora y su funda protectora, correspondientes a la valvula de esca-
pe del cilindro n.° 2, estaban dobladas. El material de esta varilla empujadora es de
aluminio con los extremos de acero (véase Figura 1).

— En el vastago de la valvula existia una marca de rozadura de entidad importante
(véase Figura 2).

— El fondo del cilindro presentaba restos de carbonilla, y en el pistén era claramente
visible una huella circular (véase Figura 3).

Figura 1. Varillas empujadoras del cilindro n.° 2
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Estado de la vélvula

Figura 2.
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valvula

Detalle del pistén

Figura 3.
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ANALISIS Y CONCLUSIONES

Después de analizar los detalles encontrados tras la apertura del motor se puede deter-
minar que:

— Por sus dimensiones y posicion, la huella circular observada en el piston fue produ-
cida por la valvula de escape.

— La valvula se quedo fija en una posicion determinada, tal y como indica la huella
marcada en su vastago, liberandose el material sobrante en el posterior impacto del
pistdbn con la valvula.

La presencia de particulas es un factor que puede favorecer que en el movimiento de
la valvula, por un rozamiento fuerte, ésta pueda quedarse atascada en una posicion
determinada. En este caso particular parece que, con bastante probabilidad, la presen-
cia de alguna suciedad, afiadida a una deficiente lubricacién fueron factores determi-
nantes para que en una zona de elevados incrementos de temperatura se produjese el
gripado de la valvula por soldadura. Esta se quedd en posicion abierta, lo que explica
que el pistdon, en su recorrido hacia el punto muerto superior, golpeara la valvula, como
demuestra la huella circular, y este golpe se trasmitiera a la varilla empujadora doblan-
dola.

Con la valvula de escape en posicion de apertura, en la fase de compresioén, la presion
interior en el cilindro seria reducida y la explosion inefectiva, ya que por la apertura de
la valvula se habrian escapado gran parte de los componentes de la mezcla. Esto expli-
carfa que el motor no proporcionara potencia suficiente para ganar altura, y se produ-
jesen las vibraciones referidas por el piloto.



