INFORME TECNICO IN-032/2006

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora

Miércoles, 7 de junio de 2006; 17:15 h local

Tipo y modelo

Explotador

Lugar Término municipal de Cabra (Cérdoba)
AERONAVE
Matricula D-EOBA

MORANE SAULNIER MS893

Privado

Motores

Tipo y modelo

LYCOMING O-320-A3A

Ndmero 1
TRIPULACION
Piloto al mando
Edad 66 afnos
Licencia Piloto comercial de Avion (CPL(A))
Total horas de vuelo 2.800 h
Horas de vuelo en el tipo 40 h
LESIONES Muertos Graves Leves/ilesos
Tripulacion 1
Pasajeros 1
Otras personas
DANOS
Aeronave Menores
Otros dafos Olivos

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacién

Fase del vuelo

Aviacion general - Privado

En ruta

INFORME

Fecha de aprobacién

27 de junio de 2007

29
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

Resena del vuelo

El piloto, junto con un acompanante, llegd al Aerédromo de La Axarquia con la inten-
cion de volar con la aeronave de matricula D-EOBA hasta el Aerédromo de Casarrubios
del Monte.

Se dirigieron al hangar en el que se encontraba la aeronave, donde realizaron el che-
queo prevuelo y purgaron los depositos de combustible, y a continuacion llevaron la
aeronave hasta la estacién de combustible para repostar. Debido a la pendiente de la
plataforma en la que se encontraba la aeronave, el plano derecho estaba mas alto que
el izquierdo. Se llen6 en primer lugar el tanque mas bajo, el izquierdo, y posteriormen-
te se procedié a hacerlo con el derecho. Antes de haber completado la operacion,
observaron que por el conducto de ventilacién del tanque izquierdo, que esta ubicado
en la boca de llenado, se estaba derramando combustible. Asi pues, detuvieron el repos-
taje y movieron la aeronave hasta una zona en la que los planos estaban nivelados,
observando que cesaba el derrame de combustible, y a continuaciéon terminaron de
repostar el tanque derecho, no volviendo a apreciar derrame de combustible. Estas ope-
raciones concluyeron a las 16:34 h. La aeronave fue cargada con 95 | de combustible,
hasta dejar llenos sus depdsitos, cuya capacidad total es de 170 I.

A las 16:40 h despegaron con normalidad y pusieron rumbo practicamente norte,
en direccion al aerddromo de destino. El viento existente era de direccién sur de 15 a
20 kt de intensidad.

Foto 1. Vista de la aeronave en el terreno donde aterrizd
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35 minutos después del despegue, encontrandose en ese momento la aeronave sobre-
volando las proximidades de la localidad cordobesa de Lucena, el piloto observé que el
indicador de combustible mostraba que en los tanques de la aeronave solamente que-
daban 10 | de combustible.

Evalud la situacion, llegando a la conclusion de que con esa cantidad de combustible
no era posible alcanzar ninguno de los aerédromos o aeropuertos existentes en la zona,
por lo que optd por realizar un aterrizaje fuera de campo.

Divisé un terreno que le parecié apropiado, e inici6 la aproximacién. Cuando se encon-
traban cerca del suelo, observd que en la parcela seleccionada habia unos obstaculos
gue no habia visto anteriormente, por lo que resolvié frustrar la maniobra, metiendo
motor y ascendiendo.

Poco tiempo después localizd otra parcela, que estaba sembrada con olivos jovenes, vy,
por tanto, de escaso porte, que le parecié adecuada.

Decidio aterrizar con rumbo sur, puesto que el viento venia de esa direccién, efectuan-
do la toma de contacto con normalidad. Durante el posterior recorrido en tierra, la
aeronave impact6 con alguno de los pequenos olivos, lo que no impidié que el piloto
mantuviese el control direccional de la aeronave, consiguiendo detenerla dentro de los
limites de la parcela.

Ninguno de los dos ocupantes sufrié dafio alguno, pudiendo abandonar la aeronave por
sus propios medios.

A consecuencia de los impactos sufridos durante el aterrizaje, la aeronave resultd con
dafios en el borde de ataque del plano izquierdo, asi como en el estabilizador horizon-
tal y en el timén de profundidad. También resultaron dafados algunos plantones de oli-
vo existentes en la parcela por impacto de la aeronave contra ellos.

Inspecciéon de los restos

Se efectud una primera inspeccion de la aeronave en el lugar en el que habia efectua-
do la toma, que posteriormente fue complementada con otra inspeccion en el Aeré-
dromo de La Axarquia, centrandose basicamente en el sistema de combustible.

Se procedié a extraer el combustible que contenian los depdsitos de la aeronave, cuya
medicion arrojo la cantidad de 54 |.

Todos los elementos del sistema de combustible se encontraron en buen estado, no
apreciandose ninguna evidencia de que hubiera habido ningun derrame de combusti-
ble. La Unica anomalia que se detectd fue la junta de goma de la boca de llenado del
tanque izquierdo, que se encontraba deteriorada y despegada.
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Tras las revisiones, la aeronave fue reparada y ensamblada, realizandose varios vuelos
de prueba, durante los cuales el consumo de combustible se mantuvo dentro de los limi-
tes normales.

2. ANALISIS Y CONCLUSIONES
2.1. Analisis

El consumo medio de esta aeronave puede estimarse en una cantidad de 40 | a la hora.
El vuelo del incidente tuvo una duracion de 35 minutos, durante los cuales, teniendo
en cuenta los valores de consumo medio indicados, debieron consumirse alrededor de
23,5 .

En la inspeccién efectuada a la aeronave después del incidente, se encontré que sus
depdsitos contenian una cantidad de 54 |, que sumados a los consumidos durante el
vuelo, arrojan una cifra de 77,5 |. Considerando que la aeronave despeg6 con sus depé-
sitos llenos (170 ), el déficit se estimaria en unos 90 litros (170 | =77,51=92,5 ).

En consecuencia, la Unica explicacion logica es que esa cantidad de combustible se
hubiera ido perdiendo durante el vuelo. Las inspecciones efectuadas al sistema de com-
bustible Unicamente revelaron el deterioro de la junta de la boca de llenado del tanque
izquierdo, por la que pudo producirse la fuga.

2.2. Causas
Se considera que la causa mas probable que originé este suceso fue que durante el vue-

lo se produjo una fuga de combustible desde el tanque izquierdo de la aeronave, debi-
do al deterioro de la junta de su boca de llenado.



