INFORME TECNICO IN-057/2006

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora Miércoles, 27 de septiembre de 2006; 14:25 h local
Lugar Aeropuerto de Malaga
AERONAVE Aeronave n.° 1 Aeronave n.° 2
Matricula EC-ELI G-XLMB
Tipo y modelo CESSNA 152 CESSNA CITATION EXCEL
Explotador Airman Aviation Beauport
Motores
Tipo y modelo LYCOMING O-235-L2C PRATT & WHITNEY PW545A
Ndmero 1 2
TRIPULACION
Piloto al mando
Edad 34 aios 40 afios
Licencia SP(A) ATPL(A)
Total horas de vuelo 31h 5.500 h
Horas de vuelo en el tipo 31h 1.000 h
LESIONES Muertos Graves | Leves/ilesos| Muertos Graves | Leves/ilesos
Tripulacion 1 2
Pasajeros
Otras personas

DANOS
Aeronave Hélice Ninguno
Otros danos Ninguno Ninguno

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacién Av. general - Vuelo de instrucc. - Solo  Aviacién general - Otros - Ensayos

Fase del vuelo Rodadura Prueba de motor
INFORME

Fecha de aprobacién 27 de junio de 2007




Informe técnico IN-057/2006 Boletin informativo 3/2007

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1. Descripcion del suceso

La aeronave Cessna 152, de matricula EC-ELI, se dirigia en rodadura a la plataforma de
estacionamiento en el Aeropuerto de Malaga, después de haber realizado un vuelo de
instruccion con un alumno piloto como Unico ocupante desde el Aeropuerto de Grana-
da y haber aterrizado por la pista 13. Cuando estaba entrando en plataforma, un avion
Cessna Citation Excel de matricula G-XLMB realizaba una prueba de motor y los gases
de escape impulsaron a la EC-ELI levantandola del suelo por la cola, desplazandola y
haciéndola girar 90°, para finalmente terminar golpeando en la caida con el morro en
el suelo resultando dafiada la hélice.

Ni el alumno piloto de la EC-ELI ni la tripulacion, formada por piloto y copiloto, de la
G-XLMB resultaron heridos.

1.2. Declaraciones
1.2.1. Declaracion del alumno piloto del avion Cessna 152

Sobre las 14:15 h local los servicios de control le autorizaron a aterrizar en la pista 13
del Aeropuerto de Malaga y, después de abandonar la pista, le transfirieron con control
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Detalle de una pala

Figura 1. Fotografia de la aeronave y detalle de una pala
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de rodadura, que le autorizé a dirigirse al aparcamiento de aviacion general. Al llegar
al punto D1, abandoné la rodadura principal para dirigirse al aparcamiento. Cuando
entré en el aparcamiento a la altura de los hangares nuevos sintié una fuerte sacudida
y not6 que el avidon se levantd de la cola y realizé un giro de 90°. Rapidamente paro6 el
motor e intentd mantener el avion en reposo. Observé como la Cessna Citation con
matricula G-XLMB estaba realizando una prueba de motor en el aparcamiento con el
chorro de los motores apuntando a la entrada de dicha plataforma de aparcamiento. El
piloto dijo que el control de rodadura no le habia informado de que se estuviera lle-
vando a cabo una prueba de motor en el trayecto que siguio.

1.2.2. Declaracion de la tripulacion del avion Cessna Citation Excel

Habian programado para ese dia llevar a cabo varias pruebas de motor con el propdsi-
to de comprobar su estado. La primera se hizo aproximadamente a las 11:52 h, en el
punto de espera de la pista 31, con la autorizaciéon del ATC después de no proseguir a
partir de ese punto con un despegue previsto inicialmente. Cuando terminé la prueba
se regreso a la plataforma de aviacion general.

Aproximadamente 30 minutos después se estimé necesario llevar a cabo otra prueba y
se solicitd y recibiod la autorizacion de los servicios de control. Esa seqgunda prueba pre-
tendia realizarse en un lugar proximo al anterior, cercano al punto de espera de la pis-
ta 31. Una vez alli, los servicios ATC les notificaron que esa posicién no era adecuada,
porgue se bloquearia la pista de rodaje, y regresaron de nuevo a la plataforma de avia-
cién general.

Una hora después solicitaron a ATC de nuevo llevar a cabo otra prueba de motor, esta
vez en una posicion situada dentro de la plataforma de aviacion general para evitar la
posible contaminacion y obstruccion de la pista principal de rodaje. La tripulaciéon habia
revisado sobre el terreno la zona para comprobar su idoneidad, pensando que los ser-
vicios ATC avisarian a cualquier avién en rodaje que pudiera verse afectado.

Finalmente, se llevaron a cabo las pruebas en ese punto y sélo a su conclusion la tri-
pulacién tuvo conocimiento del incidente.

En ninguno de los tres casos se situé a una persona en el exterior de la aeronave para
vigilar los gases procedentes del escape durante las pruebas de motor.

1.2.3. Declaracion de la controladora

A las 12:08 UTC, el avidon con indicativo AVBOMB (matricula G-XLMB) llamé al Servicio
de Autorizaciones por la frecuencia 121.85. Le autoriz6 a puesta en marcha, le dio auto-
rizacion segun plan de vuelo y le pidié que confirmase su estacionamiento. La aerona-

35



Informe técnico IN-057/2006 Boletin informativo 3/2007

ve contestd que estaba en Aviacion General, pero que aun no solicitaba puesta en mar-

cha

ya que debia realizar un chequeo previo al motor. Le contestd que estaba autori-

zado pero que su plan de vuelo finalizaba a las 12:24 UTC, por lo que si no iba a estar
en el aire antes de esa hora debia enviar un mensaje de retraso a Bruselas y le dijo que
colacionase la autorizacion. El avién lo hizo y volvié a decir que iba a chequear los moto-

res,

a lo que la controladora le dijo que no habia problema y que cuando estuviera lis-

to para rodar llamase al Servicio de Rodadura 121.7.

Le confirmé a su companero de rodadura la situacion. En ningin momento fue cons-
ciente de que iba a realizar una prueba de motores a alta potencia ya que:

Esa prueba se debe solicitar a «Malaga Operaciones» (sin tener plan de vuelo), y
este servicio debe llamar directamente a la torre para coordinar el rodaje de esa
aeronave acompafada por un vehiculo «Sigame» al punto designado.

La frecuencia de «Autorizaciones» es para recibir autorizacion y puesta en marcha,
no para solicitar prueba de motores. Ademas, es muy frecuente que aeronaves con
plan de vuelo informen en esa frecuencia de que no estan listas para ponerse en
marcha porque deben realizar previamente pequenos chequeos, a lo que «Autori-
zaciones» suele responder informandole del plazo de validez de su plan de vuelo.
Por lo tanto, al tener el AVMIMB un plan de vuelo que expiraba en 16 minutos,
entendié que iba a hacer ese pequefio chequeo. Para poder cumplir su plan de vue-
lo no tenia tiempo de hacer una prueba de motores, por lo que no sabia por qué
colaciond la autorizacion de algo que no iba a hacer.

Segun le informaron luego, ese avion habia realizado una prueba de motores esa
misma mafnana, por lo que debia conocer el procedimiento adecuado y saber que
para realizarla debia rodar al punto de espera contrario, tal como habia hecho pre-
viamente, y no hacerla en plataforma.

1.3. Informacion sobre el Aeropuerto de Malaga

El Aeropuerto de Malaga tiene de coordenadas 36°40° 30" Ny 4°29' 57" W, y una
elevacion de 15,9 m. La designacién de sus pistas es 13-31. En la figura 2 se puede ver
un plano del aerédromo, y sobre el mismo el recorrido que realizé el avién Cessna 152

y el

lugar en el que fue afectado por los gases del avion Cessna Citation. Se puede ver

también cual era el punto designado para realizar una prueba de motor de alta poten-
Cia cuando estaba en uso la pista 13.

1.3.1.

Procedimiento de rodadura a plataforma

A continuacioén se citan algunos puntos del procedimiento relacionados con el inciden-
te, que vienen recogidos en el AIP Espafa para el Aeropuerto de Malaga:
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Figura 2. Recorrido del avion y punto de contacto con los gases de escape

20. REGLAMENTACION LOCAL

PROCEDIMIENTOS PARA ABANDONAR LA PISTA
— Aterrizaje por RWY 13: sélo se utilizaran las TWY C-3, C-1 o final de pista.

PROCEDIMIENTOS ATC

2. MOVIMIENTO EN SUPERFICIE

Los pilotos procederan a verificar en todo momento la situaciéon de la aeronave,
comprobando que el rodaje se ejecuta en condiciones de completa seguridad. En
caso de desorientacion o duda detendran la aeronave, e informaran al ATC inme-
diatamente.

PROCEDIMIENTOS GENERALES DE RODAIJE

1. PUESTA EN MARCHA DE MOTORES/TURBINAS

A. Los pilotos solicitaran permiso para poner en marcha los motores/turbinas en
la frecuencia correspondiente de MALAGA TWR.

B. Al solicitar puesta en marcha los pilotos notificaran al ATC el indicativo com-
pleto de la aeronave, el puesto de estacionamiento que ocupan y el mensaje
ATIS recibido.
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C. El permiso se expedira tan pronto se solicite, a menos que se prevean demo-
ras superiores a 15 minutos en cuyo caso el ATC indicara la hora en la que
puede efectuarse la puesta en marcha.

D. Cuando se expida el permiso de puesta en marcha u hora en la que pueda
efectuarse, MALAGA Autorizaciones daré a la aeronave la autorizacion ATC.

2. MOVIMIENTO EN SUPERFICIE

2.1. Circulacion en plataforma.

2.1.1. Tendran preferencia las aeronaves que entren sobre las que salgan.

2.1.2. Una vez iniciada una maniobra de retroceso, ésta tendra prioridad sobre las
aeronaves que entran,

2.1.3. Evitar colisiones con otras aeronaves u obstaculos es responsabilidad de:
— Los pilotos, en rodaje en plataforma y en tramos de rodadura no visibles

desde TWR.
— Las companias de asistencia en tierra durante el remolcado.

2.1.4. A excepcion de los vehiculos de salvamento y extincion de incendios en el
desarrollo de sus misiones especificas, todos los movimientos en superficie
de aeronaves, aeronaves remolcadas, personas y vehiculos en el area de
maniobras estan sujetos a autorizacion previa del ATC.

2.2. El Control de Rodadura es responsable de:

— El control de todos los movimientos de aeronaves, personas y vehiculos que
se efectlen en el area de maniobras a excepcion de la pista.

— Expedir autorizaciones para el retroceso remolcado y rodaje de las aeronaves.

— Comunicar a las aeronaves las posiciones de estacionamiento que asigne
el Centro de Operaciones (CEOPS).

1.3.2. Procedimiento para realizacion de pruebas de motor

El' AIP dispone lo siguiente al respecto de la realizacion de pruebas de motor:

21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDOS

PRUEBAS DE POTENCIA DE TURBO-REACTORES (Todos los tipos)
Las pruebas de potencia de turbo-reactores solamente se permitiran previa auto-
rizacion de la Autoridad Aeroportuaria.

Ademas existe una INSTRUCCION TECNICA de AENA llamada «PRUEBAS DE MOTORES
EN TIERRA» cuyo codigo es SGM-PG-10-ITO1, que esta dirigida a su personal, y cuyo
ambito de aplicacion es la plataforma de estacionamiento que dice asi:

— Se solicitara autorizacion al Ejecutivo de Servicio quien a su vez lo comunicara
al CEOPS y a TWR.
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— Se autorizara siempre que no interfiera en la operatividad normal del aeropuerto.

— Si la potencia solicitada es MINIMA se autorizara en todos los puestos, salvo
cuando se esté embarcando o desembarcando pasaje en un avién situado detras
del que ha solicitado la prueba.

— Si la potencia solicitada es MEDIA o MAXIMA se autorizara solo en las zonas de
espera de la pista que no esté en servicio, con el avion situado de modo que el
chorro de gases salga en direcciéon al asfalto de la pista de rodadura.

— En todos los casos (potencia minima, media o maxima) la compafia situara a
pie del avion una persona que vigilara el escape de los motores asegurando que
los chorros no afectan otras aeronaves, vehiculos, personas.

— Es obligatorio que la aeronave mantenga las luces de turbina encendidas duran-
te toda la prueba.

— En todos los casos CEOPS, comunicara con el Jefe de Dotacién de Bomberos
para que permanezca alerta, asi como al Encargado de Sefaleros para que supri-
ma la circulaciéon siempre que sea posible en la parte sometida al chorro de
gases.

1.4. Comunicaciones

De la transcripcion de las comunicaciones se desprende que el dia 27 de septiembre,
entre las 12:07:55 tuvo lugar una conversacion entre el Servicio de Autorizaciones (Clea-
reance Delivery-CLDRY), que esta ubicado en la torre, y el avion de matricula G-XLMB
con indicativo AVBOMB por el canal 61 en la frecuencia 121.85, durante la cual, dicho
servicio pidio al avién que le confirmara si estaba en la plataforma de aviacion general
y el avion, después de confirmarlo, le comenté a la controladora que no estaban listos
todavia para arrancar motores, y que tenian que hacer alguna prueba de motor. La con-
troladora les recordo la hora a la que les caducaba el plan de vuelo y también que de
lo contrario deberian enviar un mensaje de «retraso». Le contestaron haciendo saber
gue eran conscientes de ello y especificaron que alguna de las pruebas seria «a bajas
revoluciones» y después «a altas revoluciones» y que podrian solucionarlo al momento.
La frase textual que dijo la tripulacién es la siguiente: «Yes | know is we are fully awa-
re of that thanks all we would like to do is start engines to do some low power engi-
ne runs and then to do some high power engine runs that is all we would like to do
at the moment».

Cabe resaltar que la grabacion de esta comunicacién no se entiende con facilidad, espe-
cialmente las dos veces que aparecen las palabras «power engine».

La controladora les autorizd y les recordd de nuevo la hora a la que caducaba el plan
de vuelo y que si no deberian comunicar el retraso. La frase textual en este caso fue:
«0.K. there is no problem you can, you can do that but | remember you that your flight
plan will be over at one two two four you have to be airbone before that time if not
you need to send a delay message».
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Le preguntaron a quién debian llamar para rodar, y la controladora les dijo que a la fre-
cuencia 121.7.

Seguidamente, entre las 12:15:39 y las 12:16:54 el Servicio de Rodadura (Ground-GND)
que esta ubicado en la torre, mantuvo una breve conversacion con el avion de matri-
cula EC-ELI con indicativo AYM10A, y posteriormente con el avion de matricula G-XLMB
con indicativo AVBOMB, por el canal 62 y frecuencia 121.7. Durante la misma, el avién
AYM10A contactd con el Servicio de Rodadura, y éstos le pidieron que acelerase hasta
cruzar D5 y que luego rodase a su discrecion hasta el aparcamiento habitual. A conti-
nuacion, a las 12:29:35 el avion con indicativo AVBOMB contacté con Rodadura y le
indicé que habia completado las pruebas de motor y que cancelaba el plan de vuelo.

Mas tarde, a las 12:47:42, un representante del operador del avion AYM10A llamé a
Rodadura por el teléfono interno 48627, les informé del incidente y les pregunté si el
avion de matricula G-XLMB con indicativo AVBOMB estaba autorizado para realizar la
prueba de motor en plataforma. Le contestaron que habia pedido autorizacién y que
en efecto se la habian dado.

El ejecutivo de servicio de AENA recogié en su informe que fue el operador del avién
AYM10A quién le informé del hecho, y que los servicios ATC de la torre también des-
conocian el incidente hasta que fueron informados por el citado operador.

ANALISIS
Actuacion del piloto del avion Cessna 152

El avion aterrizd por la pista en servicio y abandond la misma por la calle C3, que es
una de las dos por las que se autoriza a hacerlo en el AIP, en la parte 20.-REGLAMEN-
TACION LOCAL, concretamente en el apartado PROCEDIMIENTOS PARA ABANDONAR
LA PISTA. A continuacion contacté con el Servicio de Rodadura y circulé por la pista de
rodadura verificando en todo momento la situacion de la aeronave segun se indica en
el AIP en el apartado PROCEDIMIENTOS ATC. 2.-MOVIMIENTO EN SUPERFICIE, dirigién-
dose finalmente a la plataforma de aviacién general siguiendo las indicaciones efectua-
das por el ATC.

Actuacion de la tripulacion del avion Cessna Citation

La primera prueba de motor, que se realizé entorno a las 11:52, se llevé a cabo con la
autorizacion de la Autoridad Aeroportuaria (segun declaraciones de la tripulacion que
no ha sido posible contrastar), siguiendo las indicaciones del AIP en la parte 21.-PRO-
CEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDOS, en el apartado PRUEBAS DE POTENCIA DE
TURBO-REACTORES (todos los tipos). El ATC les autorizo y la prueba se llevé a cabo en
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la zona de espera de la pista que no estaba en servicio, y con la condicion de situar el
avion de modo que el chorro de gases saliera en direccion al asfalto de la pista de roda-
dura. Media hora después de esta prueba de motor se realizé otra siguiendo los pasos
anteriormente indicados, pero no en el mismo lugar exacto que la vez anterior, sino en
otro cercano que levantaba una gran polvareda e interferia en la pista de rodadura.

Pasada una hora pidieron autorizacién por radio al Servicio de Autorizaciones para repe-
tir la prueba de motor en la plataforma de aviacion digital, y les dieron la autorizacién,
segun se desprende de la transcripcion de las comunicaciones y de la informacion faci-
litada por AENA. En este caso no se pidi6é autorizaciéon a la autoridad aeroportuaria, por
lo que la prueba no se realizdé de acuerdo a las especificaciones del AIP. Durante el
transcurso de ninguna de las tres pruebas que se realizaron se situé a una persona en
el exterior de la aeronave para vigilar el escape de los gases y cerciorarse de que no
resultaba afectada ninguna otra aeronave, vehiculos o personas.

Actuacion del ATC

La frecuencia del Servicio de Autorizaciones (121.85 MHz) se debe utilizar para recibir
autorizaciones de puesta en marcha o comunicaciones de variaciones en los planes de
vuelo (generalmente por demoras). No era de esperar que una tripulacion pidiese auto-
rizacién para realizar una prueba de motor de alta potencia en la plataforma de avia-
cion general porque no se ajusta al procedimiento que describe el AIP, ni a la Instruc-
cion Técnica de AENA.

La informacién suministrada por AENA y la transcripcion de las conversaciones que man-
tuvo con la tripulacion del avion de indicativo AVBIMB, sefialan que se autorizd la prue-
ba de motor de alta potencia en la plataforma de aviacidon general, pero las investiga-
ciones realizadas indican que el Servicio de Autorizaciones no fue consciente de que se
iba a realizar una prueba de motor a alta potencia. Existié una falta de entendimiento
entre el Servicio de Autorizaciones y la tripulacién cuando comunicaron que solicitaban
autorizacion para encender motores y que iban a realizar una prueba de motor, prime-
ro de baja potencia, y después de alta potencia.

De la escucha de las comunicaciones no se desprende que la falta de entendimiento se
debiera a que el nivel de conocimiento de inglés fuera inferior al minimo que se debe
exigir, sino mas bien a un momento puntual de la conversaciéon en la que no se entien-
de con una claridad nitida al interlocutor, como se aprecia al escuchar la grabacién de
la comunicacion.

Por Ultimo, es importante resaltar que ni los servicios del aeropuerto ni los servicios de
control se percataron de que se habia producido el incidente, y por ello no fueron acti-
vados convenientemente los servicios de emergencia. Fue el propio operador el que lo
notifico y el que alerté a dichos servicios.
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CONCLUSION

Conclusiones
Respecto al alumno piloto de la aeronave Cessna 152:

e Actud correctamente en todo momento y no pudo prever ni evitar que la aeronave
gue pilotaba resultara afectada por los gases de escape de otro avion.

Respecto a la tripulacién de la aeronave Cessna Citation:

e Actuaron siguiendo el procedimiento fijado por el AIP en las dos primeras ocasiones
en que realizaron pruebas de motor de alta potencia ese dia, pero no asi en la ter-
cera, porque no solicitaron autorizacion a la Autoridad Aeroportuaria, y en su lugar
recabaron el permiso por radio al Servicio ATC encargado de autorizaciones que no
era competente para ello. Como no estaban obligados a conocer la Instruccién Téc-
nica de AENA, en ninguna de las tres ocasiones que efectuaron la prueba de motor
situaron a nadie en el exterior del avién para vigilar que ninguna persona ni aerona-
ve resultasen afectadas por los gases de escape.

Respecto al ATC:

e E| servicio ATC no entendié correctamente la peticion que le realizaba la tripulacion de
la aeronave Cessna Citation y dio la autorizacion para realizar una prueba de motor de
alta potencia en la plataforma general de aviacion sin ser consciente de ello. Esa falta
de entendimiento probablemente se debié a un momento puntual de la conversacion
en la que no se entiende con una claridad nitida la comunicacion desde el avién.

e El servicio ATC no detect6 el incidente una vez producido y por ello no avisé a los
servicios de emergencia.

Causas

La causa del incidente fue que se autorizd a la aeronave Cessna Citation de matricula
G-XLMB a realizar una prueba de motor de alta potencia en una zona distinta a la que
se contempla en los procedimientos del aeropuerto, debido a una falta de entendi-
miento en las comunicaciones entre el Servicio de Autorizaciones del ATC y la tripula-
cion de la aeronave.

RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

REC 29/07. Se recomienda a AENA que revise el AIP Espafia para reflejar la informa-
cion sobre la realizacién de pruebas de potencia de los motores de las
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aeronaves en el Aeropuerto de Malaga, de manera que esa informacién
sea coherente con lo que se recoge en la Instruccion Técnica de AENA
para ese aeropuerto titulada «PRUEBAS DE MOTORES EN TIERRA» (Docu-
mento n.° SGM-PG-10-ITO1).

AENA ha aceptado esta recomendacion, y como consecuencia de ello ha informado que
con fecha de 15 de marzo de 2007 se enmendd el AIP del Aeropuerto de Malaga,
modificando el parrafo correspondiente a la prueba de motores en tierra, de manera
gue su nueva redaccion resulta coherente con lo que se recoge en la Instruccion Técni-
ca SGM-PG-10-ITO1.



