INFORME TECNICO A-010/2012

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora Lunes, 26 de marzo de 2012; 07:35 h UTC'
Lugar Aerodromo de Castellon (LECN), Castellon
AERONAVE
Matricula EC-KVB
Tipo y modelo CESSNA T206H Turbo Stationair
Explotador SAETA, S.L.
Motores
Tipo y modelo LYCOMING TIO-540-AJ1A
Numero 1

TRIPULACION
Piloto al mando

Edad 35 afos
Licencia CPL(A)
Total horas de vuelo 825 h
Horas de vuelo en el tipo 163 h
LESIONES Muertos Graves Leves/ilesos
Tripulacion 1
Pasajeros
Otras personas

DANOS
Aeronave Importantes
Otros danos Rotura de arbustos y elementos decorativos de una rotonda

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacién Trabajos aéreos — Comercial — Agricola

Fase del vuelo Aterrizaje — Carrera de aterrizaje
INFORME

Fecha de aprobacion 31 de mayo de 2012

' La referencia horaria utilizada en este informe es la hora UTC salvo que se especifique expresamente lo contrario.
Para obtener la hora local es necesario sumar 2 horas a la hora UTC.
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INFORMACION FACTUAL

Antecedentes del vuelo

La aeronave despegd del aerédromo de Castellén a las 06:15 horas para realizar un
vuelo de trabajos aéreos. El vuelo, de aproximadamente una hora de duracién, consistia
en la liberacién de mosca sobre citricos desde Castellon hasta la zona de Bétera y
posterior regreso a dicho aerédromo.

Segun la declaraciéon del piloto, tras
finalizar el trabajo contact6 en la
frecuencia aire-aire del aerédromo
de Castellén y entrd en circuito por
el tramo de viento en cola derecha
para la pista 18.

Una vez establecido en final y con la
lista de comprobacion terminada
procedid a seleccionar 10° de flap
gue corresponde al primer punto de
la palanca selectora y una velocidad
de 100 kt. La toma de contacto con
la pista se realizé en un punto Figura 1. Vista general de la aeronave
proximo a la cabecera contraria y a

pesar de que aplicd los frenos a fondo, el piloto no tuvo distancia suficiente para detener
la aeronave. Al percatarse de esto, el piloto decidié realizar un motor y al aire, pero
tampoco dispuso de la pista necesaria para que la aeronave acelerase hasta alcanzar la
velocidad para el despegue por lo que terminé impactando con la valla que delimita el
aeropuerto, la cual se encontraba en una suave pendiente ascendente, deteniéndose sobre
una rotonda préxima a dicha valla.

Un piloto que se encontraba en ese momento préximo al final de pista relatdé que
observé la llegada de la aeronave, pero no le llamé la atencion la maniobra de
aproximaciéon. Una vez que la aeronave estuvo sobre la pista para la toma de contacto,
observé que iba muy deprisa y que flotaba sin llegar a terminar de tomar.

Segun este testigo la toma se produjo en la zona de la cabecera de la pista 36,
posteriormente observé una gran cantidad de humo saliendo de las ruedas y después
un aumento de potencia haciendo que la aeronave se encabritase bruscamente al final
de la pista, siendo esto lo ultimo que vio desde su posicidon. Posteriormente escuché el
sonido de ramas partiéndose y el cese del ruido del motor.

El piloto resulto ileso.

La aeronave resultd con graves dafos como consecuencia de varios impactos.
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Informacion personal

En el momento del accidente el piloto tenia su licencia, con las habilitaciones de
agroforestal valida hasta el 31 de enero de 2013 y monomotor hasta el 15 de julio de
2013, y reconocimiento médico en vigor con validez hasta el 11 de septiembre de 2012.
En la cartilla de vuelos del piloto aparecen registradas como tiempo de vuelo total 825 h,
de las cuales 163 h pertenecen a este tipo de aeronaves.

El piloto habia descansado el dia anterior y su actividad habia sido de 08:10 h en la
semana anterior y de 38:50 h en los 90 dias precedentes a la fecha del accidente.

Informacion de aeronave

La aeronave modelo Cessna T206H Turbo Stationair, es un monomotor, modelo
Lycoming TIO-540-AJ1A, de hélice tripala y tren triciclo con peso maximo al despegue
de 1.633 kg. Esta aeronave fue fabricada en 2008 con numero de serie T20608325.
Tanto la célula como el motor contaban con 1.838:15 h de funcionamiento.

La documentacién de la aeronave estaba en vigor en la fecha en la que ocurrié el
accidente.

La ultima revision de mantenimiento que se le realizé a la aeronave fue el 22 de
diciembre de 2011 y correspondié a una inspeccién de 200 h cuando la aeronave
contaba con 1803:50 h de vuelo.

Segun el manual de vuelo de la aeronave, el procedimiento para un aterrizaje en campo
corto es:

Velocidad 75-85 kt con flap UP.

Flap FULL por debajo de 100 kt.

Velocidad 67 kt.

Compensadores ajustar.

Potencia reducir a IDLE.

Toma de contacto con el tren principal primero.
Frenos aplicar fuertemente.

Flap UP.

Segun el manual, el procedimiento para un despegue en campo corto dice:

Flap 1 punto.

Aplicar frenos.

Gases totalmente abiertos.
Paso de la hélice 2.700 RPM.
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Mezcla rica.

Soltar frenos.

Controles tirar hacia atras suavemente.
Velocidad 72 kt hasta librar obstaculos.

Flap retraer suavemente por encima de 80 kt.

En el Manual, las tablas de actuaciones establecen que la distancia de despegue, con
un punto de flap, 10 °C de temperatura, rotacién a 56 kt y 72 kt al alcanzar 50 ft es
de 880 ft (268,22 m) y la carrera de aterrizaje con FULL flap es de 720 ft (219,45 m).
Hay que considerar un aumento del 45% en esta distancia si la toma se realiza con flap
UP al tener que incrementar la velocidad en 11 kt.

Informacion meteorolégica

Las informaciones meteorolédgicas suministradas por la agencia estatal de meteorologia
para el dia del suceso entre las 06:30 y las 08:30 son:

Viento calma o muy flojo, visibilidad 30 km, temperatura 15 °C, nubosidad 13%
con nubes altas tipo cirros con base a 8.000 m, presién a nivel del mar 1.024 hPa
y no hubo avisos de fendmenos adversos para ese dia.

Informacion de aerédromo

El aerédromo de Castellon es un aerédromo no controlado que utiliza la frecuencia
123.5 MHz para las comunicaciones aire-aire.

Dispone de dos pistas, una de tierra (03-21) y otra de asfalto (18-36). La utilizada en el
aterrizaje fue la de asfalto cuya distancia de aceleracion parada disponible (ASDA) es de
790 m.

Informacion sobre los restos de la aeronave siniestrada y el impacto

Las huellas encontradas en la pista, recogidas en el apéndice A, muestran el inicio de la
frenada de la aeronave a unos 550 m del comienzo del umbral desplazado de la pista
18, a unos 120 m del final de pista y a 205 m del final de la zona asfaltada. Las huellas
continuaban durante 128 m siguiendo una trayectoria inicial divergente respecto al eje
de pista y hacia la derecha para posteriormente y tras 110 m, realizar un cambio brusco
de direccion hacia la izquierda finalizando en direccién aproximada de 170° coincidente
con la direcciéon de la ubicacion final de la aeronave.
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El primer impacto se produjo en
la pista, a 10 m del final de la
zona asfaltada con la argolla de
amarre situada en la cola. El
siguiente choque fue contra la
valla del aerédromo y después
la rueda de morro se desprendié
al topar con una acera. Como
consecuencia de este impacto la
aeronave se elevé y cay6 sobre
una rotonda donde golped con
unos arboles, lugar en el que se Figura 2. Aeronave tras el impacto

le desprendié la pata derecha

del tren de aterrizaje, y posteriormente sufri6 multiples golpes en planos, timoén de
profundidad, palas de hélice y fuselaje.

Se produjo derrame de combustible que no tuvo mayores consecuencias.

ANALISIS Y CONCLUSIONES

La aeronave realizd un vuelo de fumigacién sobre cultivo de citricos desde Castellon
hasta la zona de Bétera y posterior regreso al aerédromo de una hora de duracién. Tras
notificar sus intenciones en la frecuencia aire-aire, el piloto se incorpord en circuito de
viento en cola derecha para la pista 18. Una vez establecido en final de la pista 18
completd la lista de final, seleccioné 10° de flap que corresponden al primer punto de
la palanca selectora y establecié una velocidad de 100 kt, velocidad mucho mayor de lo
gue establece el manual de vuelo de la aeronave (75-85 kt). Una vez iniciada la recogida
ésta se alargd mas de lo previsto, comenzando el contacto de la aeronave con el terreno
en un punto proximo al final de la pista. El piloto comenzé a frenar fuertemente, hecho
que se deduce de la declaracion del testigo, ya que vio salir humo de las ruedas y de
las marcas que quedaron en la pista. A juicio del piloto la pista remanente no seria
suficiente para detener la aeronave dentro de la misma, por lo que decidi6é aplicar
potencia y realizar un motor y al aire.

Las huellas que se recogieron en la pista confirman que el inicio de la frenada se produjo
a 205 m del final de la zona asfaltada, por lo que no habia longitud suficiente
para detener el avion con seguridad en la pista, para lo que se hubieran necesitado
219,45 m, pero tampoco para poder despegar ya que en este caso se hubieran
necesitado 268,22 m.

En su intento por despegar, el piloto no llegd a alcanzar la velocidad necesaria y solo

pudo levantar el morro de la aeronave, llegando ésta a tocar la pista con la argolla de
amarre situada en la cola, impactando posteriormente con la valla del aeropuerto. Esta
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valla se encuentra en una suave pendiente ascendente que termina en una acera,
donde la aeronave perdi6 la rueda de morro e impacté con la pata del tren principal
derecho. La ligera pendiente positiva favorecié que el avién despegara del suelo y
lograra ganar la suficiente altura para librar el muro por encima del cual se
encontraban los arboles y demas elementos decorativos de la rotonda sobre los que
vino a detenerse finalmente el avion.

Se considera que el accidente se produjo debido al aterrizaje en el Ultimo tercio de la
pista, lo que impidi6 que se pudiera frenar la aeronave en tierra y también que ésta
pudiera realizar un motor y al aire salvando los obstaculos de forma segura.
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ANEXO A
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