INFORME TECNICO A-030/2013

RESUMEN DE DATOS

LOCALIZACION

Fecha y hora

Viernes, 13 de septiembre de 2013; 16:28 h'

Tipo y modelo

Lugar Lles de Cerdanya (Lleida)
AERONAVE
Matricula D-KMLA

GLASER DIRKS DG-800B

Explotador Privado
Motores
Tipo y modelo No tiene
Ndmero —
TRIPULACION
Piloto al mando
Edad 61 anos
Licencia Piloto de planeador
Total horas de vuelo 2.800 h
Horas de vuelo en el tipo 32 h
LESIONES Muertos Graves Leves/ilesos
Tripulacion 1
Pasajeros
Otras personas
DANOS
Aeronave Importantes
Otros danos Ninguno

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacién

Fase del vuelo

Aviacién general - Privado

Maniobrando - En busqueda de ascendencia

INFORME

Fecha de aprobacién

27 de enero de 2014

! Todas las referencias horarias indicadas en este informe se realizan en la hora local, salvo que se especifique

expresamente lo contrario.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

Resena del vuelo

El viernes 13 de septiembre de 2013 la aeronave sin motor (velero) Glaser Dirks DG-
800B, con matricula D-KLMA, despeg6 del aerédromo de La Cerdanya, remolcada por
una aeronave, que la soltd en las inmediaciones de la localidad de Meranges (Girona) a
una altitud de 2.100 m.

Figura 1. Fotografia de los restos de la aeronave

(en posicion invertida)

Después de ello el piloto entré en
varias térmicas consiguiendo que
la aeronave ascendiera hasta
2900 m de altitud, y a
continuacién se dirigié hacia el
Qeste llegando a las cercanias de
la localidad de Lles de Cerdanya
(Lleida), donde tratd de localizar
alguna corriente térmica que le
permitiera ascender nuevamente.
Dirigi6 la aeronave hacia una zona
en la que le parecié que se daban
los requisitos adecuados, pero
cuando entré en ella advirtid6 que
habia una fuerte descendencia, en
lugar de la ascendencia que
esperaba encontrar.

La aeronave comenzé a perder altitud rapidamente y el piloto se vio forzado a picar

para mantener la velocidad.
Enseguida fue consciente de que
se habia quedado sin altura
suficiente para salir del valle en el
que estaba, lo que le obligaba a
aterrizar en él.

Como no divisé ninguna zona lo
suficientemente despejada para
aterrizar, opté por dirigir el velero
hacia un area en la que habia
dos arboles, con intencion de
pasar entre ellos, pero de forma
qgue los planos chocaran contra
los arboles, lo que contribuiria a
reducir la velocidad.
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Tras el impacto contra los arboles la aeronave se precipitdé contra el suelo, quedando
detenida en posicién invertida.

El piloto anadié que aunque las condiciones meteoroldgicas eran buenas: dia claro,
buena visibilidad, poco viento, etc.; las térmicas que habia ese dia se caracterizaban por
ser poco estables, poco claras, estrechas, lo que hacia que el vuelo a vela fuera
especialmente complicado.

Dafos sufridos por la aeronave

Los dos planos de la aeronave resultaron con dafos importantes a causa de su impacto
con los arboles.

El empenaje de cola se desprendié por la rotura de la parte final del fuselaje.

El morro de la aeronave resulté practicamente destruido.

Informacion sobre el personal
El piloto, de nacionalidad espafiola, disponia de licencia de piloto de planeador, emitida
inicialmente el 15/12/1984 por la Agencia estatal de seguridad aérea (AESA), y con
validez hasta el 14/06/2014.
Asimismo, disponia de un certificado médico con validez hasta el 5/11/2013 (clase 2).
Su experiencia total de vuelo era de 2.800 h, de las que 32 h las habia realizado en
aeronaves del tipo de la del incidente.

Informacion sobre la aeronave

La aeronave es un velero del modelo DG-800B construida por la compafia DG-
Flugzeugbau GmbH, con el numero de serie 8-296B201.

Su peso en vacio es de 344 kg y el maximo al despegue de 600 kg.

Disponia de un certificado de revision de la aeronavegabilidad con validez hasta el
28/02/2014.

La Ultima revision de mantenimiento a la que habia sido sometida la aeronave se realizé
el 5/02/2013, y consistié en una revisién anual. La aeronave contaba en ese momento
con 617:15 h de vuelo.
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Informacion meteorolégica

La situacion meteoroldgica general en la peninsula Ibérica estaba determinada por la
presencia de un anticiclén sobre las islas Azores, con cufia sobre el Cantabrico, el
suroeste de Francia y el Pirineo; y bajas presiones sobre Italia.

En la zona del Pirineo de Lleida el tiempo era poco nuboso o despejado. Temperaturas
en ligero ascenso y viento flojo de componente oeste.

Las condiciones meteorologicas en la zona del accidente se han determinado a partir de
las existentes en los observatorios meteoroldgicos cercanos, y su resumen es el siguiente:

e Viento:

— Direccion: oeste, entre 260° y 280°.
— Velocidad: alrededor de 11 km/h.
— Racha maxima: entre 20 y 25 km/h de componente oeste.

e Visibilidad: muy buena en superficie.

e Nubosidad: despejado.

e Temperatura: alrededor de 25 °C.

e Humedad relativa: en torno a 40%.

e Fendmenos de tiempo significativo: no hubo precipitacion, ni avisos de fenémenos
adversos.

Declaracion del piloto

El piloto manifestd que el viernes 13 de septiembre de 2013 despegé del aerédromo
de La Cerdanya con la aeronave sin motor (velero) Glaser Dirks DG-800B, con matricula
D-KLMA, remolcada por otra aeronave, que la solté en las inmediaciones de la localidad
de Meranges (Girona) a una altitud de 2.100 m.

Después de ello entrd en varias térmicas consiguiendo que la aeronave ascendiera hasta
2.900 m de altitud, y a continuacién se dirigié hacia el Oeste llegando a las cercanias
de la localidad de Lles de Cerdanya (Lleida), donde traté de localizar alguna corriente
térmica que le permitiera ascender nuevamente.

Mientras volaba en esta zona observd que el variometro comenzaba a indicar ascenso,
lo que indicaria que estaba proximo a una corriente ascendente. Intuyd que la térmica
se encontraba a su izquierda y vir6é a ese lado, pero en lugar de la ascendencia esperada
encontré una fuerte descendencia, que cifré en 10 m/s.
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Figura 3. Mapa de la zona del accidente y posible trayectoria de la aeronave.
Cartografia: © Instituto Geografico Nacional de Espana

La aeronave comenzé a perder altitud rapidamente, y el piloto se vio forzado a picar
para mantener la velocidad. Enseguida fue consciente de que se habfa quedado sin
altura suficiente para salir del valle en el que estaba, lo que le obligaba a aterrizar en
¢él. Como no divisé ninguna zona lo suficientemente despejada para aterrizar, opté por
dirigir el velero hacia un area en la que habia dos arboles, con intencion de pasar entre
ellos, pero de forma que los planos chocaran contra los arboles, lo que contribuiria a
reducir la velocidad.
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ANALISIS

El accidente ocurrié en una zona denominada «Clot de la Cadlla», que es un valle de
pequenas dimensiones situado en la ladera sur de la linea de montafas por cuyas
cumbres discurre la frontera entre Espafia y Andorra, y a una cota ligeramente inferior
a la de las cimas. Este valle esta orientado practicamente norte-sur, y circundado por
montanas en sus lados norte, oeste y este. El fondo esta conformado por dos planicies.
La planicie superior se encuentra a una altitud de 2.444 m, y la inferior a unos 60 m
por debajo de ésta. El lado sur se abre al valle principal, que discurre en direccién
noreste-suroeste, a unos 400 m por debajo (véase figura 3).

Sobre el mapa de la figura 3 se ha dibujado la posible trayectoria que sigui6 la aeronave
durante la uUltima fase del vuelo. Las cumbres de las montafias que hay en esta zona
tienen altitudes en torno a los 2.800 m.

La aeronave habria penetrado en el valle desde el sur, posiblemente ajustandose a la
ladera derecha del valle, denominada «Serrat dels Cugots», que separa el «Clot de la
Caulla» del «Clot de Setut», para luego virar a la izquierda e incorporarse a la térmica.

En cuanto a la altitud que tenia la aeronave cuando encontré la descendencia, no se
dispone de datos precisos para determinarla, por lo que habra que estimarla en base a
la orografia de la zona y a la altura sobre el suelo a la que suelen volar los veleros, que
esta entre 250 y 300 m. No obstante, no es descartable la hipotesis de que la altura
que tuviera sobre el «Clot de la Cadlla» fuera inferior, ya que la zona sobre la que
probablemente volé antes de llegar a aquella tiene menor cota que ésta.

En base a ello, puede estimarse que la aeronave podria encontrarse en torno a 2.600 m
de altitud.

Cuando la aeronave penetré en la descendencia posiblemente se encontraria a baja
velocidad, virando a la izquierda y orientada hacia el noroeste, es decir, hacia la
montana. Cuando el piloto advirtié la situacién tuvo que continuar virando para evitar
acercarse a la ladera, a la vez que se vio obligado a picar para ganar velocidad. La
conjuncion de la descendencia con estas maniobras dieron como resultado una rapida
e importante disminucion de la altura sobre el suelo.

La situacion de descendencia encontrada por el piloto no es inusual. La forma en la que
reaccion6 es la adecuada en estas situaciones: picar para acelerar aprovechando la altura
de la aeronave y el descenso del terreno, a la vez que se maniobra para dirigirse hacia
el valle principal cuyo fondo se encuentra mucho mas bajo, ofreciendo por tanto mas
espacio y altura para continuar el vuelo.

En condiciones normales el piloto habria podido volver al valle principal, pero en este
caso la orografia del fondo del valle del «Clot de la Cadlla» no contribuyé a favorecer
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la complecién de la maniobra iniciada por el piloto, ya que al ser basicamente plano no
ofrecia la posibilidad de aprovechar el terreno descendente.

Como consecuencia de lo anterior, la disminucion de la altura de la aeronave fue
sumamente rapida. Tanto que el piloto llegd a la conclusion de que no tenia
posibilidades de salir del valle y que, por tanto, tenia que aterrizar.

CONCLUSIONES

La causa probable de este accidente fue la conjuncién de varias circunstancias: altura de
la aeronave ligeramente inferior a la usual, una inesperada e intensa corriente
descendente y la orografia del valle en el que volaba la aeronave, que produjeron una
pérdida de altura tan rapida que impidi6 al piloto salir del valle en el que se encontraba.



