El Gobierno aprueba la
construccion de la nueva terminal
de contenedores en el Puerto de
Valencia

Vista aérea del Puerto de -
Valencia desde el costado
oeste con la ampliacién
norte (dique de abrigo) a
la izquierda de la imagen.
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Terminal ,
sostenible

al servicio del
comercio exterior




Portada

El Gobierno de Espana
ha dado luz verde a la
licitacion del proyecto
de construccion de
esta infraestructura

de interés publico
proyectada en la
ampliacion norte del
recinto valenciano
—terminada en 2012-.
Este proyecto contempla
una inversién publico-
privada que supera los
1500 millones de euros.
Actualmente, el Puerto
de Valencia canaliza

el 40% del comercio
exterior espanol de
mercancia general en
contenedor. La nueva
terminal facilitara la
consolidacion como
puerto hub estratégico
del recinto valenciano
en el Mediterraneoyla
conectividad comercial
de los exportadores
espanoles.

La nueva
terminal de conte-

nedores del Puerto de Valencia
serd una infraestructura disefiada
para alcanzar cero emisiones, que
aunara tecnologia, ecoeficiencia,
intermodalidad y sostenibilidad.
Esta infraestructura, que se ubi-
card en aguas abrigadas de la am-
pliacién norte —cuyos diques estan
construidos desde el afio 2012-,
tendrd una superficie de unas 137
hectareas y casi 2 kildmetros de
linea de atraque, con una capaci-
dad para manipular cinco millones
de contenedores al afio. La terminal
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Vista aérea del Puerto de Valencia con la nueva terminal

de contenedores en primer plano.

Terminal norte: Infraestructura
cero emisiones que auna
crecimiento, tecnologia,
ecoeficiencia, intermodalidad y

sostenibilidad.

se pondra en marcha con disefio,
tecnologias y equipamiento de dlti-
ma generacién, con una instalacion
totalmente electrificada, que per-
mitird atender los grandes buques
portacontenedores en servicio con
elevados rendimientos, tanto en

las operaciones maritimas como
terrestres.

Para su construccion se contem-
pla un proyecto basado en criterios
de economia circular con una inver-
sion publico-privada total que su-
perard los 1500 millones de euros.
La nueva terminal implica la mayor
inversién publico-privada realizada
hasta la fecha en el sistema portua-

rio espafol. La Autoridad Portuaria
de Valencia (APV) -responsable de
la construccién del muelle— tiene
comprometida una inversién de
hasta 656 millones de euros (Valor
Total Estimado del Contrato) y
TIL (empresa seleccionada como
adjudicataria de la concesién) en
su oferta contempla una inversién
de otros 1021 millones.

En materia medioambiental, la
nueva terminal de contenedores
se abastecera de energias limpias,
alineada con el objetivo puerto cero
emisiones en 2030 de Valenciaport.
Un espacio sin humos que minimi-
zara la emisién de CO2 mediante el
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TIL, documentacion de la oferta presentada

Figuracién de la nueva terminal de contenedores.

El Puerto de Valencia canaliza
el 40% del comercio exterior
espanol de mercancia general

en contenedor.

suministro eléctrico a gruas, maqui-
nas de patio y a buques portaconte-
nedores que, durante su estancia en
Valencia, conectardn sus motores
alared eléctrica (con fuentes de
origen 100 % renovables).

En esta linea, la automatizacion,
el uso de sistemas avanzados de
prediccidn de traficos, el disefio
de los edificios con criterios de
eficiencia energética, y el sistema
de iluminacion externa con lumina-
rias tipo LED permitirdn minimizar
el consumo energético.

Apuesta por la
intermodalidad

Este proyecto esta ligado a una
estrategia de descarbonizacién,
apoyada en el impulso al ferrocarril,
que asegura una movilidad soste-
nible en el entorno del area me-
tropolitana de Valencia y del drea
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de influencia del puerto, la cual se
extiende a toda la peninsula ibérica
a través de los distintos corredores
de la Red Transeuropea de Trans-
porte.

Desde el punto de vista ferrovia-
rio, la nueva instalacién incorporara
una terminal ferroviaria de seis vias
de 1000 metros de longitud como
instalacién de carga/descarga de
mercancia ferroviaria, en la que
al menos se podran manipular
305000 TEUs al afio, lo que supone
duplicar el trafico por ferrocarril en
el puerto.

La apuesta por la intermoda-
lidad, el impulso de una terminal
ferroviaria, la inversién en fuentes
renovables como la energia edlica
y fotovoltaica, la implantacién de
proyectos con hidrégeno en las ins-
talaciones, la digitalizacién de equi-
pos y operaciones o el disefio de

edificios con criterios de eficiencia
energética son solo algunas de las
acciones que la Autoridad Portua-
ria de Valencia ha implementado en
los ultimos afios para transformar
las instalaciones portuarias valen-
cianas en todo un ejemplo en la
lucha contra el cambio climatico, a
la vanguardia en la consecucion de
la tan necesaria descarbonizacion.

Por tanto, esta futura infraes-
tructura verde se suma a todas
las iniciativas que estd llevando a
cabo el Puerto de Valencia para ser
ejemplo en la descarbonizacién.

Todo ello en linea con el nuevo
Marco Estratégico del Sistema Por-
tuario de Interés General, aprobado
recientemente mediante la Orden
TMA/1014/2022. En él se refuerzan
de manera decidida las dimensio-
nes social y ambiental, junto a la
tradicional dimensién econdémica,
en el desarrollo portuario. Asi,
uno de los aspectos en los que el
Marco Estratégico incide espe-
cialmente es en el desarrollo de
“puertos ambientalmente sosteni-
bles” y “puertos ecoproactivos™ por
medio del impulso a las conexiones
ferroviarias, la electrificacion de los
muelles para dar energia eléctrica a
los buques durante su estancia en
puerto, la autosuficiencia energé-
tica con energias renovables, la
mejora en la eficiencia energética
y la disminucién de la huella de
carbono, entre otras acciones.

Tanto en el disefio del muelle
como en la redaccién del proyecto
constructivo se han aplicado crite-
rios de sostenibilidad ambiental y
economia circular mediante la recu-
peracion y reutilizacién del material
obtenido en el desmantelamiento
de las estructuras existentes.

La nueva terminal norte del
Puerto de Valencia no supone una
ampliacion de las obras de abrigo
de la infraestructura portuaria. Es
una modificacién en el interior del
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nuevo recinto, con una nueva ubica-
cién de un muelle de atraque para
terminal de contenedores.
Asimismo, se han incorporado al
pliego las 21 condiciones contem-
pladas por la Direccién General
de la Costay el Mar en su informe
favorable de compatibilidad con
la Estrategia Marina de la Regién
Levantino-Balear. Una de esas
condiciones es la realizacion de un
“estudio en la zona que se pretende
dragar, y a la profundidad a la que
se pretende dragar, para obtener
una caracterizacion del material
correcta”, en el que la APV vaain-
vertir mas de 4,5 millones de euros.

Licitacion

de la nueva terminal

La actuacion responde a los es-
tandares mas avanzados a escala
internacional en materia de eficien-
cia, conectividad y sostenibilidad
ambiental. Mediante este contrato,
la APV se encargara de construir
la infraestructura basica (draga-
do, muelle y relleno consolidado),
mientras que la compafiia TIL,
sociedad participada por la naviera
MSC, invertird en la superestruc-
tura, instalaciones, material mévil
y equipamiento (gruas de muelle,
patio, maquinas tractoras, entre
otros).

Con la ejecucién de la obra, la
APV pondra a disposicion de los
operadores una nueva terminal
publica de contenedores inno-
vadora, flexible y sostenible, que
permitird operar a los mayores
buques de ultima generacién
(portacontenedores MEGAMAX
de hasta 430 metros de eslora).
Ademas, la ampliacion prepara al
puerto, que ya opera cerca de su
punto de saturacion, para respon-
der al crecimiento de la actividad y
seguir siendo una infraestructura
de referencia dentro del trafico
mundial de contenedores.
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con el nuevo faro, en primer plano.

Se trata de una iniciativa de
interés estratégico para el pais

en su conjunto.

Este proyecto supone la imple-
mentacién de una infraestructura
de mdaximo nivel para asegurar la
competitividad del sistema portua-
rio de titularidad estatal y, por ende,
del tejido productivo y del comercio
exterior de Espana. Esta terminal
es una inversion estratégica a nivel
nacional con una indudable reper-
cusién econdémica en términos de
generacién de empleo y riqueza.

La zona de actuacion se localiza
en las aguas abrigadas de la darse-
na norte del Puerto de Valencia. El
proyecto se basa principalmente en
la construccién de las infraestruc-
turas necesarias para la creacion
de una terminal de contenedores
de 137 hectareas de superficie y
1970 metros de linea de atraque.
Ademas, se han proyectado los
muelles auxiliares en dos alinea-
ciones de 315 metros y 405 metros
respectivamente, ambas ubicadas
al oeste de la darsena.

Para dotar a la darsena de los
calados necesarios que permitan
el acceso de los nuevos buques
portacontenedores al nuevo mue-
lle, y para optimizar el volumen de
material extraido para la forma-
cion de los futuros rellenos de la
terminal, se realizaran dragados a
distinta profundidad en la darsena
(-24 metros) y en el antepuerto
(-28 metros).

Simultaneamente, con estas
obras se llevara a cabo la retirada
del contradique norte y las motas
emergida y sumergida que se
ubican actualmente en la darsena.
También se llevard a cabo la demo-
licion de estructuras y la retirada
de instalaciones y materiales de los
muelles de cruceros actuales, asi
como el reflote de, al menos, 11 ca-
jones de los 16 que los forman, que
se utilizaran para formar los mue-
lles auxiliares. Un claro ejemplo de
economia circular que reaprovecha
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los materiales existentes en el
propio puerto.

La reutilizacién de todos los
materiales pétreos supone una
reduccién muy considerable de
las emisiones de gases de efecto
invernadero, ya que no tienen que
transportarse ni extraerse de las
canteras del interior de la provincia.

Ademas de lo indicado, el pro-
yecto incluye la actuacién necesa-
ria para la reposicion de la protec-
cion del talud del dique del este,
que se queda desprotegido por la
retirada del contradique actual.
También incluye la actuacién en el
talud del dique norte para asegurar
su estabilidad frente a los nuevos
calados en la darsena.

El proyecto cuenta con dos
singularidades respecto a otras
actuaciones. Por un lado, basando-
se en el principio de eficiencia, la
Autoridad Portuaria de Valencia no
saco a licitacion el proyecto hasta
asegurar la existencia de inversién
privada mediante la convocatoria
de un concurso publico para la
explotacién de la misma. En este
caso, ha sido la oferta de TIL la se-
leccionada para explotar la nueva
terminal.

La segunda singularidad con-
siste en asegurar el cumplimien-
to de los plazos previstos en el
pliego, penalizando los retrasos y
primando el acortamiento de los
plazos propuestos. De hecho, la
APV propone diferentes férmulas
de mejora para el adjudicatario en
caso de finalizar la construccién de
1 a 8 meses antes de lo previsto.

En resumen, las principales
actividades a realizar durante la
ejecucién de las obras de construc-
cion de la terminal son:

Desmontaje del contradique

norte, incluyendo la retirada y

reutilizacion de su manto de

bloques, manto de escolleray
nucleo de todo uno, junto con la

ramos

Vista aérea del Puerto de Valencia con la ubicacién de las terminales

de contenedores.

demolicion de los espaldones 'y
pavimentos.

Desmontaje de los muelles de
cruceros y reaprovechamiento
de todos los materiales que los
componen, incluyendo el reflote
y reutilizacion de los cajones

de hormigdn armado existen-
tes. Se rebajara la rasante de

su explanada adosada y de la
explanada de autobuses hasta la
cota +1,93 metros, cota uniforme

a la que se entregaran todos los
rellenos de las obras.

Retirada del material que
conforma las actuales motas
provisionales de contencién de
rellenos, que cuentan con una
longitud acumulada de unos
850 metros en su tramo emergi-
do y de 400 metros en su tramo
sumergido.

Construccién de un nuevo mue-
lle de contenedores de cajones
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Infografia resumen de los hitos econémicos,
ambientales y sociales de la hueva terminal
norte, ODS y QR de acceso a informes.
Fuente: Autoridad Portuaria de Valencia
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de hormigén armado en una
Unica alineacién de 1970 metros
de longitud y con un calado de
20 metros. Se cimentara sobre
una banqueta de escollera de
2,50 metros de espesor, preci-
sando un tratamiento previo de

marzo 2024

mejora del terreno de cimenta-
cion, que se ejecutara mediante
jet-grouting.

Construccion de dos nuevos
muelles auxiliares, en dos alinea-
ciones de 315 metros y 405 me-
tros de longitud con un calado

(APV).

de 14 metros, también cimen-
tados sobre una banqueta de
escollera, previo tratamiento del
terreno de cimentacién con jet-
grouting. Para su construccion
se reaprovecharan once cajones
reflotados del actual muelle de

ramos



cruceros. Los primeros dos cajo-
nes seran de nueva ejecuciony
mantendran la geometria de los
del muelle de contenedores.
Dragado en el Puerto de Valen-
cia, en la darsena de la amplia-
cién norte y en el antepuerto,

ramos

hasta calados entre las cotas
-24 y -28 metros, para permitir

el acceso al nuevo muelle del
buque de calculo y para optimi-
zar el balance de necesidades de
relleno-vertido. Todo el material
dragado sera vertido dentro del

puerto, en la zona de relleno para
la formacion de las explanadas.
Para completar las necesidades
de relleno se dragara en el Puer-
to de Sagunto y en un préstamo
maritimo, y también se aportara
desde otras procedencias tierra
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adentro. La utilizacion de estos
materiales antrépicos proceden-
tes de excavaciones y demoli-
ciones en las zonas préximas
permitira la descongestién de
los vertederos de materiales
inertes existentes, préximos ya
a su maximo nivel de llenado; de
este modo, se contribuye con la
sostenibilidad de la industria de
la construccién en la zona.

® Generacién de nuevas expla-
nadas adosadas a los nuevos
muelles rellenando hasta la cota
+1,93 metros. La explanada del
muelle de contenedores sera
consolidada mediante precargas
con mechas drenantes.

® Adecuacién del dique norte al
nuevo calado de la darsena,
incluyendo el retranqueo de la
cimentacion del faro y de su
antiguo manto de proteccidn,
hoy ya innecesario, para facili-
tar la maniobra de los buques.
También se trasladara el faro y
se restituira la proteccién de un
tramo del dique este que fue reti-
rada tras la ejecucion del actual
contradique.

La explotacion

de la nueva terminal
Esta obra es un auténtico motor
de crecimiento para la Comunitat
Valenciana y para Espafia, y situarad
a la Autoridad Portuaria —que man-
tiene relaciones comerciales con
un millar de puertos de 168 paises
diferentes—- ala vanguardia mun-
dial en lo que a sostenibilidad se
refiere.

El plan proyectado por TIL/MSC
convertira esta infraestructura en
un verdadero espacio verde con un
98 % menos de emisiones de COz,
gracias a la electrificacién del 98 %
de los componentes motrices e
instalaciones de la terminal, cuya
electricidad procedera en un 100 %
de fuentes renovables.
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Vista aérea del Puerto de Valencia desde el sur, en primer plano el RCNV
y la terminal de contenedores de CSPV, al fondo obras de abrigo de la

ampliacion norte.

Las actuaciones previstas se
llevaran a cabo en las aguas
abrigadas de la darsena norte,
finalizada en 2012.

TIL ha optado por una concesion
a 50 afios mediante el desarrollo
completo en tres fases consecuti-
vas de los espacios ofrecidos para
la nueva terminal. Atendiendo a las
previsiones de puesta a disposi-
cion de los terrenos por la APV se
permitira la puesta en servicio del
siguiente modo:
® 17 Fase: 50 hectareas de super-
ficie y 900 metros de linea de
muelle, de los cuales 500 serdn
atracables.
® 27 Fase: continuacion de los
trabajos de la 12 Fase anterior
hasta alcanzar 99 hectéreas de
superficie y 1100 metros de linea
de atraque.
® 37 Fase: completar hasta alcan-
zar 137 hectareas de superficie y
1970 metros de linea de atraque.
La capacidad proyectada de la
terminal es de:

12 Fase: 2 387 000 TEUs/afio

22 Fase: 3361 000 TEUs/afo

32 Fase: 4792000 TEUs/afio

Con el desarrollo completo de
los espacios puestos a disposicién
para la nueva terminal, TIL ha op-
tado por abandonar su concesién
actual y, atendiendo a las previ-
siones planteadas en los Pliegos
del concurso, prevé transferir a la
nueva terminal todo el volumen
de sus operaciones en la terminal
actual, una vez esté completada la
22 Fase. Prevé también liquidar y
cerrar la instalacién actual dentro
de un plazo de 4 afios tras el inicio
de las operaciones en la nueva
instalacion.

Con la nueva terminal de con-
tenedores de TIL en la ampliacidn
norte, Valenciaport contara con
una capacidad de 12,5 millones de
TEUs.

tramos
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Asi, TIL se ha comprometido
a un trafico minimo de contene-
dores llenos de 1917 000 TEUs/
afo a partir del 4° afio del inicio
de la explotacidn, de los cuales
5750004 TEUs/afo seran conte-
nedores llenos de import/export y
1342 000 TEUs/afo seran llenos
de transito. Con esta oferta, TIL
viene a duplicar su compromiso
de trafico minimo con el Puerto de
Valencia, lo que refuerza la fideliza-
cién de operaciones en Valencia'y
la oportunidad para seguir crecien-
do al ritmo del mercado.

En sus previsiones de trafico, TIL
estima mover en trafico maritimo
3935000 TEUSs, en el 4° aino desde
el comienzo de las operaciones,

y espera tener un crecimiento, a
partir de entonces, del 3 % anual.

Por otra parte, la terminal estara
abierta al trafico general y estard
dotada de:
® Innovacion y desarrollo. Se

prevé un alto grado de automa-

tizacién, con un disefio, tecno-
logias y equipamiento de ultima
generacién, con una instalacion
totalmente electrificada que
permitird atender los grandes
buques portacontenedores en
servicio con elevados rendimien-
tos, tanto en las operaciones
maritimas como terrestres.

® Apuesta por la intermodalidad.

TIL hace una importante apuesta

por la intermodalidad ferroviaria

y ofrece desarrollar una termi-

nal ferroviaria en su concesion,

dotada de seis vias de 1000 me-
tros de longitud, con capacidad
para mover hasta un maximo de

1,5 millones de TEUs/afio por

ferrocarril.
® Fuerte inversion de primer

establecimiento. La inversién de

TIL en la nueva terminal ascien-

de a 1021 millones de euros,

de los cuales 320 millones de

euros se destinaran a obra civil
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Responde a las exigencias

del Marco Portuario de

Interés General que incide

en el desarrollo de puertos
ambientalmente sostenibles

y “ecoproactivos”, mediante

el impulso a las conexiones
ferroviarias, la electrificacion de
los muelles y la disminucion de
la huella de carbono, entre otros.

y edificacién, 615 millones de
euros corresponden a equipos
de manipulacién de carga, y
86 millones de euros seran para
la automatizaciony TI.

® Terminal Verde. Desde el punto
de vista ambiental, la oferta
de TIL se ha concebido para
minimizar las emisiones de CO2
equivalentes y el consumo ener-
gético. Por un lado, ha previsto
el suministro eléctrico a buques
y que el 98 % de la maquinaria
utilice alimentacion eléctrica.
Para ello, se ha comprometido a
firmar un contrato con la empre-
sa suministradora de energia
eléctrica donde se garantice que
el 100 % de su energia procede
al 100 % de fuentes renovables.
Y, por otro, espera que la au-
tomatizacién de los equipos y
operaciones, el uso de sistemas
avanzados de prediccion de
traficos, el disefio de los edifi-
cios con criterios de eficiencia
energética, y el sistema de ilumi-
nacion externa con luminarias
tipo LED, permitiran minimizar el
consumo energético.

En cuanto al tema de los recursos

humanos, la creacién de empleoy

el crecimiento econdémico, la oferta

de TIL plantea los siguientes pun-

tos a destacar:

® Mantenimiento de todos los
empleos de su terminal actual
y la incorporacién de personal
adhoc necesario para las tareas
desarrollo y construccion de la
nueva terminal y las de gestidn,
operacion y mantenimiento de la
misma.

® Contratacion de personal por-
tuario del Centro Portuario de
Empleo compromiso alineado
con la Estrategia Espafiola de
Economia Social, especificando
un conjunto de medidas concre-
tas en cuatro lineas de actua-
cion: salud y bienestar; igualdad
de oportunidades; politicas de
igualdad; flexibilidad temporal y
espacial; y desarrollo y compe-
tencia profesional.

® Actuaciones especificas de
formacién y capacitacion,
relacionadas con los aspectos
innovadores de la nueva terminal
asociados a la digitalizacion,
automatizacioén y transicion
energética, apoyandose en las
entidades educativas e investi-
gadoras locales y comprome-
tiendo la colaboracién en activi-
dades de formacién de nuevos
profesionales.

® Creacion de un cluster de em-
presas de servicios alrededor
de la terminal con creacion de
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empleo de alta y media cualifi-
cacioén.

Los puertos cuentan con un papel
fundamental en el mantenimiento de
las cadenas de suministro en tanto
que son un medio para un transporte
maritimo eficiente. No en vano, el
transporte maritimo supone en la
actualidad, segun datos de la Confe-
rencia de las Naciones Unidas sobre

Comercio y Transporte (UNCTAD), el
90 % del comercio mundial. Por ello,
no se puede obviar el rol dinamiza-
dor de estos “puentes maritimos” en
el crecimiento econémico sostenible
y de cara a la necesidad de seguir
estrechando lazos para sostener
la actividad econédmica, que sigue
expandiéndose sin cesar a nivel
internacional.

En este contexto, el Puerto de
Valencia, que ya se encuentra a mas
del 70 % de su capacidad maxi-

ma, refuerza con este proyecto su
posicién como puerto hub estra-
tégico para seguir cumpliendo su
mision de mejorar la competitividad
del tejido empresarial de su area

de influencia, y atraer inversiones
que impulsen la prosperidad de la
sociedad. Los mas de 1500 millo-
nes de euros destinados a la nueva
terminal se traduciran en un impor-
tante crecimiento econémico, tanto
durante su construccion como tras
su posterior puesta en marcha.






