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PROCEDIMIENTO PARA LA REDACCION DE PROYECTOS

1. OBJETIVO

La redaccion de un proyecto es fruto del esfuerzo colectivo de un equipo redactor liderado por
su director, que representa los intereses del promotor, retine una alta capacitacion técnicay vela por el
cumplimento de las eventuales relaciones contractuales entre las partes. Todo ello, sin perjuicio de las
funciones de la Oficina de Supervisidn, dependiente de la Subdireccion General de Proyectos y Obras,
que también representa los intereses del promotor desde una perspectiva mas reguladora.

Del funcionamiento Optimo del equipo redactor depende el resultado obtenido, y es
responsabilidad del Director del Proyecto, y de la propia Jefatura de Demarcacion que tiene asignada
a nivel territorial la actuacion, que el resultado alcance los niveles de calidad que actualmente demanda
la Direccion General de Carreteras (DGC) y la propia Sociedad, logrando el que debe ser el objetivo
final: que la obra proyectada sea viable técnica y econémicamente.

Esta norma desarrolla la metodologia para coordinar los trabajos de redaccion de una manera
méas actual y racional, estableciendo una base minima comun para esta tarea basada en la
colaboracion. Su ambito de aplicacion se restringe a los proyectos responsabilidad de la actual
Subdireccion General de Proyectos y Obras.

El enfoque que se adopta en esta primera edicion del procedimiento esta alineado con los
objetivos de la Direccion General de Carreteras, y en versiones posteriores los principios de esta
herramienta podran hacerse extensivos a los proyectos gestionados por otras Subdirecciones,
atendiendo a sus propias singularidades.
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La metodologia presentada contribuira ademas a reforzar la componente de colaboracion
integrada en la metodologia BIM, cuya implementacion en los proyectos y obras de la DGC se llevara
a cabo gradualmente a lo largo de los proximos afios, tal y como se recoge en el ‘Plan BIM en la
contratacién publica’ aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros (Orden PCM/818/2023, de 18
de julio, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 27 de junio de 2023, por el que
se aprueba el Plan de Incorporacion de la Metodologia BIM en la contratacion publica de la
Administracion General del Estado y sus organismos publicos y entidades de derecho publico
vinculados o dependientes).
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2. REDACCION COLABORATIVA DE PROYECTOS

El sistema tradicional de gestion de proyectos de la DGC es susceptible de mejora si se
incorpora una vision de trabajo en equipo, tal como ocurre ya en otras administraciones de nuestro
entorno econémico dedicadas a la gestion de infraestructuras. Las ventajas de esta vision resultan
evidentes, ademas de compartir experiencias y perspectivas, la coordinacion intensiva de criterios y la
posibilidad de una revisién critica mas fluida permiten asegurar un resultado de mayor eficiencia y
robustez.

Tal como se configuran en la actualidad, los trabajos previos antes de disponer de un

adjudicatario del contrato de servicios de asistencia técnica para la redaccion del proyecto se resumen
en la siguiente figura 1.

Figura 1. Esquema del proceso previo a la licitacion del contrato de servicios para la redaccion del proyecto.
El procedimiento de redaccion colaborativa se estructura en las fases habituales de redaccion
de proyectos, pero se introduce la necesidad de reuniones que pongan en sintonia a todos los agentes
involucrados en el proceso. Estas reuniones seran de tres tipos:

> Reunidn de constitucion del equipo redactor.

> Reuniones de seguimiento de la coordinacion, conforme al tipo de supervision dinamica
adoptado para el proyecto.

> Reunidn final de cierre del proyecto.

En la primera reunién de coordinacion se producira la constitucion del equipo redactor, que
estara integrado con caracter general por los siguientes miembros:

— Director del Proyecto (DP), que coordinara y presidira el equipo.
— El equipo de apoyo del Director del Proyecto (EDP), en su caso.

— Autor del Proyecto (AP), junto con el personal de apoyo que considere necesario.



— Supervisor del Proyecto (SP), en representacion de la Oficina de Supervisién (OS), con el
personal de apoyo disponible.

— Asistencia técnica de la Oficina de Supervision (ATOS).
— Coordinador de Seguridad y Salud en fase de redaccion (CSSR).
— Auditor de Seguridad Vial (ASV).

— Responsable ambiental (RA).

Responsable de Seguridad en Tuneles (RST), en su caso.

La presencia en el equipo de redaccion del Supervisor del Proyecto y de la correspondiente
asistencia técnica tienen como objetivo facilitar la supervision que debe llevarse a cabo por parte de la
Oficina de Supervision y establecer una comunicacion mas eficiente con todos los agentes
involucrados. Los miembros mas especializados (CSSR, ASV, RA y RST) se iran incorporando
fisicamente al equipo redactor conforme el desarrollo del proyecto vaya proporcionando suficiente
informacion para el ejercicio de sus funciones, si bien, estaran en todo momento informados de las
reuniones y del estado de avance de la redaccion del proyecto.

Todos los agentes relacionados, formaran parte del equipo redactor sin perjuicio del pleno
ejercicio de sus funciones y de las propias del equipo de supervisién del proyecto, dependiente de la
Oficina de Supervision integrada en la Subdireccion General de Proyectos y Obras.

Este nuevo planteamiento busca incrementar la participacion de los principales agentes que
intervienen, introduciendo la posibilidad de una mayor coordinacion, un abordaje proactivo de los
problemas y una focalizacion conjunta de los principales riesgos que presenta la actuacion.

3. BASES DE LA REDACCION DEL PROYECTO

A partir de la identificacion estratégica de la necesidad de la actuacion que desarrolla el
proyecto, se produciran los siguientes nombramientos, conforme a las delegaciones establecidas al
efecto por el Organo de Contratacion:

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SBEB063C85565127E83CDB. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

e Director del Proyecto (DP), a propuesta de la Jefatura de Demarcacion que tiene adscrita
el desarrollo de la actuacion. Actia como director facultativo del estudio y responsable del
contrato de servicios de asistencia técnica para la redaccion del proyecto, en su caso.
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e Supervisor del Proyecto (SP), a propuesta de la Jefatura de Area que tiene adscrita la
supervision de la actuacion. Actua en representacion de la Oficina de Supervision integrada
en la Subdireccidon General de Proyectos y Obras.




=
o
o~
o
S
<
o~
)
o~
~
o
o
2
o
o~
©
e
(9]
]
&
<
N
[FN]
o
o
<
=
<
=
©
N
<
P>
a
w
o
o
a
=
=
=
@
L
o
=
<
)
)
=
S
a
o
a
<
=
o
L

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SBEB063C85565127E83CDB. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

Total folios: 16 (4 de 16)

N

% X
el

.‘ el

Estos dos funcionarios, con alta cualificacion técnica y especializacién, son los que asumen la
funcion principal compartida de coordinar el cumplimiento de este procedimiento.

Entre las competencias de la actual Subdireccién General de Proyectos y Obras, conforme al
Real Decreto 250/2023, de 4 de abril, por el que se modifican el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales, y el Real
Decreto 645/2020, de 7 de julio, por el que se desarrolla la estructura organica basica del actual
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, se encuentran la elaboracién de los proyectos
definidos en la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras como:

— Anteproyectos.
— Proyectos de Trazado, y eventualmente Proyectos Basicos.
— Proyectos de Construccion.

No es objeto de este documento el desarrollo de los trabajos necesarios para la redaccion de
anteproyectos, que seran definidos en normativa aparte y, mientras tanto, su elaboracion seguira siendo
sometida de forma supletoria a la regulacion vigente relativa a los estudios informativos.

La identificacion del tipo y las condiciones del contrato de servicios que es necesario tramitar
para la asistencia técnica a la redaccion del proyecto debe ser fijado por el correspondiente Estudio
del Riesgo de la actuacidn, redactado al amparo de la vigente OC 5/2023, que configurara la orden de
estudio y el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares (PPTP) del contrato de servicios, y
concretara ademas el tipo de proyecto necesario (anteproyecto, proyecto de trazado y proyecto de
construccién, o una combinacion de ellos) y el tipo de supervision requerida (simplificada, ordinaria,
intensiva o extraordinaria).

Las caracteristicas diferenciadoras de los tipos de proyectos estan recogidas en la normativa
sectorial de aplicacién y en las reglas de la practica profesional. No obstante, se adjunta como anejo a
esta norma un somero repaso de las funciones y contenido minimo de los tipos de proyectos.

Para el buen desarrollo de este procedimiento resulta fundamental que todos los agentes
involucrados distingan con claridad para un proyecto concreto dos aspectos fundamentales:

e Los riesgos identificados que afectan a la actuacion con caracter preliminar, cuyo
tratamiento resulta critico para garantizar su viabilidad, y que a lo largo de la redaccion del
proyecto podra ver visto actualizado su estudio previo.

e Los aspectos puramente técnico-econoémicos de los disefios, sujetos al cumplimiento
normativo o a la justificacion de su excepcion. Esta tarea si resulta susceptible de
automatizacion de forma que una vez se genere un determinado anélisis o calculo, con su
adecuada trazabilidad, se remita al agente receptor de forma inmediata.

Es importante resefiar también que el proyecto de construccion, ademas de aportar una
definicion técnica constructiva que haga viable la actuacion, debe incorporar el proyecto econémico
de la misma, para lo que resulta fundamental el seguimiento de las directrices recogidas en la actual
Orden Circular 4/2023, sobre procedimiento para la justificacion de precios en la DGC y base de
precios de apoyo.



Las soluciones recogidas en un proyecto convenientemente aprobado puede que no constituyan
la solucidn perfecta a un determinado problema, pero si desarrolla la solucion considerada optima
por la Administracion, por lo que cualquier decision posterior de modificacién debe encontrarse
suficientemente motivada y ser expresamente autorizada conforme a la normativa vigente.

4. BASES DE LA SUPERVISION DEL PROYECTO

Una fortaleza fundamental que presenta el procedimiento de gestion de proyectos de la DGC.
es que integra el conocimiento del territorio sobre la actuacion y establece una coordinacion de los
criterios generales de disefio, que ademas asegura el respeto de la normativa técnica y administrativa.

El tipo de supervision que corresponde a cada proyecto viene determinado, de forma general,
como resultado de la aplicacion de la Orden Circular 5/2023, sobre procedimiento para la realizacion
de los estudios del riesgo de Anteproyectos, Proyectos y Obras de la Direccion General de Carreteras.

El nivel de supervision que requiere un proyecto quedara fijado, de forma especifica, en el PPTP
del contrato de servicios para asistencia técnica a la redaccion del proyecto, y habra sido motivado en
el correspondiente Estudio del Riesgo preliminar de la actuacion. Las caracteristicas diferenciadoras
de los cuatro niveles de supervision son:

e Supervisién dindmica simplificada. Como criterio general, este nivel de supervision
dindmica esta asociada a proyectos en los que se estima que los riesgos asociados no
resultan excesivamente relevantes, y que por tanto no parece necesario un nivel de
intensidad en la supervision dindmica tan exhaustivo como el caso general de la supervision
dindmica ordinaria.

Corresponde a proyectos técnicamente sencillos, en los que en principio no se prevé que
puedan presentarse desafios técnicos ni incertidumbres que pudieran generar desviaciones
significativas en el plazo o en el presupuesto de ejecucion de la infraestructura, y en los que
no se espera alegaciones relevantes en los tramites de informacion publica o evaluacién
ambiental. Con caracter general, este tipo de supervisién se aplica en aquellos casos en los
que el volumen de obra civil a proyectar sea reducido.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SBEB063C85565127E83CDB. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

e Supervisién _dinamica _ordinaria. Este nivel de supervisién dinamica esta asociada a
proyectos en los que se estima que los riesgos asociados son relevantes, y que por tanto, no
parece prudente una simplificacién respecto a la supervision ordinaria.

Corresponde al caso general de los proyectos mas habituales, que pueden corresponder a
una situacién intermedia entre una supervision simplificada y una intensiva.
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e Supervisién dinamica_intensiva. Este nivel de supervisién dinamica esta vinculada a
proyectos en los que los riesgos asociados son muy relevantes. Corresponde a proyectos
con grandes condicionantes en los movimientos de tierra, en las obras subterraneas, en las
estructuras, en las obras de caracter urbano, etc.




En este caso, la calidad del proyecto objeto de la supervision podria implicar por si misma
un riesgo para la fase de construccion, por lo que es necesario asegurarse de que su
contenido cumple con el maximo rigor el alcance que se fije para el mismo en el pliego de
prescripciones técnicas particulares que regule el contrato de servicios, y extremar las
medidas para garantizar la viabilidad de la actuacion.

La supervision dinamica intensiva se asemeja al nivel de supervision dinamica que hasta
esta fecha se venia utilizando en la DGC con caracter general para todas las actuaciones.

e Supervisién dinamica extraordinaria. Este nivel de supervision dindmica es apropiado
para proyectos singulares, con complicada gestion administrativa o compleja evaluacién
ambiental. Habitualmente se tratara de proyectos con presupuestos de ejecucion elevados,
con relevancia social, y estratégicos para la Direccion General de Carreteras.

En este caso, cobra su maximo sentido el concepto de supervision dindmica, y todos los
agentes colaborardn de forma permanente en el desarrollo del proyecto.

5. REUNION DE CONSTITUCION DEL EQUIPO REDACTOR

Dentro del mes natural posterior a la firma del contrato de servicios o encargo de la tarea de
redaccion del estudio, se procederd a mantener una reunion presencial que se complementara con
recorrido fisico del emplazamiento de las correspondientes obras a proyectar. A esta primera reunion
asistiran de forma preceptiva:

— El Director del Proyecto, con su equipo de apoyo.

— EI Autor del Proyecto, con los representantes de los departamentos técnicos que estimen
pertinentes.

— El Supervisor del Proyecto, y/o un representante designado por su parte, y un representante
de la asistencia técnica a la supervision.

— Resto del equipo redactor que, a juicio del Director o del Supervisor del Proyecto, se
considere conveniente su asistencia.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SBEB063C85565127E83CDB. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

También podran asistir de forma optativa la Jefatura de Demarcacion correspondiente y/o la
eventual Jefatura de Area de Planeamiento, Proyectos y Obras (PPO) que tenga asignada la actuacion.
La reunion tratara como minimo los siguientes temas:
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e La identificacion nominal de todos los responsables de los distintos agentes del equipo
redactor, presentes 0 no en la reunion, sus funciones y sus correos electronicos de contacto.

e El repaso de los antecedentes de la actuacion y de la oferta presentada en fase de licitacion
por parte del consultor adjudicatario.




e Larevision del Estudio del Riesgo preliminar de la actuacion que ha servido de base a la
orden de estudio y al contrato de servicios, proponiendo los ajustes que se consideren
necesarios. En este sentido, se abordara especificamente:

0 Un contraste sobre el terreno de los riesgos detectados y del plano de condicionantes de
disefio que los recoge espacialmente.

o0 Serevisaran las conclusiones sobre la eventual tramitacion del procedimiento ambiental
y de los potenciales tramites de informacion publica. Especialmente si se valorara la
necesidad de redactar adicionalmente un anteproyecto previo, tanto si el PPTP lo
hubiera previsto, como si supusiera una modificacion del contrato.

0 Un esbozo de los posibles procedimientos constructivos que sera necesario utilizar en
la fase de construccién de la actuacion, prestando especial atencion a la identificacion
de los que se consideren singulares respecto a la practica habitual y de los potenciales
riesgos de todo tipo que conlleven. Se redactard un catélogo de procedimientos
constructivos inicial donde se identifican los que se estima necesarios, con una
valoracion previa de su dificultad técnico-econdmica.

La revision del Estudio del Riesgo preliminar se adjuntar4 como anejo al acta, controlando
el nimero de version del documento.

La concrecion de un programa de trabajo para la redaccion del estudio, que establezca las
fechas de los correspondientes hitos y de las consecuentes reuniones de seguimiento. Este
programa de trabajo contaréa con la conformidad del Supervisor del Proyecto y también se
adjuntara como anejo al acta.

e El establecimiento de los canales de comunicacién oficial entre todos los miembros del
equipo redactor y el sistema de trazabilidad de los documentos emitidos.

e Larealizacion de un reportaje fotogréafico en el emplazamiento de la obra, donde se recoja
con especial atencion la problematica identificada, que también se adjuntara como anejo al
acta.

De todo lo tratado en la reunion se confeccionara un acta, suscrita por todos los presentes, con
anejos donde se recojan todos los documentos generados. El acta sera levantada por el Director del
Proyecto y se remitira en el plazo maximo de una semana a la Subdireccién General de Proyectos y
Obras. En caso de que no haya podido asistir al levantamiento del acta el Supervisor del Proyecto, en
el plazo maximo de dos semanas el Director del Proyecto promovera una reunion telematica para
exponerle el resultado de la reunion de constitucion del equipo.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SBEB063C85565127E83CDB. Verificable en https://sede.mitma.gob.es
°

El acta suscrita se remitird al resto de miembros del equipo redactor que no asistieron
presencialmente a la reunion de constitucion.
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6. REUNIONES DE SEGUIMIENTO DE LA COORDINACION

Sin perjuicio de las reuniones de coordinacion adicionales que el Director del Proyecto o la
Oficina de Supervision consideren pertinentes, o de las que se soliciten de forma justificada por parte
del resto de miembros del equipo redactor, se mantendran las reuniones minimas recogidas en la tabla

siguiente:
8 HITO TRAMITACION
§n SIMPLIFICADA | ORDINARIA | INTENSIVA | EXTRAORDINARIA
£ Propuesta de trabajos
E de cartografia y RO
3 topografia
N Propuesta de estudio de
x e RO
= trafico
< FASE | RO RO R1
L Propuesta de camparia
5 L RO
g geotecnica del corredor
Z FASE 11 RO R1 R1
g Propuesta de esquema RO RO
& vial
z§ FASE IlI R1 R1 R1
; 3 Propuesta de camparia
58 geotécnica de RO SEGUIMIENTO
3 estructuras CONTINUO DEL
5 & Revision final del EQUIPO
Sg catélogo de procesos R? R2 REDACTOR DEL
B constructivos a emplear ESTUDIO
o en fase de ejecucion
g Revision del anejo de
A= sefializacion, R3 R3
3= balizamiento y defensa.
= Y -
S ReV|_S|on del contenido R4 R4
g% ambiental del proyecto
E S ReV|_S|on de cuadros de RO RO
23 precios y presupuesto
s FASE IV R1 R1 R1
b= Inicio de tramites de
Se informacion pablica (en RO RO
- su caso, y en el
§§ momento que proceda)
T 2

Donde la tipologia de las reuniones sera:

RO: Presencia minima de DP+EDP, AP y ATOS.
R1: Presencia minima de DP+EDP, AP, SP+ATOS, CSSR+ASV+RA, y RST en su
caso.
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R2. Presencia minima de DP+EDP, AP, CSSR, ATOS, y RST en su caso.
R3. Presencia minima de DP+EDP, AP, ASV, ATOS, y RST en su caso.
R4. Presencia minima de DP+EDP, AP, RAy ATOS.

De todas las reuniones mantenidas se levantara acta por el Director del Proyecto que se remitira
en el plazo maximo de una semana a la Subdireccion General de Proyectos y Obras, ademas de su
archivo en el expediente correspondiente. Las reuniones tipo R1 tendran forma presencial, y a la vista
de las incertidumbres tratadas se acordara el emplazamiento fisico de las mismas por el Director o el
Supervisor del Proyecto.

En cualquiera de las reuniones, junto a la revision y actualizacion del programa de trabajo, se
abordaran todas las cuestiones que a juicio de los miembros presentes resulten relevantes para el
desarrollo del proyecto. El acta confeccionada se transmitira a todos los miembros del equipo redactor,
presentes 0 no en la correspondiente reunion de seguimiento.

La Jefatura de Demarcacion y/o la Jefatura de Area de PPO asistira a las reuniones que
considere necesario.

7. REUNION FINAL DE CIERRE DEL PROYECTO

La reunién final del equipo redactor tendra como objetivo principal la redaccion del Estudio
del Riesgo definitivo de la actuacion, que servira de base al proceso de licitacion del contrato de obra.
A esta reunidn asistira el equipo redactor en pleno y el caracter presencial lo decidira el Director o el
Supervisor del Proyecto.

La reunién tendra lugar con caracter previo a la aprobacion definitiva del proyecto constructivo
de la actuacion y sera en una fecha posterior a la reunién de seguimiento de la Fase 1V de redaccion.
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8. ENTRADA EN VIGOR Y SITUACIONES TRANSITORIAS

La presente nota de servicio entrara en vigor el dia 1 de abril de 2024 y se aplicara a las nuevas
actuaciones que se autoricen a partir de esa fecha o a las modificaciones posteriores que sean
sustanciales a juicio del Director o Supervisor del Proyecto correspondiente. Sera potestativo a juicio
del Director o del Supervisor del Proyecto adaptarse a este procedimiento en el caso de proyectos que
ya se encuentren en redaccion.

Las solicitudes de excepcionalidad en la aplicacion del procedimiento se expondran por el
Director del Proyecto al correspondiente Supervisor designado en representacion de la Oficina de
Supervision, para que de forma justificada se adapte el procedimiento al caso.

De igual manera, a través del Supervisor de cada proyecto, se podran hacer llegar a la
Subdireccién todas las mejoras, sugerencias, indefiniciones o disfuncionalidades que se observen en
este procedimiento.

EL SUBDIRECTOR GENERAL DE PROYECTO Y OBRAS,

Firmado digitalmente: Fernando Pedrazo Majarrez.
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CONTENIDO MINIMO DE LOS TIPOS DE PROYECTOS
2024

» Anteproyecto: consiste en el estudio a escala adecuada para definir o comparar con la precision
suficiente la mejor o mejores soluciones para satisfacer una determinada necesidad, de forma que
pueda concretarse la solucion éptima. En el anteproyecto las alternativas a desarrollar se limitan a
un corredor, y constara, al menos, de los siguientes documentos:

a) Memoria, en la que se expondran las necesidades a satisfacer, incluyendo los elementos
funcionales de la carretera, los factores sociales, técnicos, ambientales, territoriales,
econdémicos y administrativos que se tienen en cuenta para plantear el problema a resolver, y la
justificacién de la solucién que se propone desde los puntos de vista técnico, econémico,
medioambiental y de seguridad viaria, asi como los datos béasicos correspondientes con
justificacién de los precios compuestos adoptados.

b) Anejos a la memoria, entre los que deberan figurar los datos geoldgicos, geotécnicos,
hidroldgicos, territoriales y ambientales en que se ha basado la eleccion, asi como los criterios
de valoracion de la obra y de los terrenos, derechos y servicios afectados o de reposicion en su
caso.

c) Lascondiciones establecidas en la declaracion de impacto ambiental o en el informe de impacto
ambiental, en los casos en que sean preceptivos o, en defecto de estudio informativo, el estudio
de impacto ambiental o documento ambiental de las diferentes alternativas, de acuerdo con la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, asi como las medidas preventivas,
correctoras y, en su caso, compensatorias necesarias.

d) Planos generales de trazado a escala adecuada al grado de detalle requerido, y de definicion
preliminar de las obras de paso y obras de drenaje, secciones-tipo, y obras accesorias y
complementarias.

e) Presupuesto, que comprenda mediciones y valoraciones.

f) Un estudio relativo a la posible descomposicion del anteproyecto en proyectos parciales.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SBEB063C85565127E83CDB. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

En el supuesto de que la obra vaya a ser objeto de concesion conforme a la legislacion sobre
contratos del sector publico, un estudio relativo al régimen de utilizacion y explotacion de las obras,
con indicacion de su forma de obtencidn de fondos y de financiacion, asi como del régimen tarifario
que regira en la concesion.

» Proyecto de Trazado: en el que se contienen los aspectos geométricos de la actuacién, asi como
la definicion concreta, individualizada y pormenorizada de los bienes, derechos y servicios
afectados, asi como, en caso necesario, las definiciones y prescripciones basicas suficientes para
alcanzar los objetivos establecidos, asi como para determinar el coste total de la actuacion. En
determinadas circunstancias, por semejanza con otras normativas sectoriales, puede ser
recomendable la redaccion de un Proyecto Basico, que realmente mantiene un enfoque
diferenciado respecto al proyecto de trazado, ya que su objetivo es realizar una aproximacion al
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proyecto constructivo, para lo que mantiene un nivel de definicion inferior, pero completo. El
proyecto de trazado comprendera, al menos:

a) Memoria, en la que se describan las necesidades a satisfacer, la justificacion de la solucion
adoptada y los aspectos geométricos de la actuacion, de modo que quede claramente definido
el trazado proyectado y, en su caso, la conexion con otras redes viarias.

b) Anejos a la memoria, en los que se incluiran todos los datos que identifiquen el trazado, las
caracteristicas elegidas, los esquemas viales adoptados y, en su caso, la reposicion de
servidumbres y servicios afectados.

A efectos expropiatorios y de otras afecciones, entre los anejos figurara la relacion concreta e
individualizada de los bienes y derechos afectados que se consideran de necesaria ocupacion
para la ejecucién de las obras, y planos parcelarios que permitan su identificacion con la
descripcion material de los mismos.

Entre los anejos figuraran los documentos necesarios para promover las autorizaciones
administrativas previas a la ejecucion de las obras.

En su caso, contendra también la propuesta de ordenacion de accesos o reordenacion de los
existentes para la informacion publica correspondiente.

¢) Planos de situacion, planos de conjunto, asi como planos generales y de detalle del trazado en
los que se definan los aspectos geométricos de la carretera y sus elementos funcionales.

d) Presupuesto.

e) Un estudio de impacto ambiental o un documento ambiental del proyecto en caso de que el
proyecto de trazado deba someterse a evaluacion de impacto ambiental ordinaria o simplificada.

En documento separado se incluiran la definicion de las expropiaciones estrictamente necesarias,
asi como las servidumbres y ocupaciones temporales que, en su caso, sea necesario imponer,
valoradas de acuerdo con las reglas previstas en la legislacion vigente. El objeto de la separata sera
servir de apoyo para la incoacion del expediente de expropiacion forzosa.

Asimismo, en aquellas actuaciones que afecten a otras redes viarias, o por la construccion o
modificacion de enlaces o intersecciones entre carreteras del Estado y otras de diferente titularidad,
se definira en documento separado la propuesta de delimitacién de titularidades y competencias
entre las distintas Administraciones Publicas afectadas.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SBEB063C85565127E83CDB. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

En el caso de que se redacte un proyecto basico, éste mantendra una estructura semejante a la de
un proyecto constructivo, pero con un nivel de definicion inferior.
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» Proyecto de construccion: que consiste en el desarrollo completo de la actuacion, con el detalle
necesario para hacer factible su construccion y explotacion. El proyecto de construccion debera
redactarse con los datos y precision necesarios que permitan ejecutar las obras sin la intervencion
de su autor o autores, y lo que resulta esencial; hacer viable la actuacion desde el punto de vista
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técnico, administrativo y econdmico. El proyecto de construccion constara, al menos, de los
siguientes documentos:

a) Memoria descriptiva de las necesidades a satisfacer, justificacion de la solucién adoptada y, en
especial, lo referente a la explotacion de la carretera y sus elementos funcionales, obras
singulares, accesos, estética y entorno ambiental y territorial.

b) Anejos a la memoria, en los que se incluiran todos los datos de trafico, topograficos,
hidrolégicos, hidraulicos, geologicos, geotécnicos, territoriales, socioeconémicos,
demogréaficos, ambientales, de seguridad viaria, asi como los calculos y estudios que se
hubieran utilizado en su elaboracion y que justifiquen e identifiqguen el trazado, las
caracteristicas de las obras proyectadas y los procesos constructivos elegidos. También se
recogeran los aspectos de explotacion y mantenimiento, incluyendo la instrumentacion y
monitorizacién de las obras que lo requieran. Asimismo, se incorporaran a dichos anejos:

1. Los antecedentes administrativos del proyecto.

2. El estudio de la procedencia de los materiales, asi como del destino de los materiales
excedentes de la obra.

3. Laposible ubicacion de las instalaciones de obra y auxiliares.

4. Las condiciones establecidas en la declaracion o informe de impacto ambiental, en los casos
en que estas resoluciones existan, y en particular la concrecion de las medidas preventivas,
correctoras, y en su caso compensatorias y el programa de vigilancia ambiental. En los
restantes casos, la concrecion de las medidas preventivas, correctoras, y en su caso
compensatorias necesarias para la integracion ambiental del proyecto.

5. Las medidas para garantizar la fluidez y seguridad de la circulacion en el tramo de carretera
afectado durante la ejecucion de las obras, con expresion de los desvios de circulacion
precisos y de los periodos en que no se puede perturbar dicha circulacion, definidas una vez
consultado, en su caso, el 6rgano competente en materia de ordenacion, regulaciony gestion
del tréfico.

6. La sefalizacion fija y variable, el balizamiento, sistemas de contencion, y otras medidas
para la gestion de la circulacién en el tramo de carretera objeto del proyecto, tanto durante
la ejecucion de las obras como en su posterior explotacion.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SBEB063C85565127E83CDB. Verificable en https://sede.mitma.gob.es

7. La ordenacion de accesos o reordenacion de los existentes, incluyendo la prevision de los
accesos que sean necesarios para gque los equipos de conservacion y mantenimiento puedan
realizar su labor en cualquier punto de la carretera y sus elementos funcionales.

8. Las medidas para armonizar y coordinar el proyecto con la ordenacion del territorio y el
planeamiento urbanistico.

=
o
o~
o
S
<
o~
)
o~
~
[sa)
o
2
o
o~
©
e
(9]
]
&
<
N
[FN]
o
o
<
-
<
=
©
N
<
P>
a
w
o
o
a
=
=
=
@
L
o
=
<
)
)
=
S
a
o
a
<
=
o
L

Total folios: 16 (14 de 16)

9. La documentacion relativa a la coordinacion con otras administraciones, organismos y
entidades afectadas, incluyéndose en dicha documentacion los informes emitidos.
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A efectos expropiatorios y de otras afecciones, la relacion concreta e individualizada de los
bienes y derechos afectados que se consideran de necesaria ocupacion para la ejecucién de
las obras, y planos parcelarios que permitan su identificacion con la descripcién material de
aquellos.

En caso de no ser precedido de un proyecto de trazado, y a los efectos de lo establecido en
elarticulo 12.2 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, la justificacion referida en el articulo
38.2 del Reglamento, se realizara en el proyecto de construccion.

Proyecto para la reposicién de todos y cada uno de los servicios afectados, con memoria,
planos, pliego y presupuesto, incluyéndose la acreditacion documental del intercambio de
comunicaciones con sus respectivos titulares.

El proyecto y ubicacion de las estaciones de aforo necesarias en su caso de acuerdo con el
Plan de aforos de la Direccion General de Carreteras, asi como instalaciones de naturaleza
analoga destinadas a la gestion de la explotacién de la carretera.

Estudio de gestion de residuos de construccion y demolicion.

Un programa de desarrollo de los trabajos o plan de obra de carécter indicativo, con
prevision, en su caso, de tiempo y coste.

El estudio y justificacion de los precios de las unidades de obra.

El presupuesto total de la inversion, incluyendo expropiaciones, y en su caso, el importe
destinado a financiar trabajos de conservacion o enriquecimiento del patrimonio histérico
y artistico espafiol y las asistencias técnicas realizadas o necesarias.

La propuesta de la clasificacion que, en su caso, deba ostentar el adjudicatario del Contrato.
Las formulas aplicables de revision de precios, en su caso.

Cuando se afecte a otras redes viarias, debera definirse la delimitacion de titularidades entre

las distintas administraciones publicas afectadas y aplicarse lo establecido en el articulo
16.1 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre.

Planos, que describan graficamente todos y cada uno de los elementos de la carretera o
actuacion proyectada y de su proceso constructivo.

Pliego de prescripciones técnicas particulares, en el que se describan detalladamente las
actuaciones a realizar, y se fijen las caracteristicas de los materiales y de las unidades de obra,
y la forma de ejecucién, medicién, abono y control de calidad de éstas.

Presupuesto. EI mismo incluird mediciones, cuadros de precios, eventualmente presupuestos
parciales y presupuesto general en todo caso.

El estudio de seguridad y salud o, en su caso, el estudio basico de seguridad y salud, en los
términos previstos en las normas de seguridad y salud en las obras de construccion.
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Siempre que se respete lo recogido en la legislacion sobre contratos del sector pablico, cuando un
proyecto de construccion tenga por objeto obras de conservacion, rehabilitacion o mejora del
patrimonio viario o de la seguridad viaria en carreteras en servicio, se podran suprimir algunos de
los extremos y documentos o reducir su extension o condiciones. No obstante, debera garantizarse
siempre la definicidn, ejecucion y valoracion de las obras, asi como que se prevea la solucién de
las repercusiones en la circulacion durante la ejecucion de éstas.
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