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Accidente ocurrido el día 13 de enero de 2022, 
a la aeronave Bell 412 matrícula EC-GSK en el 
embalse del Amadorio, La Vila Joiosa (Alicante) 

 
 
 
 
 
 

La presente Declaración Provisional no constituye la edición en formato imprenta, por 
lo que puntualmente podrá incluir errores de menor entidad y tipográficos, aunque no 
en su contenido. Una vez que se disponga de la Declaración Provisional maquetada 

se procederá a la sustitución del avance del documento por la Declaración Provisional 
maquetada. 
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NOTA IMPORTANTE 

 

El presente documento constituye la declaración provisional contemplada en el artículo 

16.7 del Reglamento (UE) nº 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, así como 

en el párrafo 6.6 del Anexo 13 al Convenio de Aviación Civil Internacional. La 

declaración recoge los pormenores del progreso de la investigación y las cuestiones de 

seguridad operacional más importantes que se han suscitado hasta el momento. La 

información que se aporta es susceptible de poder variarse a medida que la 

investigación avance. 

 

De conformidad con lo señalado en Reglamento (UE) nº 996/2010 del Parlamento 

Europeo y del Consejo y en el Anexo 13 al Convenio de Aviación Civil Internacional, la 

investigación tiene carácter exclusivamente técnico, sin que se haya dirigido a la 

determinación ni establecimiento de culpa o responsabilidad alguna. La conducción de 

la investigación ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a procedimientos de 

prueba y sin otro objeto fundamental que la prevención de los futuros accidentes.  

 

Consecuentemente, el uso que se haga de esta información para cualquier propósito 

distinto al de la prevención de futuros accidentes puede derivar en conclusiones e 

interpretaciones erróneas. 
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ABREVIATURAS 
 

 

ATPL(H) Licencia de piloto de transporte de helicóptero 

CPL(H) Licencia de piloto comercial de helicóptero 

h Hora(s) 

LAT Lanzamiento de Agua y Transporte de Cuadrillas en Actividades LCI 

LCI  Lucha contraincendios 

LEMU Indicador de lugar OACI del aeródromo de Muchamiel 

m Metro(s) 

NM Milla(s) náutica(s) 

MGB Caja de transmisión principal 

UTC Tiempo universal coordinado 

VFR Reglas de vuelo visual 
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DECLARACIÓN PROVISIONAL A-002/2022 

RESUMEN DE DATOS 

LOCALIZACIÓN 

Fecha y hora Jueves, 13 de enero de 2022, 14:38 horas (13:48 UTC) 

Lugar Embalse del Amadorio, La Vila Joiosa (Alicante) 

AERONAVE    

Matrícula EC-GSK 

Tipo y modelo BELL 412 

Explotador Babcock Mission Critical Services España 

Motores    

Tipo y modelo Pratt & Whitney PT6T-3B 

Número 2 

TRIPULACIÓN  Piloto verificador Piloto verificando 

Edad 50 años 42 años 

Licencia CPL(H) ATPL(H) y CPL(H) 

Total horas de vuelo 4484 h 3353 h 

Horas de vuelo en el 
tipo 

2986 h 2460 h 

  

LESIONES Muertos Graves Leves/Ilesos 

Tripulación - - 2 

Pasajeros - - - 

Otras personas - -  

DAÑOS  

Aeronave Destruida 

Otros daños Ninguno 

DATOS DEL VUELO 

Tipo de operación Trabajos aéreos – Comercial - Otros 

Fase de vuelo Aterrizaje 

Reglas de vuelo VFR 

DECLARACIÓN PROVISIONAL 

Fecha de aprobación 19 de diciembre de 2023 
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1. INFORMACIÓN DEL ACCIDENTE 

El jueves 13 de enero de 2022, la aeronave modelo BELL 412, matrícula EC-GSK, 

realizaba un vuelo de instrucción con dos tripulantes a bordo, piloto verificador y piloto 

verificando. La finalidad del vuelo era la realización de una Verificación en Línea en la 

actividad LCI-LAT del piloto verificando para la campaña de incendios del año 2022. El 

piloto verificando se sentaba en el puesto del piloto, mientras que el piloto verificador se 

sentaba en el del copiloto. 

Previamente al inicio del vuelo, la tripulación realizó una sesión de planificación y 

preparación del vuelo, incluyendo las emergencias que se iban a practicar durante el 

mismo. Tras la realización de los chequeos prevuelo, despegaron a las 13:33 h del 

aeródromo de Muchamiel (LEMU) hacia el área de entrenamiento, que se había fijado 

en el embalse del Amadorio, ubicado a unas 11 NM al noreste del aeródromo.  

Al llegar al área de entrenamiento, realizaron un reconocimiento de obstáculos en la 

zona e iniciaron las maniobras contempladas en la sesión de instrucción. Se llevaron a 

cabo varias descargas de agua en distintos escenarios (en crestas, laderas ascendentes 

y descendentes), así como también tomas simulando desembarque y recogida de 

brigada (toma en área confinada y con apoyo parcial). 

Tras una hora de vuelo, como parte de las maniobras planificadas, se procedió a simular 

una emergencia durante la carga de agua, consistente en el bloqueo del mecanismo de 

control de paso de rotor de cola. La zona de aterrizaje en la que finalizaría la maniobra 

fue acordada previamente al inicio de esta. 

La simulación del bloqueo del mecanismo de paso se realiza accionando el pedal 

izquierdo y dejándolo bloqueado en esa posición. El piloto verificador se hizo cargo de 

los pedales durante la carga de agua y los mantuvo en una posición. Tras la carga 

realizaron un tráfico a izquierdas manteniendo el helibalde cargado de agua hacia la 

zona de aterrizaje acordada.  

En corta final, apoyaron el helibalde en el terreno, volcándose este y vaciándose su 

interior a medida que se desplazaban por delante del helibalde. Apoyaron ligeramente 

los patines en el terreno y, aún con potencia aplicada, notaron una vibración. El piloto 

verificando, a fin de volver a vuelo estacionario para mitigar las oscilaciones, actuó sobre 

el mando colectivo para elevar la aeronave. A partir de dicho momento la aeronave sufrió 

una fuerte vibración vertical. Ambos pilotos actuaron sobre los mandos para tratar de 

controlar la aeronave, sin éxito. Mientras continuaban las oscilaciones la aeronave se 

desplazó descontroladamente hacia delante, situándose sobre el borde del embalse. 

Breves instantes después del inicio de las vibraciones, la aeronave se desplomó e 

impactó en el talud que conforma la ribera y seguidamente cayó al embalse. 

Ya en el agua, la aeronave comenzó a sumergirse por su lado derecho. La tripulación 

abandonó esta por sus propios medios a través de la puerta izquierda, y antes de que 

la aeronave se sumergiera completamente, nadando hasta alcanzar la orilla. 

Ambos pilotos resultaron ilesos, y la aeronave quedó sumergida a unos 6 m de 

profundidad. 
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2. DESARROLLO DE LA INVESTIGACIÓN 

 

La investigación se ha centrado en el análisis de: 

 

• Los aspectos operacionales. 

• Los restos de la aeronave y las marcas en el terreno. 

• En el análisis de la condición e integridad de la estructura de la aeronave, así 

como de la de algunos otros componentes y elementos de esta, de cara a 

determinar su posible contribución en el escenario de vibraciones indicado por 

la tripulación. 

 

3. PRÓXIMAS ACCIONES 

 
La investigación se encuentra finalizada y el informe final será publicado próximamente. 


