Transporte vizcaino en la ria de Nervion:

instalaciones portuarias

Plano de los ferrocarriles construidos (lineas en negro) y
proyectados (lineas en rojo) alrededor de la ria de Bilbao.
Modificado a partir del “Plano General de las minas 'y

de los Ferrocarriles construidos y proyectadas en las
inmediaciones de Bilbao: Seforio de Vizcaya / formado por
el Ingeniero D. A. Masco Martinez. 1874.

Escala 1:40 000". Ejemplar del Archivo General Militar de
Madrid, disponible en la Biblioteca Virtual de Defensa.

63"%;1,0 pEVIEE -
PLANO E'ENER.“L
CARRETERAS

| e
N "/ 1 ¥
f m& al| % ETG L 1

- - e * b A o
FIOMOE  aedud i 7, g z'rfc,.«mm—»a ey

@ Gwdlad + Harris ¥ ) o e 7 1 o ‘I"-‘T'E- 4
- m — Liméfe de. Mﬂ?‘%‘ # B ﬂ-n: N 5, I"""-’%
o Anlogplenia.  Mioriole e walles, Concgior 6 i » S I LA
o + dremita - & T 7 Gchiidiane Mondragon.
o Luigmr wn ity A6l Seriiris - "\ll et . Y PN 1
« Rligregior = Furvo-enreil o SRR e T S

Garretarcs 2 “hm Villarreal

B proyerls e e yrrieSbeforee pi

72 abril 2022

® Texto: Inaki Esteban

mitma



El Bilbao
mmero y maritimo

P87,

Dentro del proceso de industrializacion

- > durante el siglo XIX, fue capital la
! & R modernizacién de los sistemas de transporte,
e e el o _ permitiendo aumentar la velocidad y el
3 “g . 1 volumen de bienes y personas a transportar.
' Este trabajo expone el caso de Bilbao, cuyo
desarrollo se produjo a la sombra de la
actividad minera y siderurgica asociada, y
que se extendid a otros sectores. Todo ello
teniendo como elemento principal la ria de
Nervién, en torno a la cual evolucionaron los
sistemas de transporte maritimo-fluviales,
ferroviarios y viarios. Este desarrollo en los
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Desde su
fundacion o pare

de Don Diego Lépez V de Haro en

1300, Bilbao nacié con una clara

vocacion comercial. Varios facto-

res hicieron que esta villa creciera a

buen ritmo: su posicién geografica

(puerto seguro con una situacion

estratégica entre Castilla y el mar),

la existencia de importantes recur-
sos minerales en forma de grandes
depdsitos de mineral de hierro

(cuya calidad lo hacia muy aprecia-

do para los procesos metallrgicos

de la época) y diversos privilegios
concedidos por diferentes Sefiores
de Vizcaya y Reyes de Castilla. Al
finalizar la Edad Media y comenzar
la Edad Moderna, esta ciudad ya te-
nia un importante trafico comercial
con diversos puertos peninsulares,
asi como otros de Europa, como
por ejemplo algunos pertenecien-
tes a las actuales Reino Unido,

Francia, Bélgica y Paises Bajos.

Pero aun sufriria una transfor-
macién mas importante en el siglo

XIX de la mano de los procesos de

modernizacién del sistema produc-

tivo y la industrializacién. Esta se
llevé a cabo de modo desigual en

Espania, siendo las zonas de mayor

desarrollo aquellas con importante

tejido productivo previo y recursos
naturales, como Catalufia, Asturias

y el Pais Vasco, siendo el caso mas

acusado en este ultimo el de la

zona de Bilbao. La industrializacién
vizcaina se vincula a la concate-
nacion de una serie de factores,
que de forma sintetizada son los
siguientes:

1. Las enormes reservas mine-
rales existentes en Vizcayay
su idoneidad quimica al ser
un mineral de hierro pobre en
foésforo, condiciéon indispensa-
ble hasta 1878 en la siderurgia
para poder producir un acero
de calidad.
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Vista en 1890 de la ria a la altura del barrio bilbaino de Atxuri. Labores de cargue de
mineral en gabarras, a la izquierda, el tradicional transporte mediante carros; a la
derecha, el transporte se realiza mediante vagoneta de transporte por via ferroviaria.
Hauser y Menet (1890-1919).

2. Uno de los aspectos principa- 3.

les de la Revolucion Industrial
que se produjo en el Reino
Unido fue el desarrollo de
diversas mejoras en la pro-
duccioén de hierro desde sus
inicios, que culminé con el
disefo de los convertidores
Bessemer (1856) y Siemens-
Martin (1867). Estas mejoras
permitieron abaratar enorme-
mente la fabricacién de hierro,
aumentando su produccion a

un ritmo vertiginoso y, del mis- 4.

mo modo, incrementando la
demanda de mineral de hierro
para dicha industria.

Las diversas reformas en el
sector de la mineria en Espana
(1825, 1849, 1859, 1868) y su
aplicacion en territorio vizcai-
no, adaptandolas a las leyes
forales propias (como es el
caso del reglamento de 1827),
permitié una evolucion hacia
una mineria moderna. Este

y los anteriores dos puntos
impulsaron el interés de indus-
triales britanicos, franceses,
belgas y alemanes.

La implementacidn de in-
fraestructuras de transporte
que facilitaron y abarataron el
transporte terrestre de mineral
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hasta zonas costeras, tenien-
do al vapor como elemento
de movimiento. El sistema de
transporte simbolo de este
desarrollo fue el ferrocarril,
siendo los ejemplos de ello en
esta region los de tipo minero
de Triano (explotado por la
Diputacién de Vizcaya, 1865),
Luchana Mining (Luchana Mi-
ning Company Limited, 1873),
Galdames (The Bilbao River
and Cantabrian Railway Com-
pany Limited, 1876), Orconera
(Orconera Iron Ore Company
Limited, 1877), Franco-Belga
(Societé Franco-Belge des Mi-
nes de Somorrostro, 1880) y de
Castro-Alén (Luis de Ocharan,
1892). A estas estructuras les
siguieron otras, con las que se

mitma

Vista general de un cargadero de mineral en Luchana, Baracaldo, de Orconera Iron Ore,
en laria, y embarcaciones atracadas en la misma, de 1883. Archivo Histérico Foral de
Bizkaia.

complementaron, como tran-
vias aéreos, planos inclinados
y cadenas flotantes.

El embarque

Si bien en algunos casos el mi-
neral explotado era transportado
hasta zonas de carga en la costa
(en el de Castro-Alén, el cargadero
se situaba en el puerto cénta-

bro de Castro Urdiales), la gran
mayoria transportaron el mineral
hasta diferentes puntos a lo largo
de la ria del Nervion (Carcamoy
Navarro, 1987), desde Bilbao hasta
Sestao. El ritmo de los trabajos
portuarios de carga fue creciendo
constantemente, aiin mas si cabe
cuando comenzd la construccién
del puerto exterior de Bilbao a
cargo de Evaristo de Churrucay
Brunet (Junta de Obras del Puerto
de Bilbao, 1910). Estas obras co-
menzaron en 1877 y no terminaron
hasta 1904.

Pocos afios después de empe-
zar las obras portuarias, estas ya
permitieron que buques de mayor
calado Yy, por lo tanto, de mayor

tonelaje, pudieran acceder hasta el
propio Bilbao al eliminar el mayor
obstéaculo a la hora de embocar la
ria del Nervién, como era la barra
arenosa de Portugalete. Todo ello
facilitd mucho mas el comercio,

destacando entre todos el del mi-

neral de hierro.

Para los procesos de carga, se
desplegé a lo largo de la ria toda
una serie de estructuras y zonas de
embarque. Aunque por lo gene-
ral, muchos de los términos se
toman como sinénimos, se puede
observar una diferenciacién en la
terminologia empleada, de la forma
que se indica:

1. Embarcaderos industriales:
consistian en grandes estructu-
ras que se desarrollaron en las
zonas medias e inferiores del
curso de laria. Con el tiempo,
se conocieron genéricamente
como cargaderos (término con
el que nos referiremos a ellos
a partir de ahora). Construidos
en madera, se adentraban va-
rios metros en el curso del rioy
permitian el cargue de barcos
de mayor tonelaje. General-
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Esquema en plantay en perfil del descargadero que proyectaba construir la compaiiia
minera Orconera en Luchana en 1882 (Mitma/Puertos 15 411).

mente, se encontraban al final
de grandes infraestructuras

de transporte (ferrocarriles o
tranvias aéreos), y estaban ges-
tionadas por grandes empre-
sas mineras (Orconera Iron Ore
Co. Ltd., Compagnie Franco-
Belge des Mines de Somorros-
tro, Luchana Mining Co. Ltd.,
Landore Siemens Steel Co.
Ltd.) o ferroviarias que daban
servicio a otras compafiias
mineras (Ferrocarril de Triano,
Ferrocarril Santander-Bilbao,

II"v:ﬁ‘_

Ferrocarril Bilbao-Portugale-
te). El cargue del mineral se
hacia generalmente mediante
vagones de tren o baldes de
cargaderos, adentrandose en el
curso del rio.

Descargaderos: construidos en
madera, son plataformas que
se adentran en el rio, cuyo ob-
jetivo es, a diferencia del caso
anterior, servir como zona para
descargar materiales de utili-
dad, como por ejemplo madera
y carbon. Un buen ejemplo de

ﬁ_r.« e A
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ello es el caso de la compafiia
Orconera, que construyé una
estructura asi en 1884 (Mitma/
Puertos, legajo 15411), con el
objetivo de recibir carbén, ma-
teriales y efectos de almacén a
utilizar en sus instalaciones.
Embarcaderos pre-industriales
(en adelante, les llamaremos
embarcaderos para diferenciar-
los de los otros casos): al igual
que las dos estructuras ante-
riores, se tratan de plataformas
de madera que se adentran en
el rio, generalmente hasta la
linea de bajamar, en zonas de
la parte alta de laria, en areas
sin muelle bien definido, donde
barcos de mediano tamafio no
podian acercarse a la orilla a
cargar (Figura 5). En estos ca-
sos, la carga se realizaba gene-
ralmente de forma manual, si
bien en algunos casos podian
utilizarse pequefios carros o
vagonetas.

Muelles: en algunas zonas de
la parte alta del rio (que con los
afos acabé siendo en la mayor
parte, hasta el desplazamiento
de la actividad portuaria aguas
abajo a principios del siglo XX)

'
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Plano de la planta y secciones transversales y longitudinales de los embarcaderos propuestos para
construir en el barrio bilbaino Olaveaga por Enrique Poole (Mitma/Puertos 15 410).
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Ejemplo de proceso de carga/descarga en los muelles de Bilbao, realizada por
mujeres. En segundo término, se observa el embarcadero de San Mamés. Fototipia
realizada por Hauser y Menet, probablemente de finales de siglo XIX, y reutilizada en el
siglo XX para una tarjeta de la Comisaria Regia del Turismo en Espafa (Euskal Herriko
Meatzarittzaren Museoa/Museo de la Mineria del Pais Vasco.

se podia hacer la carga en
pequefias embarcaciones, lla-
madas lanchones o gabarras,
las cuales podian transportar el
mineral hasta barcos de mayor
tamafo. La carga se realizaba
de forma manual, a través de
pasarelas desde los muelles.
En este caso es de resefiar
que las labores de carga eran
muchas veces realizadas

por cargueras, mujeres que
formaban un gremio propio,
especializado en descargary
cargar embarcaciones, inclu-
yendo mineral. Dicho trans-
porte se realizaba mediante
grandes cestos transportados
sobre la cabeza, en un trabajo

R PITOHYL

extenuante y generalmente mal
pagado.

Vertederas: eran estructuras
relativamente simples de
madera mediante las cuales se
podian cargar las gabarras 'y
lanchones desde muelles altos
y/o con marea baja. Consistia
en una plataforma que sobre-
salia ligeramente del muelle
desde la que se hacia la opera-
cion de cargue, orientando la
caida del mineral mediante una
plancha o apéndice movil.
Mangas: eran pequefias plata-
formas provisionales de made-
ra que se construian en zonas
de poca profundidad, ejercien-
do como muelles temporales

Imagen en detalle de una vertedera en los muelles de Bilbao. En segundo plano
se observa la iglesia y puente de San Antén, simbolo de la villa y en cuyo escudo

aparecen (archivo personal de los autores).

mitma

donde se embarcaba el mineral
en embarcaciones de poco ca-
lado (lanchones, gabarras). Se
utilizaron en época antigua en
la zona de Bilbao y en afluen-
tes al rio principal (Cadagua,
Galindo).
El vertiginoso aumento de la
actividad portuaria incrementé
considerablemente la necesidad
de terreno a emplear para carga
y descarga. Dicha escasez se
acrecentaba por el desarrollo de
numerosas industrias a orillas
de la ria (astilleros, altos hornos,
fabricas metallrgicas). Esta pugna
queda bien patente en las decenas
de peticiones de concesiones de
depdsitos y estructuras de carga
de buques, a orillas de lariay en
las cercanias de infraestructuras
de transporte terrestre. A continua-
cion, se exponen tres casos que, si
bien son una pequefia muestra, dan
una idea de la citada necesidad y la
pugna por los terrenos portuarios
en las décadas de los afios 70 y 80
del siglo XIX.

La vertedera de Mina
Pequena

Fidel Oleaga y Compafiia solicitd
en 1882 la expropiacién forzosa
de terrenos para establecer una
vertedera, con el objetivo de poder
cargar gabarras y lanchones con
el mineral procedente de la mina
Pequefia (término municipal de Be-
gona, posteriormente anexionado
a Bilbao) respetando toda servi-
dumbre de paso existente como
el Ferrocarril de Bilbao a Durango
(Mitma//Puertos, legajo 15 411).
Sin embargo, el Gobernador
Pirala deniega dicha peticion el 6
de julio, al entender que, ademas de
invocar la ley de forma incorrecta,
no hubo de forma previa intento de
llegar a acuerdo con los duefios de
los terrenos afectados y, la zona de
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Plano de época donde se
sitia mediante colores la
ubicacion de los depésitos
y embarcaderos de Luis
Levison-Enrique Poole
(azul) y Raimundo Zulueta-
Vicente Martinez (rojo)
(Mitma/Puertos, 15 410).

solicitud se encontraba fuera de la
demarcacién de la mina.

Ante el recurso de alzada
presentado, la Junta Consultiva
de Caminos, Canales y Puer-
tos coincidié con el informe del
Gobernador, solicitando la deses-
timacion del recurso y afiadiendo
que se afectaban intereses, no solo
particulares, sino también de otras
entidades (municipal, Ferrocarril
Central de Vizcaya), asi como a la
vigilancia y navegacién de la ria, de
mayor interés que el alegado por
la explotacion minera. Ademas, se
hacia constar que la mina contaba
con otros medios para transportar
el mineral, como la mencionada via
ferroviaria y el camino de Bilbao a
Durango, que pasaba por la pro-
pia concesion. Esta solicitud es
remitida al rey Alfonso XII, siendo
confirmada finalmente el 4 de
noviembre.
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Embarcaderos en
Olaveaga

Este barrio, situado a orillas de la
riay en las cercanias de algunas
explotaciones mineras en la zona
de Bilbao, pasé a ser un lugar
codiciado para instalar estructuras
de embarque de mineral. Asi, entre
1871y 1873 a Luis Levison se le
concedid la construccién de 3 em-
barcaderos, que se van construyen-
do de forma progresiva.

En 1873, otro empresario minero,
Raimundo de Zulueta, solicitd
construir otro embarcadero al lado
de los anteriores, inmediatamente
aguas arriba. En ambos casos,
en la zona de tierra firme junto a
los embarcaderos se creaban los
correspondientes depdsitos de
mineral.

Estos depdsitos temporales de
mineral a orillas de laria, al igual
que otros, fueron concedidos en
aquella época por el gobernador al
amparo del articulo 20 de la Ley de
Aguas. Del mismo modo, entendié
que podia otorgar de forma tem-
poral y provisional los medios que
permitiesen realizar el embarque

de mineral (salvo en el caso de las
instalaciones de cierta importancia
o con intencién de ser permanen-
tes), todo ello para aprovechar la
creciente demanda de mineral de
hierro y, por lo tanto, el fuerte au-
mento en el precio del mineral.

El 21 de diciembre de 1874,
aprovechando el periodo bélico de
la Ill Guerra Carlista y la conse-
cuente paralizacion de la actividad
mercantil, se propuso regularizar
todas las concesiones realizadas
hasta el momento, anulandolas.
Para dicha regularizacién, era
necesario que se cumpliera el
articulo 25 de la Ley de Aguas,
algo que le fue recordado por Real
Orden al Gobernador, advirtiéndole
que no se repitiera en el futuro ni
otorgacién ni ejecucion de obra
alguna sin la autorizacién legal
correspondiente. Por todo ello, se
exigié su renovacién siguiendo las
prescripciones de dicha ley, dando
un plazo de 60 dias para que los
concesionarios presentaran la
documentacién correspondiente.

En el caso de las instalaciones
de Luis Levison y Block, estas se si-
tuaban en el punto conocido como
la Barraca (jurisdiccién de Abando,
que posteriormente se incorporaria
al municipio de Bilbao), en el barrio
de Urgozo. Anteriormente habia re-
cibido autorizaciones con caracter
provisional por parte del ingeniero
jefe (1871 y 1872) y del Goberna-
dor (1873) para construir un total
de tres embarcaderos, ademas
de tener permiso para situar un
depdsito de minerales en la zona
de costa inmediatamente cercana
a los embarcaderos. El 2 de enero
de 1875, Aureliano Jaufret, como
apoderado de Luis Levison, solicité
la regularizacién de dichas insta-
laciones, contando para ello con
todos los informes necesarios a su
favor. Esta Ultima peticion pasé el
3 de septiembre de 1875 a la Junta
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Plano presentado por Aureliano Jaufret en nombre de Luis Levison, con la planta'y

secciones del depésito y los embarcaderos.

Consultiva de Caminos, Canales y
Puertos del Ministerio de Fomento.

Llama la atencién que, a su vez,
Joaquin M. de la Azuela, que decia
ser el apoderado de Enrique Poole,
present6 sendas exposiciones,
alegando que dichas instalaciones
pertenecian a su representado,
indicando que parte del terreno del
depdsito de mineral que solicita-
ba Levison le fue anteriormente
adjudicado a Poole el 12 de octubre
de 1870, y que la concesién de
uno de los embarcaderos fue
hecho de forma conjunta a Poole
y Levison el 20 de marzo de 1871
(ambos duefios de minas en Bilbao,
especialmente en el cercano barrio
de Iturrigorri), solicitando para su
representado la legalizacion de
una parte del depésito y dos de los
embarcaderos.

No obstante, esta oposicion se
realiz6 sin estar dentro de ninguno
de los plazos legales previstos. Por
todo ello, la Junta recomendb la
concesion (siempre provisional) a
Luis Levison, otorgada por el Nego-
ciado el 16 de septiembre de 1875.
Dos afios después, esta concesion
se solicita pasar a Julio Levison,

mitma

concediéndose el 16 de febrero de
1877.

En el caso de Raimundo Zulueta,
este comerciante y naviero presen-
16 el 6 de mayo de 1873 la solicitud
para establecer un depdsito de mi-
nerales y un embarcadero en el ba-
rrio de Olaveaga, concediéndosele
con caracter provisional del 27 de
junio del mismo afio. Utiliz6 el terre-
no para depdsito desde entonces,
pero con diferentes interrupciones,
como el desarrollo de la contien-
da bélica de la lll Guerra Carlista.
Sin embargo, nunca construyé el
embarcadero, construyendo en su
lugar simples mangas.

Antonio Martinez de la Torre
en 1875 solicité autorizacioén
para establecer un depésito de
minerales y un embarcadero en el
barrio de Olaveaga, en la misma
zona ocupada anteriormente por
Raimundo Zulueta. Alegaba que la
concesioén de Zulueta habia cadu-
cado de acuerdo con la ley de 1874,
y dado que no habia presentado
reclamacion alguna en el periodo
estipulado, dicho terreno queda-
ba libre, siendo él el primero en
solicitar en forma la construccién

Q/‘f Foctionas Yerticalde bo. f’_)alnawmn_,
e
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de un depésito de mineral y un car-
gadero. A la peticién de Martinez
de la Torre se opusieron, ademas
del ya mencionado Zulueta, varios
vecinos y propietarios de Bilbao y
el Ayuntamiento de Bilbao, al cortar
el paso de carros y peatones, y
ocupar terrenos de servidumbre
publica; por el contrario, no vieron
problema alguno los comandantes
de marina y de ingenieros, ni la
comision médica.

La Seccién 42 de la Junta
Consultiva de Caminos Canales y
Puertos del ministerio de Fomento
estimé en 1875 la propuesta de
Martinez de la Torre como la que
mejor se ajustaba a la legalidad y
de mds provecho, concediendo la
concesion, de forma provisional y
teniendo que respetar el paso de
peatones y carros por los dife-
rentes caminos. Sin embargo, el
Negociado estimaba en 1876 mas
legitimo el derecho de Zulueta, ya
que no la consideraba caducada,
del mismo parecer que el Goberna-
dory el ingeniero de zona.

Ante tanta contradiccion, final-
mente la Seccién de Fomento del
Consejo de Estado decidio que

79
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Estado actual de un cargadero de la compaiiia Orconera, situada en el barrio
de Lutxana, Barakaldo (archivo del Museo de la Mineria del Pais Vasco).

era Antonio Martinez de la Torre el
que tenia derecho legitimo sobre
la concesioén, y otorgandose asi
por mediante Real Orden el 16 de
marzo de 1876.

Pero la historia de esta con-
cesion no termina aqui. En 1880,
Vicente Martinez presentaba un es-
crito indicando que la concesion se
hizo a Antonio Martinez, que era su
encargado, y que su fallecimiento
y posterior litigio por la concesién
con su viuda le impidié la construc-
cién del embarcadero y la actividad
en el mismo y en el depésito anexo,
en el plazo de 6 meses otorgado
en la concesion. No fue hasta abril
de 1879 que consiguid convencer a
la viuda de su encargado de que él
era realmente el concesionario, re-
conociéndolo como tal, y alegando
que se hizo en su representacion y
realizando el depésito de la fianza
exigida a su cuenta.

Por ello, con dicha fecha solicita-
ba una prérroga en la concesién, ro-
gando que no caducara para poder
dar salida asi al mineral explotado
en su mina, entonces arrendada a
un empresario britanico, coincidien-
do con el aumento de la demanda
de mineral de hierro y, por tanto, de
su precio. El ingeniero y la Junta del
Puerto emitieron sendos informes
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alegando que dicha concesién

era incompatible con la entonces
proyectada concesion del ferrocarril
de Bilbao a Portugalete. Con dicho
informe coincidié el Gobernador
que, remitiendo el expediente al
Negociado, dictaminé su caducidad
el 26 de noviembre de 1880.

Pese a una nueva exposicion de
Vicente Martinez en 1881 detallan-
do los obstaculos existentes para
su desarrollo, finalmente se deses-
timo y se recomendd la caducidad
de la concesién, confirmandose por
Real Orden del mismo afio.

Desarrollo a finales
del siglo XIX y principios
del XX

Estas pugnas por tener acceso a
terrenos e instalaciones para la acti-
vidad portuaria en la zona de Bilbao
continuaron hasta finales del siglo
XIX, si bien las citadas obras de |a
Junta de Obras del Puerto genera-
ron la desaparicién o disminucién
de las mangas y los embarcaderos,
y su sustitucion por muelles, verte-
deras y cargaderos. Sin embargo,
la existencia de todas estas es-
tructuras cambio a partir de inicios
del siglo XX. La concentracion de
las explotaciones mineras en unas

pocas empresas y, especialmente,
la disminucién en la exportacién de
mineral de hierro a consecuencia de
una cada vez menor produccion 'y
un mayor consumo por las fabricas
locales, provocé la desaparicion

de gran parte de las estructuras de
carga de mineral, limitandose con el
tiempo a los cargaderos. La expor-
tacién de mineral de hierro siguié
descendiendo, hasta su completa
desaparicién a partir de la segunda
mitad del siglo XX.

Hoy dia se conservan algunas de
aquellas estructuras, testimonio de
una actividad minera, comercial y
de transporte, que impulsé deci-
sivamente la industrializacién en
la zona. En la actualidad, se estan
promoviendo figuras de proteccién,
asi como restauracion en algu-
nos casos, dentro de una puesta
en valor del patrimonio industrial
vizcaino.
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