
 

 

Expertos nacionales se reúnen para debatir el 
estado actual de los desarrollos conducentes 
al uso de embarcaciones y buques autónomos 

I Jornada Técnica 
sobre Buques 
Autónomos 
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La I jornada técnica celebrada en Madrid sobre 
buques autónomos ha sido un lugar de encuentro y 
divulgación de los avances y tendencias 
futuras en el campo de las embarcaciones y 
buques autónomos. En ella se trataron los buques 
autónomos desde las perspectivas regulatoria, 
operativa, investigadora y de certificación, 
presentando varios casos prácticos. 
En la jornada participaron expertos de los 
diferentes campos que están relacionados con 
estos buques y con las tecnologías que aplican. El 
objetivo de esta jornada ha sido la búsqueda de una 
imagen completa del estado actual de los buques 
autónomos, así como cuales son los retos y ventajas 
de estos. 

l Texto: Hernán del Frade de Blas 
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El pasado 25 de 
octubre tuvo lugar en Madrid, en el 
salón de actos del Centro de Estu-
dios y Experimentación de Obras 
Públicas (CEDEX), la I Jornada 
Técnica sobre buques autónomos. 
La finalidad de la misma fue la 
puesta en común de la situación 
actual de los buques autónomos, 
con especial énfasis en los desa-
rrollos que se están realizando en 
España, aunque sin perder de vista 
la actividad en el resto de Estados y 
foros internacionales. 

El origen de la jornada ha de 
buscarse en la valoración muy 
positiva por parte de la Dirección 
General de la Marina Mercante de 
la actividad del Grupo de Trabajo 
Nacional sobre Buques Autóno-
mos, establecido a principios de 
2020, en el marco de la Estrategia 
de Movilidad Segura, Sostenible y 
Conectada 2030 de Mitma, y en el 
que se han ido integrando orga-
nismos, instituciones y empresas 
relacionados con intereses en el 
campo de los buques autónomos. 
A la vista de la entidad que el 
grupo de trabajo ha ido adquirien-
do durante estos dos años, desde 
la Dirección General de la Marina 
Mercante se consideró oportuno 
el organizar una jornada técnica a 
nivel nacional en la que se pudie-
sen exponer las diferentes implica-
ciones y visiones relativas al uso 
de los buques autónomos. 

De este modo, se eligió para la 
celebración de la jornada el salón 
de actos del edificio CETA del 
CEDEX, el cual prestó absoluta 
colaboración en la celebración de 
la jornada. Aparte de una nutrida 
asistencia presencial, la jornada 
contó con transmisión en strea-
ming, con una gran asistencia 
tanto nacional como internacional, 
con una muy destacada presencia 
de asistentes de Estados de Hispa-
noamérica. 

María José Rallo presenta la Jornada. 

La jornada se dividió en cin-
co mesas diferentes, las cuales 
trataron los aspectos relativos a 
la Administración y los buques 
autónomos, el impacto del buque 
autónomo en el sector marítimo, 
la investigación y desarrollo, los 
proyectos en marcha y la relación 
entre las sociedades de clasifica-
ción y el buque autónomo. 

La presentación de la jornada co-
rrió a cargo de la secretaria general 
de Transportes, María José Rallo, 
que destacó los retos que presenta 
la introducción de la tecnología au-
tónoma en el transporte, incidiendo 

en las particularidades que afectan 
al transporte marítimo y reseñando 
la oportunidad de la jornada en un 
momento de gran actividad en el 
desarrollo tecnológico y normativo. 
En dicha presentación también par-
ticiparon Áurea Perucho, directora 
del CEDEX, que reseñó la actividad 
de este organismo relacionada con 
el ámbito marítimo, y Ana Núñez, 
subdirectora general de Seguri-
dad, Contaminación e Inspección 
Marítima en la Dirección General de 
la Marina Mercante, que incidió en 
carácter pionero de la Instrucción 
de Servicio 1/19 de la Dirección 
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Ana Núñez indica la actividad de la DGMM en relación Julio Fuentes en su presentación sobre los avances normativos 
con los buques autónomos. 

General de la Marina Mercante. 
Ello ha implicado un ejercicio de 
revisión de la legislación interna, 
a modo del que ha realizado la Or-
ganización Marítima Internacional 
(OMI) con sus convenios, para ver 
dónde la operación de las em-
barcaciones no tripuladas podría 
encontrar trabas legales. Mencionó 
asimismo el esfuerzo que implica 
para la Administración el conjugar 
estos avances tecnológicos con la 
salvaguarda de la seguridad marina 
y del medio marino. 

En la primera mesa,  relativa a 
la Administración y los buques 
autónomos, Julio Carlos Fuentes 
Gómez, subdirector general de 
Seguridad, Contaminación e Ins-
pección Marítima de la Dirección 
General de la Marina Mercante, 
comentó la necesidad de que la 
normativa marítima se acompase 
a los desarrollos tecnológicos, co-
mentando la inclusión el proyecto 
de enmienda de la Ley de Puertos 
del Estado y de la Marina Mercan-
te de un artículo específico sobre 
los buques autónomos. Hernán 

en la materia. 

del Frade, consejero técnico de 
la Dirección General de la Marina 
Mercante, hizo un rápido recorrido 
por las novedades normativas en 
el ámbito de los buques autóno-
mos, especialmente los desarro-
llos que se están realizando en la 
OMI, en la Unión Europea y en el 
ámbito interno español. Javier Por-
tales, abogado de Albors, Galiano 
& Portales, comentó la actividad 
del Comité Marítimo Internacional 
en torno a los buques autónomos, 
en donde se debate la integración 
de los buques autónomos en el 
marco jurídico y los problemas 
que, especialmente en el ámbito 
de la responsabilidad, presenta. 
Por último, Francisco José Soler, 
inspector marítimo en la Capi-
tanía Marítima de Las Palmas, 
habló sobre el Procedimiento de 
abanderamiento y certificación de 
embarcaciones no tripuladas en 
España, con especial referencia a 
la Instrucción de Servicio 1/19 de 
la DGMM, refiriendo su experiencia 
en un caso específico de abande-
ramiento. 

En la mesa relativa al impacto 
del buque autónomo en el sector 
marítimo, Raúl Saiz, práctico en 
el puerto de Bilbao, compartió la 
visión que desde el colectivo del 
practicaje se tiene de los buques 
autónomos y de los retos y opor-
tunidades que estos presentan, 
con énfasis en la necesidad de 
formación específica y adecuada. 
Jaime Álvarez, técnico de IALA 
(Asociación Internacional de 
Ayudas a la Navegación Marítima y 
Autoridades de Faros) y secretario 
de los Comités ENG y ENAV de esta 
organización internacional, reseñó 
la importante labor que desde esta 
se está llevando a cabo en relación 
con los buques autónomos y el 
tráfico marítimo, presentando las 
Directrices IALA en el Desarrollo 
e implicaciones de MASS para 
Autoridades Costeras, e incidiendo 
en la cuestión relativa a la impor-
tancia de la disponibilidad de señal 
de posicionamiento, navegación y 
tiempo (PNT) por satélite para los 
buques autónomos. Carlos Fernán-
dez Salinas, jefe del Área VTS del 
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Embarcación Kaluga (UTEK). 

Centro Jovellanos de Salvamento un sistema de inteligencia artifi- Martínez Casero, gerente 
Marítimo, comentó como afecta cial, y la importancia de que esta del VTS del Port de Valencia, y 
a los roles tradicionales a bordo adaptación se haga de un modo Nayra Martin Dorta, CEO de Hyades 
de un buque el que este pueda consistente con el Derecho interna- Group, realizaron una presentación 
ser manejado remotamente o por cional. Finalizando esta mesa, Alba conjunta en la que indicaron como 

Ponentes de la I Jornada Técnica sobre Buques Autónomos. 
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Embarcación ECUVE (UTEK). 

se realiza la gestión del tráfico 
marítimo del puerto de Valencia y 
de las herramientas digitales que 
utilizan y como es el funcionamien-
to de estas, con especial énfasis en 
su posible aplicación a los buques 
autónomos. 

En la mesa sobre Investigación 
y desarrollo, que cerró la prime-
ra sesión de la jornada, Carlos 
Barrera, de la Plataforma Oceánica 
de Canarias, trató los desarrollos 
tecnológicos y las capacidades 
de esta institución en el ámbito 
de las embarcaciones autóno-
mas dedicadas a la investigación 
marítima, así como su experiencia 
en el proceso de abanderamiento 
y matriculación de la embarcación 
autónoma PLOCAN TRES. Andrés 
Alonso-Martirena, CEO de Qualitas 
Artificial Intelligence and Science, 
trató en su presentación sobre nue-
vas soluciones de observación que 
integran sensores con inteligencia 
artificial para la seguridad marí-
tima, especialmente en la parte 
relativa a la visibilidad en ámbito 
marítimo, a la gestión del tráfico y 
al establecimiento de estaciones 
de vigilancia remota. Jesús Ángel 
García Maza, de la Universidad de 
Oviedo, expuso la problemática de 
los algoritmos anticolisión 5.0 en 
buques autónomos, incidiendo en 

la necesidad de que estos algo-
ritmos sean congruentes con el 
reglamento para prevenir abordajes 
en la mar. Por último, Manuel Casal, 
CEO de Janus Systems, expuso 
las características de su sistema 
de control de aspectos de segu-
ridad del buque y de la aplicación 
de este a los buques autónomos 
en materia de estabilidad, avería 
y eficiencia energética, con unas 
reflexiones sobre la aplicación de la 
tecnología autónoma a los buques 
mercantes y sus posibles plazos. 

En la segunda sesión, tras un 
almuerzo ofrecido por la Dirección 
General de la Marina Mercan-
te, tuvo lugar la mesa relativa a 
proyectos, en la que se expusieron 
las particularidades de diferentes 
embarcaciones autónomas, tanto 
en funcionamiento como en fase 
de proyecto, y las aplicaciones de 
estas. Esta mesa tuvo como primer 
interviniente a César Martínez, CEO 
de UTEK, que presentó los modelos 
Kaluga, Kunai y ECUVE, embarca-
ciones autónomas que desarrolla 
su empresa, tanto en aplicaciones 
de defensa como de investigación 
marina. Íñigo Echenique, CEO de 
Seadrone, trató las aplicaciones 
civiles y de defensa de embarca-
ciones no tripuladas, mostrando 
los casos prácticos de las embar-

caciones USV-I, Mist, SEAD y MAR 
II, que produce su empresa para 
el sector de la investigación, el 
salvamento, la defensa y la vigilan-
cia medioambiental. Ana Pulido, de 
Navantia, trató las particularidades 
de la familia de embarcaciones 
autónomas Viento, destacando la 
USV Vendaval, desarrollada en este 
astillero y de aplicación en los cam-
pos de la vigilancia y la defensa, así 
como la integración de esta unidad 
no tripulada en el sistema de 
combate NAIAD. Por último, Carlos 
de Troya, de Troyan Services, hizo 
una descripción de su proyecto de 
embarcación autónoma, la cual tie-
ne la singularidad de ser un diseño 
propulsado por hidrógeno, pionero 
en este ámbito. 

La última mesa de la jornada 
fue la relativa a las sociedades de 
clasificación y el buque autónomo, 
en la que Marian Gálvez, Principal 
Surveyor del Det Norske Veritas, 
indicó la visión que desde esta so-
ciedad se tiene del buque autóno-
mo, en cuyo ámbito llevan desarro-
llando labores desde hace varios 
años, y explicando el contenido 
de la directriz específica que han 
elaborado al respecto. A continua-
ción, intervino Guillermo Calde-
rón, Senior Principal Engineer del 
American Bureau of Shipping , 
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Reunión del Grupo de Trabajo sobre Buques Autónomos en el palacio de Zurbano. 

quien ofreció una visión general de mo. Por último, Jaime Pancorbo, ciberseguridad y la ciberprotec-
la situación actual de la tecnología director de la división marítima y ción aplicada a estos casos. 
del buque autónomo, y centró su oceánica del Bureau Veritas para Hay que concluir que la jornada 
exposición en la guía específica la península Ibérica, quien, ade- ha servido para dar una visión de 
de esta sociedad de clasificación más de exponer la orientación de los buques autónomos desde los 
sobre funciones remotas y autó- su sociedad de clasificación en diferentes intereses de los secto-
nomas, indicando asimismo el relación con el buque autónomo res implicados, complementán-
enfoque que están tomando ante y la digitalización de los buques dose unas ponencias con otras y 
el desarrollo del buque autóno- trató el trascendental tema de la ofreciendo una perspectiva global 

Asistentes a la reunión del Grupo de Trabajo sobre Buques Autónomos. 
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de este campo, algo muy necesa-
rio en un momento crucial en su 
desarrollo. 

7ª reunión del Grupo de 
Trabajo Nacional sobre 
Buques Autónomos 
La víspera de la I Jornada Técnica 
sobre buques autónomos, el día 24 
de octubre, tuvo lugar la 7ª reunión 
del Grupo de Trabajo Nacional so-
bre Buques Autónomos, celebrán-
dose en el Palacio de Zurbano. 
Este grupo sirve de foro de 
intercambio de información 
entre los representantes 
de los diferentes secto-
res implicados en el diseño, 
ensayo, construcción, certificación, 
inspección, regulación y opera-
ción de los buques autónomos en 
España. 

Actualmente cuenta con más de 
40 miembros y se prevé un creci-
miento aún mayor. La labor de este 
grupo se inició en 2020 y en sus 
tres reuniones anuales, en formato 
online, se han debatido aspectos 
como los contenidos mínimos de 
la formación para los operado-
res remotos de embarcaciones 
autónomas y los procedimientos 
de pruebas, elaborando unas 
directrices provisionales. También 
se han tratado los procedimientos 
de inspección y matriculación de 
estas desde la perspectiva del 
constructor, certificados, operador 
y Administración. Se han realizado, 
asimismo, diferentes presentacio-
nes dentro del ámbito específico 
de miembros del grupo, como en 
materia de observación oceánica, 
el enfoque de las sociedades de 
clasificación, la estabilidad de los 
buques autónomos, la creación de 
una base de datos sobre los dife-
rentes proyectos de embarcación 
autónoma a nivel nacional. Otra 
labor del grupo de trabajo ha sido 
la circulación de la información 

relativa a la actividad de 
las diferentes organiza-
ciones internacionales en 
el campo de los buques 
autónomos, principal-
mente en el ámbito de la 
OMI y de la Unión Europea. 
En el marco de la OMI se 
ha informado acerca de la 
elaboración y 

resultados del estudio exploratorio 
sobre la reglamentación para el 
uso de buques marítimos autóno-
mos de superficie, así como de los 
trabajos de elaboración del futuro 
Código MASS, la regulación inter-
nacional de los buques autónomos, 
y de la coordinación entre los 
diferentes comités de esta orga-
nización cuya labor tenga relación 
con este ámbito. En el ámbito de 
la Unión Europea se ha informado 
de las labores del sub-grupo de 
buques autónomos de Comisión 
Europea, así como de los trabajos 
que la Agencia Europea de Seguri-
dad Marítima está llevando a cabo 
sobre evaluación de riesgos para 
buques autónomos y contenidos 
de formación de operadores remo-
tos y de requisitos para los centros 
de control remoto. 

En esta 7ª reunión, una vez 
superadas las peores fases de 
la pandemia, se ha optado por el 
formato presencial, con tres pun-
tos del orden del día. El primero la 
actualización de la información de 
los trabajos en OMI, en los que la 
delegación española está teniendo 
una labor destacada. El segundo, 
y tema principal de la reunión, ha 
sido la aportación por parte de 

todo el grupo de trabajo de pro-
puestas sobre temas a incluir en 
la futura reglamentación nación al 
sobre buques autónomos, buscán-
dose el mayor número de perspec-
tivas posibles que puedan ayudar 
en la definición de las normas. En 
esta ronda se realizaron interesan-
tes observaciones desde diferen-

tes perspectivas para tratar la 
regulación 

Embarcación 
USV-I de Seadrone. 

futura desde los ámbitos específi-
cos de cada participante. Por últi-
mo, se aportaron presentaciones 
en su ámbito específico Unmanned 
Teknologies (UTEK) y el Colegio de 
Oficiales de la Marina Mercante. 

Los asistentes a esta reunión 
fueron: Íñigo Echenique (Seadro-
ne), Marian Gálvez (DNV), Juan 
Pérez Prat (coach en el European 
Innovation Forum), Raúl Saiz 
Nicolas (Prácticos de Bilbao), José 
Luis Saura (Prácticos de Santan-
der), Joaquín Monedero (Colegio 
Nacional de Prácticos), Javier 
Pamies (CYPSA), Carlos Barrera 
(PLOCAN), Ana Pulido (Navantia), 
José Luis Guilabert (Kongsberg), 
Jaime Álvarez (IALA), Airam 
Rodríguez y Nayra Martín (Amura), 
Rocío Malpartida (UTEK), Carlos 
Salinas y Raquel Rojo (Salvamento 
Marítimo), Lucía Moledo y Guiller-
mo Calderón (ABS), Jaime Pancor-
bo (Bureau Veritas), Alba Martínez 
(VTS Port Valencia), Jesús García 
Maza (Universidad de Oviedo), 
Carlos de Troya (Troyan Services), 
Santiago Ciriza y Germán de Melo 
(COMME), Luis Javier Fernández 
Abad, Francisco Soler, José Luis 
Rada, Ramón Álvarez Viñes y Her-
nán del Frade (DGMM). 




