El ejercicio, organizado por la Direccion General
de la Marina Mercante y Salvamento Maritimo,
se realizé en aguas cercanas al puerto de Bilbao
el pasado mes de noviembre
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dios maritimos
desplegados durante el
ejercicio.

Tras el abordaje entre un buque de
carga general y un pesquero, en las
proximidades del puerto de Bilbao,
se ha producido un vertido de
70toneladas de fueloil. Ademas, un
tripulante del pesquero esta herido
y ha tenido que ser evacuado en
helicoptero.

El panorama dibujado podria haber
sido perfectamente real y ocupar
los titulares de la prensa, pero no
lo fue. Se trataba del Polex 22, el
ejercicio nacional de salvamento

y lucha contra la contaminacién
marina, que tuvo lugar el pasado
16 de noviembre cerca del puerto
de Bilbao.

El Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana
(Mitma) realizé este ejercicio
organizado por la Direcciéon
General de la Marina Mercante
y Salvamento Maritimo con el
objetivo de poner a prueba la
capacidad de coordinacion de
medios y la gestion de la crisis
ante una posible emergencia real,
tal y como establece el Sistema
Nacional de Respuesta ante la
Contaminacién Marina.

En el simulacro participaron mas
de un centenar de personas y

un amplio operativo de medios
maritimos y aéreos de Salvamento
Maritimo, asi como medios de
Guardia Civil, Ertzaintza, Cruz Roja,
Vigilancia Aduaneray la Autoridad
Portuaria de Bilbao. Como parte
del escenario simulado, se activo
el Plan Maritimo Nacional en
situacion 2 de emergencia.

® Texto: Carmen Lorente Sanchez.
Salvamento Maritimo
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Desarrollo del ejercicio
El ejercicio se desarroll6 en tres es-
cenarios: una reunién de los 6rga-
nos de direccion, un ejercicio SAR
(evacuacién del tripulante herido)
y el despliegue de medios de lucha
contra la contaminacion (LCC).

La acciéon empezé a las 9 de
la mafiana, tras recibirse el aviso
ficticio del abordaje entre los dos
buques. De inmediato se reunié
un gabinete de crisis en el que se
evalug la situacion con los datos
facilitados por los propios barcos
implicados en la colision, asi como
por los medios maritimos y aéreos
desplazados ala zona. Una vez
recibida y analizada la informacion,

POLEX-22

Ejercicio Nacional de Lucha Contra la Contaminacion.

se elabor6 un plan de respuesta
identificando las unidades que
debian ser desplegadas, asi como
los medios de lucha contra conta-
minacién y la posibilidad de contar
con la colaboracioén, en caso de
que hubiera sido necesario, de la
UE y de otros paises.

El gabinete de crisis informo
a las distintas administraciones
nacionales, por medio del POLREP
(Pollution Report), y a la Unién
Europea.

También se hizo un estudio de
las posibles derivas de la mancha
para predecir su trayectoria y con-
trastar los resultados con la deriva
de las boyas lanzadas.

Operaciones SAR

y de lucha contra

la contaminacioén

Una vez analizada la situacion, ha-
bia llegado el momento de comen-
zar las operaciones (coordinadas
por el Centro de Coordinacién de
Salvamento Maritimo en Bilbao y el
Centro Nacional de Coordinacion
de Salvamento). En primer lugar,
se desarroll6 el ejercicio SAR: el
helicéptero Helimer 204 evacué a
tierra a un tripulante a bordo del
pesquero (simulado por la lancha
de Cruz Roja Dubhe), que estaba
herido. El propio evacuado también
era un voluntario de Cruz Roja. Esto
es tan solo un ejemplo de la estre-

Organizado por la Direccion General de la Marina Mercante, Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

Simulacro de colisién de un bugue y un pesquero.

El pesquero solicita evacuar a un herido EJERCICIO SAR

(Busqueda y Salvamento). Se produce la rotura de uno

de los tanques de combustible del bugque provocando ®

el derrame al mar de unas 70 t de fuel oil EJERCICIO Avidn

LCC (Lucha Contra la Contaminacion). SASEMAR 102
(simuladeo)

@ Ejercicio SAR () Ejercicio LCC
(Busqueda y {Lucha Contra
lac inacién)

Evacuacion del herido.
Vigilancia aérea.
o a Monitorizacién y seguimiento
de la contaminacién.

Vigilancia aérea. Monitorizacién y
seguimiento de la contaminacion.

Evaluacién de la situacion.
Apoyo al "Maria de Maeztu".

: Control del
T perimetro de
Apoyo a los buques VAMENTO seguridad.

intervinientes.

Control del ! .
perimetro A
de seguridad %‘:ml'

Apoyo a los buques
intervinientes en las
operaciones SAR.

POSICION FIGURADA
DEL ACCIDENTE

Despliegue de medios de
contencion del derrame
asistido por "SALVAMAR Alcyone”,

Accidente
Buque-Pesquero ®
I: 432 30,70N L: 0032 10,46W
}

Apoyo a los bugues intervinientes y

] :
control del perimetro de seguridad.

= \
BEC de Santander < Bilbao
SALVAMENTO MARITIMO

CCS Bilbao

{Organo de Direccién) Fuente: SALVAMENTO MARITIMO/Infogralia: INFOGRAFIKA DISERIO Y COMUNICACION

enero 2023

78

mitma



cha colaboracién que existe entre
Salvamento Maritimo y la Cruz Roja
del Mar.

A continuacion, comenzé la fase
de lucha contra la contaminacion,
para lo que se extendié una barrera
desde el remolcador de Salva-
mento Maritimo Maria de Maetzu,
con la asistencia de la Salvamar
Alcyone. En este caso se empled
una barrera de tipo costera de 100
metros de longitud, procedente de
la Base Estratégica de Salvamento
Maritimo (BEC) en Santander.

Era un trabajo realizado en equi-
po: a bordo del Maria de Maeztu,
parte del personal inflaba la barrera
y otra parte iba extendiéndola en
cubierta.

Una vez en el agua, con la parti-
cipacion de la Alcyone, la barrera
fue extendida en una configuracién
en U, para contener la mancha
(imaginaria). En caso de una situa-
cion real, posteriormente se usaria
un skimmer —elemento que separa
el hidrocarburo del agua-y se

recogeria el vertido y almacenaria
a bordo.

Estos ejercicios se suelen organi-
zar con caracter anual y la preten-
sion es ir incorporando novedades
y adaptandose a la evolucién y los
cambios producidos en el mundo
maritimo. En este sentido, una de
las novedades de Polex 22 fue que
el producto hipotéticamente derra-
mado era un fuel con bajo contenido
en azufre, que cuando se vierte en el
mar tiene un comportamiento dife-
rente a los combustibles tradiciona-
les; al ser mas fluido es mas dificil
de contener con medios habituales
de contencién y absorcion.

Tras el vertido se decidié que el
mercante accidentado fuera remol-
cado al puerto de Bilbao, una vez
contenida la fuga de producto. Asi,
la Autoridad Portuaria de Bilbao
asigné un atraque al buque en el
muelle de cruceros y, para prevenir
la contaminacién, realizé el tendido
de barreras desde la cabecera del
muelle.

Despliegue de barrera desde el buque Maria de Maeztu. EFE.
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El simulacro se pudo ver en di-
recto desde la terminal de cruceros
de la Autoridad Portuaria de Bilbao
(Getxo), ante la presencia de auto-
ridades, medios de comunicaciény
representantes de los organismos
nacionales, autonémicos y locales
que, de forma regular, participan en
las emergencias maritimas que se
producen en el Pais Vasco.

Antes del inicio de las operacio-
nes en la mar, tuvo lugar un acto
de presentacion presidido por la
secretaria general de Transportes
y Movilidad, Maria José Rallo, que
también conté con la intervencién
del presidente de la Autoridad Por-
tuaria de Bilbao, Ricardo Barkala; el
director de Salvamento Maritimo,
José Luis Garcia Lenay el director
general de la Marina Mercante y
presidente de Salvamento Mariti-
mo, Benito Nufiez. El presidente de
la Autoridad Portuaria de Bilbao,
Ricardo Barkala, fue el encargado
de dar la bienvenida, y en su inter-
vencion destacé la importancia que
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tiene la prevencién para el puerto,
como se demuestra en la practica
con la realizacién de sus propios
ejercicios internos.

La secretaria general de Trans-
portes y Movilidad Urbana, Maria
José Rallo del Olmo, afirmé que
“la proteccion del medio marino es
una prioridad en el ambito euro-
peo, y también lo es para el Mi-
nisterio de Transportes Movilidad
y Agenda Urbana”. Rallo destaco
la importancia de la colaboracién
entre instituciones y de un trabajo
“enmarcado en la busqueda de
la excelencia en la prestacion de
servicios publicos”.

Después daria comienzo la fase
practica del ejercicio, durante la
cual, el jefe del Centro de Coordi-
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El buque Maria de Maeztu y la Salvamar Alcyone durante las operaciones de desplieque de la barrera.

nacion de Salvamento Maritimo en
Santander, German Erostarbe, seria
el encargado de narrar en directo
todos los detalles del desarrollo de
las operaciones en la mar. Ademas,
la presencia de un dron (General
drones) que enviaba imagenes
desde el aire, permitié obtener una
perspectiva privilegiada de todos
los movimientos que se llevaron a
cabo desde las unidades.

Asimismo, el ejercicio se trans-
mitié en streaming a través del
canal de Youtube de Mitma.

Objetivos cumplidos

El objetivo de este tipo de simu-
lacros es, sobre todo, mejorar la
coordinacién y la gestion de la
crisis entre todos los organismos

que participan en las emergencias
marinas y comprobar que se man-
tienen los estandares de seguri-
dad, asi como verificar el grado
de adiestramiento del personal
implicado.

Tal y como afirmé el director
de Salvamento Maritimo, José
Luis Garcia Lena, “El fin es testar
la capacidad de actuacién de
las Administraciones Publicas
en caso de emergencia”. En ese
sentido, Garcia Lena insistié en la
necesidad de reforzar y promover
la cooperacion entre Salvamento
Maritimo y otros organismos su-
pranacionales, nacionales, autoné-
micos y locales.

La realizacion de ejercicios
como Polex22 se considera
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Medios que participaron en el ejercicio

Medios maritimos

UNIDAD

Dia 16- Ex SAR

Dia16- ExLCC

Sasemar- BS “Maria de Maeztu”

On Scene Coordinator (OSC)

Despliegue de medios de LCC
asistido por ES “S. Alcyone”

Sasemar- ES “Salvamar
Alcyone”

Evaluacion de la situacion

Evaluacion de la situacion 'y
apoyo al BS “Maria de Maeztu”

CRUZ ROJA - LS “Dhube”

Figurativo pesquero accidentado

DAVA - Patrullera “Alcaravan IIl”

Apoyo a los buques intervinientes
operaciones SAR

ERTZAINTZA - Patrullera
“Itxas Zain”

Control del perimetro de
seguridad

Control del perimetro de
seguridad

GUARDIA CIVIL — Patrullera
‘Rio Lea”

Control del perimetro de
seguridad

Control del perimetro de
seguridad

GUARDIA CIVIL- Patrullera “Rio
Nervion”

Apoyo a los buques intervinientes
Control del perimetro de
seguridad

Apoyo a los buques intervinientes
Control del perimetro de
seguridad

CRUZ ROJA - “Galerna”

Apoyo a los buques intervinientes
operaciones SAR

Apoyo a los buques intervinientes
operaciones LCC

AUTORIDAD PORTUARIA
DE BILBAO - “Evaristo de
Churruca”

Tendido barrera en muelle de
cruceros

e B bbb bbEIE
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AUTORIDAD PORTUARIA DE
BILBAO — "Hirurak bat”

Tendido barrera en muelle de
cruceros

(Continta)
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Medios aéreos

UNIDAD

Dia 16- Ex SAR

Dia16- ExLCC

ok

SASEMAR- Sasemar 102

Vigilancia aérea. Monitorizacion y
seguimiento de la contaminacién
(simulado)

SASEMAR- Helimer 204

Evacuacion herido

Vigilancia aérea. Monitorizacion y
seguimiento de la contaminacién

La secretaria general de Transportes y Movilidad,
Maria José Rallo, durante su intervencion.

esencial por parte de las autori-
dades maritimas espafiolas para
mejorar la capacitacién de las
tripulaciones, evaluar la capacidad
de respuesta y coordinacion ante
distintas emergencias y para que
los operativos se familiaricen con
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DRON
General Drones

Apoyo en la monitorizacion y en
el tendido de barreras

De izquierda a derecha: director de Salvamento Maritimo, José Luis Garcia Lena;
delegado del Gobierno en el Pais Vasco, Denis Itxaso; secretaria general de
Transportes y Movilidad, Maria José Rallo; director general de la Marina Mercante,
Benito Nufez y presidente de la Autoridad Portuaria de Bilbao, Ricardo Barkala.

las técnicas utilizadas para afron-
tar de la mejor manera posible
episodios reales.

También suponen un campo de
pruebas idéneo a la hora de detec-
tar posibles errores en la coordina-
cidn, en los operativos utilizados o

en las decisiones que se adoptan
durante la emergencia.

La Administracién Maritima y la
Sociedad de Salvamento y Seguri-
dad Maritima planifican anualmen-
te los ejercicios de activacion del
Plan Maritimo Nacional. Para el su-
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En la emergencia simulada durante el Polex 22 se activé el Plan Maritimo
Nacional en nivel 2. ;Qué significa esto?

Los planes de contingencias son instrumentos que garantizan a los
estados su preparacién para responder de forma efectiva y coordinada a
contaminaciones en el medio marino. En este sentido, Espafia cuenta con
el (PMN) ante la contaminacion del medio marino
por hidrocarburos y sustancias nocivas y potencialmente peligrosas SNP,
aprobado el 22 de septiembre por Orden FOM/1793/2014. Dicho Plan se
enmarca, a nivel internacional, en el Convenio internacional sobre coopera-
cién, preparacion y lucha contra la contaminacién por hidrocarburos OPRC
y su Protocolo OPRC-SNP; y, a nivel nacional, en el Real Decreto 1695/2012
de 21 de diciembre que establece el

El Sistema Nacional de Respuesta ante la Contaminacién Maritima (SNR)
fue aprobado por el Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, como
marco general de actuacién interadministrativa para hacer frente a un
supuesto de contaminacién marina accidental o deliberada, con inde-
pendencia de su origen o naturaleza, estableciendo dos subsistemas: el
maritimo y el costero. En el escenario simulado en el Polex 22 no se activd
el subsistema costero, pero en caso de un episodio de contaminaciéon mas
grave, se activarian los dos.

El subsistema maritimo de respuesta cubre la contaminacién acontecida
en el dmbito maritimo englobando el y los planes
interiores de contingencia ante sucesos de contaminacién que se produz-
can en puertos, terminales de manipulacién de mercancias, plataformas
marinas de explotacién o explotacién de recursos naturales, asi como
cualquier otra instalaciéon maritima situada en aguas espafiolas.

El Plan Maritimo Nacional es un procedimiento de actuacion para la Admi-
nistraciéon Maritima y Salvamento Maritimo que detalla la estructura de los
érganos de direccidn y respuesta para hacer frente a las distintas situacio-
nes de emergencia definidas, detallando su composicién y funciones. Se
establecen dos fases: alerta y emergencia. A su vez, dentro de la fase de
emergencia existen 3 niveles (situaciones): desde la menos grave (situa-
cion 0) a la mas grave (situacion 3).

En el caso del Polex 22 se declaré la emergencia en nivel o situacién 2,
basandose en que “cuando la contaminacién por hidrocarburos tenga por
fuente el combustible de un buque esto dara lugar a la declaracién de dicha
situacion”.

EI PMN establece los criterios de coordinacién con el resto de planes del
Sistema Nacional de Respuesta y los protocolos de comunicacién y notifi-
cacion entre los distintos agentes implicados. Constituye una norma viva
practica y operativa, que ha de estar sometida a una continua revision, en
funcién de las lecciones aprendidas en incidentes reales y en ejercicios.

mitma

puesto de contaminacién definido,
se activa el nivel correspondiente
y se dimensiona la respuesta. En
relacion con el nivel activado, el
ambito de actuacion sera local, au-
tondmico, nacional o internacional.

Ademas de los ejercicios de acti-
vacion del Plan Maritimo Nacional,
periddicamente se realizan ejerci-
cios de lucha contra la contami-
nacién por parte de las unidades
maritimas y aéreas —coordinados
por los centros de coordinacion de
Salvamento Maritimo—, para mejo-
rar la capacitacion de las tripulacio-
nes. En este grupo, se engloban los
ejercicios de despliegue de barre-
ras o de toma de muestras.

El director general de la Marina
Mercante, Benito Nufiez Quintanilla,
fue un paso mas alla y quiso poner
el foco en la importancia de la labor
diaria que desarrolla la Administra-
cion Maritima espafiola, para que
un accidente de contaminacién no
se produzca. Abarcando no solo la
respuesta, sino también la preven-
cion. “Han pasado 20 afios desde
el accidente del Prestige y en este
tiempo se ha observado un des-
censo continuado de este tipo de
incidentes. Hemos pasado de una
media de 8 grandes vertidos al afio,
a comienzos de la década del 2000,
a uno o ninguno”, resumio el director
general.

Nufiez también se refiri6 a la rele-
vancia de los esfuerzos realizados
a nivel europeo, tras los accidentes
del Erika y del Prestige, para cuidar
de la salud de los mares estable-
ciendo medidas como: acelerar
la retirada de petroleros de casco
sencillo, y establecer un régimen de
inspeccion riguroso, de manera que
los buques extranjeros que recalen
en puertos de la UE tengan que ser
controlados por los propios estados
europeos. “La mejor emergencia
es la que no llega a producirse”,
concluyé.
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