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EVOLUCIÓN DEL TRANSPORTE FERROVIARIO DE VIAJEROS EN ESPAÑA 

Nuevas 
oportunidades, 
nuevos retos 

Texto: Rocío Baguena Rodríguez 
y Alejandro Martos. División 
de Estudios y Tecnología del 
Transporte. Secretaría General 
de Transportes y Movilidad. 

Este artículo realiza un breve recorrido 
por la evolución histórica del transporte 
ferroviario de viajeros, que incluye su 
contexto y origen, para luego centrarse 
en un análisis de la evolución reciente de 
los servicios de transporte de viajeros, 
los principales desplazamientos y flujos 
que realizan los viajeros por ferrocarril 
y los cambios significativos que se han 
producido en la movilidad peninsular de 
larga distancia, en los modos ferroviario 
y aéreo, con la incorporación de la 
alta velocidad a la oferta de servicios 
ferroviarios. Recoge, por tanto, el balance 
llevado a cabo en esta etapa, que supone 
un punto de partida al hito reciente 
de la liberalización de los servicios de 
transporte ferroviario de viajeros. 
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Contexto y origen del 
sistema ferroviario actual 
La evolución del transporte 
ferroviario en España ha estado 
vinculada a la de la infraestructura 
que lo soporta, de la que dependen 
los tipos de servicios que se pueden 
prestar, de modo que la ampliación 
de los servicios y su utilización en 
el tiempo ha ido ligada al desarro-
llo de su infraestructura, además 
de a las decisiones propias sobre 
su explotación y de la coyuntura 
socioeconómica de cada momento. 

Desde el punto de vista 
histórico, el origen de los servicios 
ferroviarios en la península 
ibérica tuvo lugar el 28 de octubre 
de 1848. Fue Miquel Biada, 
empresario natural de Mataró, 
quien inició el proyecto de crear 
una línea comercial ferroviaria 
entre Barcelona y su ciudad 
natal, si bien falleció antes de 
verlo culminado. Como datos 
relevantes cabe mencionar que 
esta primera línea tenía 28,4 km 
de longitud y sus obras corrieron 
a cargo de ingenieros ingleses, que 
suministraron también el material 
rodante, que el accionariado se 
repartía a partes iguales entre 
capital inglés y capital español 
y que el concesionario para la 
construcción fue José M. Roca.  

En los siguientes años del siglo 
XIX, la red ferroviaria se extendió 
por gran parte del país y llegó a 
alcanzar en el año 1900 un total de 
10.838,7 km (Los Ferrocarriles en 
España 1847-1958) en servicio. Su 
desarrollo fue llevado a cabo por 
compañías ferroviarias privadas 
bajo un régimen de supervisión 
regulado. En estos años, el progre-
so de la red ferroviaria y el consi-
guiente crecimiento del transporte 
ferroviario de viajeros fueron en 
algunos momentos impresionan-
tes, si bien los costes de explota-
ción se mantuvieron elevados y las 
compañías ferroviarias no gozaron 

▶ Réplica exacta de la locomotora de vapor que circuló entre Barcelona y Mataró 
(Ubicada en el Museo del Ferrocarril de Catalunya. Vilanova i la Geltrú). 

de prosperidad en todo momento. 
Así, a partir de 1866 se sucedieron 
actuaciones de auxilio y capitaliza-
ción de las compañías, y la situa-
ción de las empresas ferroviarias 
empeoró aún más a partir de 1930, 
unos años antes de la Guerra Civil. 

Con posterioridad, en una si-
tuación en la que la red ferroviaria 
habría sufrido importantes daños, 
y con unas compañías ferroviarias 
que no estaban preparadas para la 
reconstrucción de la red, en 1941 
el Estado rescató todas las com-
pañías de ancho 1,67 metros y las 
agrupó en la Red Nacional de los 
Ferrocarriles Españoles, Renfe. Se 
nacionalizó la red y se le asignó 
a Renfe el cometido de gestionar 
sus 13.314 km, de los que tan solo 
1.567 km estaban electrificados. 

Evolución y uso de la Red 
El uso del transporte ferroviario de 
viajeros en la Red Ferroviaria de 
Interés General (RFIG), medido a 
través de la variable viajero.km que 
hace referencia a los desplazamien-
tos en kilómetros realizados por 

los viajeros, ha aumentado desde 
los 6.000 millones de viajeros.km 
en 1941 hasta los 28.719 millones 
de viajeros.km de 2019, con dos 
etapas claramente diferenciadas 
(Págiona 20, arriba). La primera, 
desde 1941 hasta principios de los 
90, y la segunda –con una pendien-
te de crecimiento más pronun-
ciada- cuyo inicio tiene lugar en 
coincidencia con la puesta en servi-
cio de la alta velocidad española y 
con un contexto socioeconómico 
diferente. 

Pese a este primer periodo de 
crecimiento del transporte ferro-
viario, a finales de la década de 
los 50, un ingeniero de caminos, 
José I. Uriol, analizó la incidencia 
de la coyuntura económica en el 
transporte terrestre, y concluyó 
que el transporte ferroviario esta-
ba disminuyendo su cuota modal 
debido al avance aún mayor del 
transporte por carretera. Fue pre-
cisamente en el año 1950 cuando 
nació la Sociedad Española de 
Automóviles de Turismo (SEAT), 
primera empresa nacional de 

https://viajeros.km
https://viajeros.km
https://viajero.km
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fabricación de automóviles, y en 
1953 puso a la venta su primer 
coche: el seat 1400. A finales de la 
década de los 50 circulaban más de 
50.000 automóviles de esta marca. 
Asimismo, fue en 1950 cuando se 
dio el primer paso para mejorar 
las infraestructuras viarias con 
la aprobación del Plan de Mo-
dernización de las Carreteras. En 
definitiva, el automóvil se conver-
tiría en el vehículo de transporte 
por excelencia, y su democratiza-
ción fue lo que supuso el descenso 
en la cuota modal del transporte 
ferroviario. 

Con anterioridad o en el inicio 
del segundo periodo de crecimien-
to se suceden una serie de hitos 
destacables en los servicios ofer-
tados, muchos de ellos asociados 
a los avances en la infraestructura 
ferroviaria. En la década de los 80 
y soportado por un nuevo contrato 
programa, Renfe creó la Dirección 
Autónoma de Cercanías (1988). 
Dichos servicios de cercanías se 
diseñaron con anterioridad, pero 
esta decisión marcó el inicio de una 
oferta especializada que permitía 
absorber una parte importante de 
la demanda de la creciente movili-
dad urbana. 

Otro hito relevante lo constitu-
ye la puesta en servicio de la línea 
de alta velocidad Madrid-Sevilla 
el 21 de abril de 1992, pues fue el 
origen de la alta velocidad en Espa-
ña. Posteriormente, se sucederían 
otros hitos temporales de puesta en 
servicio de líneas de alta velocidad 
ferroviaria: 
-	 Octubre 2003:  

Madrid-Zaragoza-Lleida 
-	 Diciembre 2007:  

Córdoba-Málaga 
-	 Febrero 2008:  

Madrid-Barcelona
-	 Diciembre 2010:  

Madrid-Valencia
-	 Junio 2013:   

Albacete-Alicante 
-	 Septiembre 2015:  

	▶ Evolución de la demanda de transporte ferroviario de viajeros en España, en viajeros.km, 1941-2019. Fuente: 
Fundación de los Ferrocarriles Españoles y Observatorio del Ferrocarril en España.
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2.1.1 Red y estaciones con servicios comerciales de larga
distancia convencional y alta velocidad

Red: El servicio de transporte de larga distancia en España se realiza, al finalizar 2019, sobre una red
de 8.438,3 kilómetros de líneas, que representa el 59,1 % de la longitud de la red de Adif (sin incluir ancho métri-
co). Es una cifra inferior debido al nuevo servicio Madrid-Granada en alta velocidad (y la supresión del servicio
convencional vía Moreda), y la apertura de la variante de Camarillas, como motivos principales.

Estaciones: Este tráfico en 2019 se produce en 169 estaciones, considerando únicamente aquellas en las
que se registran más de 365 viajeros (subidos más bajados) al año en estos trenes. En 2018, 164 estaciones regis-
traron un valor superior a dicha cifra.

La longitud de red y el número de estaciones se refieren al territorio de España peninsular, aunque algu-
nos de los trenes contemplados operan también en el extranjero.

Líneas con servicios comerciales de larga distancia convencional y alta velocidad (31-12-2019)

Fuente: elaboración propia
NOTA: Se consideran tramos con circulaciones medias semanales iguales o superiores a 1

	▶ Líneas con servicios comerciales de larga distancia convencional y alta  
velocidad, a 31-12-2019 (tramos con circulaciones medias semanales iguales o superiores a 1).  

Fuente: Observatorio del Ferrocarril en España (Fundación de los Ferrocarriles Españoles).
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multiplicado por 5 la cifra 
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Servicios regulares

Alvia, Altaria, Euromed, Talgo,
AVE internacional, AVE, AV
City, Intercity y Trenhotel

Media distancia

Avant, media distancia 
convencional, media 

distancia ancho métrico 

Servicios turísticos

Transcantábrico, Al Andalus, 
Costa Verde Expres y el

Expreso de Robla, Tren de la 
Fresa….

Cercanías

Cercanías, cercanías de ancho 
métrico y Rodalies de

Cataluña

    

  

  

  

  

  

 

 
 

 

 

 
 

 
 

 
 
 
 

 
 

 

 
 

 

  
   

 

 

  
   

   

 

 
 

 

 
   

  

Madrid-León 
- Enero 2018: 

Valencia-Castellón 
- Enero 2019: 

Vandellós-Tarragona 
- Octubre de 2020: 

Zamora-Pedralba de la Pradería 
- Diciembre 2020: 

Grañena-Jaén 
- Enero 2021: 

Monforte del Cid-Beniel 

En el mapa de la página 20 se 
muestran los servicios de alta velo-
cidad ferroviaria prestados en 2019. 

Durante este periodo, también 
se produjeron cambios en la orga-
nización del sistema ferroviario. 
La aprobación de la Ley 39/2003, 
del 17 de noviembre, del Sector 
Ferroviario, supuso un cambio 
relevante desde el punto de vista 
organizativo, pues dio lugar en 
2005 a la creación de dos nuevas 
entidades públicas empresariales: 
Renfe Operadora y Adif. Así, a 
Renfe operadora se le encomen-
dó la explotación de los servi-
cios ferroviarios –a través de las 
sociedades Renfe Viajeros y Renfe 
Mercancías–, mientras que Adif 
-actualmente Adif y Adif AltaVe-
locidad- desarrollará la adminis-
tración de las infraestructuras y 
la gestión de la circulación ferro-
viaria. Asimismo, en esta misma 
época, y ligado a las directrices 
de las políticas europeas, en 2007 
comenzaron a operar las empresas 
ferroviarias privadas en el segmen-
to de las mercancías. 

A partir de 2014, el sistema 
ferroviario español añadió un 
nuevo actor, la Agencia Estatal de 
Seguridad Ferroviaria, entidad in-
dependiente que asumiría el papel 
fundamental de ejercer las funcio-
nes de autoridad de la seguridad 
ferroviaria, tal y como establecía la 
Ley 39/2003. 

Con un marco normativo 
europeo y los roles de los 

diferentes actores definidos y 
regulados, la red ferroviaria de 
interés general (RFIG) cuenta 
actualmente con 15.542 km (datos 
de la Declaración de Red de Adif y 
Adif AV de 2021) y ha sido objeto 
de una modernización significativa 
que hoy en día forma parte de 
la tecnología española que se 
exporta a otros países. El sistema 
ferroviario estatal cuenta en la 
actualidad con 9.983 km de red 
electrificada, 2.469 km de ERTMS 
(datos de la Declaración de Red de 
Adif y Adid AV de 2021), y con 
una oferta de servicios ferroviarios 
que cubren desde las necesidades 
de movimientos de alta capacidad 
en las áreas metropolitanas 
más importantes del país hasta 
los largos desplazamientos 
peninsulares, sin olvidar las 
conexiones de media distancia que 
son posibles gracias a la estructura 
de red mallada ferroviaria 
existente. A ello se suman, además, 
la red y los servicios ferroviarios 
prestados por las compañías 
autonómicas. 

Evolución de los servicios de 
viajeros en España 
Si bien los servicios ferroviarios han 
ido evolucionando en el tiempo, la 
clasificación que se ha venido utili-
zando comúnmente es: servicios de 
cercanías, servicios de media dis-
tancia y servicios de larga distancia. 
Tanto en los servicios de media dis-
tancia como en los servicios de larga 
distancia o comerciales (entendidos 
estos últimos, como aquellos no 
sujetos a obligaciones de servicio 
público – OSP) se incluyen, además 
de los convencionales, aquellos 
prestados en condiciones de alta 
velocidad ferroviaria. Asimismo, 
Renfe comercializa sus servicios en 
los denominados “productos”, como 
puede ser el AVE, AvCity, Altaria, 
etc., de los que se recoge a continua-
ción la clasificación actual a título 
ilustrativo. 

En los dos gráficos de la pági-
na 12 se observa la evolución del 
transporte ferroviario de viaje-
ros entre 1993 y 2019 (situación 
pre-pandemia), y la participación 
de los diferentes servicios, tanto en 

SERVICIOS COMERCIALES  
(NO OSP) 

Servicios regulares 

Alvia, Altaria, Euromed, Talgo, 
AVE internacional, AVE, AV 
City, Intercity y Trenhotel 

OBLIGACIONES DE SERVICIO 
PÚBLICO (OSP) 

Media distancia 

Avant, media distancia 
convencional, media 

distancia ancho métrico 

Servicios turísticos 

Transcantábrico, Al Andalus, 
Costa Verde Expres y el 

Expreso de Robla, Tren de la 
Fresa…. 

Cercanías 

Cercanías, cercanías de ancho 
métrico y Rodalies de 

Cataluña 

▶ Productos ofrecidos por RENFE. 
Fuente: Observatorio del Ferrocarril en España (Fundación de los 

Ferrocarriles Españoles) y RENFE 
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número de viajeros como según la de viajeros y de 28.719 millones 
variable viajeros.km. En el caso de de viajeros.km en los servicios 
las cercanías ferroviarias, hasta el ferroviarios ofrecidos por Ren-
año 2004 se incluyen en el gráfico fe (510,8 millones de viajeros 
sólo los datos de Renfe, mientras y 27.266 millones de viajeros. 
que a partir de 2005 los datos de km) y las compañías autonómi-
cercanías ferroviarias incorporan cas (126,6 millones de viajeros y 
también los de ancho métrico 1.452 millones de viajeros.km). 
(antes Feve), y las compañías auto- La mayor parte de los viajeros se 
nómicas FGC y Euskotren, lo que contabilizan en los recorridos de 
motiva que se aprecie un salto en la menor distancia, en las cercanías 
serie de datos. ferroviarias (570 millones en 

En el año 2019, año anterior a 2019, el 89% del total de viajeros 
la pandemia, se alcanzaron unos en ferrocarril), mientras que, si se 
valores máximos de 637 millones consideran los recorridos efec-
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15.000 
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5,4% 

89,4% 

5,2% 

▶ Evolución del transporte ferroviario 
de viajeros según servicios (en miles de 

viajeros) y reparto en 2019 (% sobre miles 
de viajeros). 

Fuente: Observatorio del Ferrocarril en 
España (Fundación de los Ferrocarriles 

Españoles) y OTLE (MITMA) 

11,2% 

34,2% 

54,6% 

▶ Evolución del transporte ferroviario de 
viajeros según servicios (en millones de 
viajeros.km) y reparto en 2019 (% sobre 

miles de viajeros). 
Fuente: Observatorio del Ferrocarril en 
España (Fundación de los Ferrocarriles 

Españoles) y OTLE (MITMA) 

tuados por los viajeros, son los 
servicios de larga distancia los que 
muestran una mayor representa-
tividad (cerca de 15.700 millones 
de viajeros.km en 2019, el 55% del 
total de los recorridos en el trans-
porte ferroviario de viajeros). 

Lo anterior responde a que los 
servicios de cercanías ferroviarias 
dan servicio a necesidades de mo-
vilidad cotidiana, de modo que son 
utilizadas diariamente por cientos 
de miles de personas de las gran-
des urbes de nuestro país para sus 
desplazamientos urbanos y me-

https://viajeros.km
https://viajeros.km
https://viajeros.km
https://viajeros.km
https://viajeros.km
https://viajeros.km
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tropolitanos, ya sean obligados o 
por motivos de ocio. Los servicios 
comerciales o de larga distancia 
son utilizados por un número muy 
inferior de viajeros, ya que cubren 
desplazamientos que son menos 
frecuentes, pero en los que las 
distancias recorridas por estos (via-
jeros.km) son muy superiores. Esto 
guarda relación con las pautas de 
movilidad que se observan a nivel 
general en todo el país, y con la im-
portancia de la movilidad urbana y 
metropolitana en el conjunto de la 
movilidad. 

Resulta de interés asimismo 
analizar cómo ha evolucionado la 
utilización del ferrocarril en cada 
uno de los servicios de transporte 
ferroviario de viajeros por sepa-
rado. Así, en el gráfico de abajo se 
muestra la evolución en base 100 
del número de viajeros en los ser-

La aprobación de 
la Ley del Sector 
Ferroviario en 2003 
supuso un cambio 
relevante desde 
el punto de vista 
organizativo, pues 
dio lugar en 2005 a 
la creación de Renfe 
Operadora y Adif. 

vicios de cercanías, media distancia 
y larga distancia. 

Destaca el crecimiento de los 
viajeros en los servicios de larga 

distancia, que se multiplican por 2,3 
entre 1993 y 2019 – lo que supone 
un crecimiento medio anual del 
3%-, y especialmente el aumento 
sostenido desde 2013 hasta 2019. 
En los servicios de media distancia, 
por su parte, los viajeros se han 
incrementado un 46% en el periodo 
comprendido entre 1993 y 2019, 
si bien su valor máximo se alcanzó 
en el año 2008 (33,3 millones de 
viajeros) y en 2019 todavía no se 
había superado dicho registro (33,1 
millones de viajeros). El número de 
viajeros en los servicios de cercanías 
fue en 2019 de 569,7 millones, lige-
ramente superior al valor alcanzado 
en 2005 (565,6 millones). 

En relación a la velocidad media 
de los trenes de viajeros y debi-
do a la importancia que tiene a 
la hora de influir en la demanda 
de transporte de los usuarios, es 

Evolución del transporte ferroviario de viajeros según servicios (miles viajeros) en 
base 100 (1993=100 para LD y MD, y 2005=100 para cercanías) 
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Larga distancia (incluye alta velocidad comercial) 

▶ Evolución en base 100 del transporte ferroviario de viajeros según servicios (100=viajeros de 1993 para LD y MD, y 
100=viajeros de 2005 para cercanías). 

Fuente: Observatorio del Ferrocarril en España (Fundación de los Ferrocarriles Españoles) y OTLE (MITMA) 
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destacable la mejora en la larga 
distancia, claramente motivada por 
el aumento de los servicios de alta 
velocidad. En el resto de servicios 
se observa un valor constante 
de este indicador en los últimos 

9 años, que se explica en gran 
medida por las características del 
propio servicio y no necesariamen-
te por la ausencia de mejoras en el 
sistema. No obstante, en el caso de 
las cercanías ferroviarias, son ve-

	▶ Velocidad media (km/h) de los trenes de 
viajeros (2010-2019).  

Fuente: Observatorio del Ferrocarril en 
España (Fundación de los Ferrocarriles en 

España), con datos de ADIF. 

locidades considerablemente altas 
si lo comparamos con el metro, 
que puede presentar velocidades 
medias ligeramente superiores a 
los 30 km/h. 

Análisis de los principales 
desplazamientos  
ferroviarios en España
Otro análisis de interés se refiere 
a la evolución de los principales 
desplazamientos de viajeros por 
ferrocarril. En el ámbito de las 
cercanías ferroviarias de Renfe 
(cabe señalar que la gestión de 
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Núcleos de cercanías Renfe en ancho ibérico

Renfe-Cercanías gestiona y explota 12 redes de cercanías, que sirven a las principales áreas metropolita-
nas de España. Dichas redes, denominadas núcleos de cercanías, corresponden a: Madrid, Barcelona, Bilbao,
Valencia, Sevilla, Asturias, Santander, San Sebastián, Zaragoza, Murcia-Alicante, Cádiz y Málaga.

Viajeros anuales de cercanías Renfe por núcleos anuales. Millones de viajeros (2019) 

Fuente: Renfe. Elaboración propia

Nœcleos 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Variacin % 
2018/2019

Madrid 231.114 230.263 229.101 227.804 232.885 241.628 255.315 253.650 -0,7 

Barcelona 105.918 105.089 105.152 106.610 108.283 113.486 116.202 119.342 2,7

Valencia 19.226 18.161 17.083 15.860 14.708 15.166 15.485 16.184 4,5

MÆlaga 9.168 9.578 9.598 9.914 10.530 11.339 11.487 11.848 3,1

Bilbao 12.862 10.719 10.092 10.183 10.138 10.044 10.429 10.574 1,4

Sevilla 9.055 7.642 7.660 7.482 7.314 7.620 7.810 7.734 -1,0 

San SebastiÆn 6.986 6.672 6.262 6.152 6.320 6.051 5.886 5.858 -0,5 

Asturias 6.009 5.619 5.164 5.138 4.946 4.822 4.716 4.701 -0,3 

Alicante/Murcia 4.675 4.167 3.859 3.729 3.624 3.557 3.540 3.462 -2,2 

CÆdiz 3.446 2.980 2.915 2.803 2.621 2.646 2.668 2.773 3,9

Cantabria 1.034 860 720 670 639 636 623 709 13,8

Zaragoza 343 367 298 292 299 294 293 297 1,3

Total 409.834 402.116 397.903 396.636 402.307 417.288 434.453 437.131 0,6

Fuente: Renfe. Elaboración propia

NOTA: La gestión de Cercanías en el núcleo de Barcelona está transferida a la Generalitat, que adjudica la explotación a Renfe Viajeros

Viajeros de cercanías Renfe por núcleos. Miles de viajeros (2012-2019)

	▶ Viajeros los servicios de cercanías, por núcleos de cercanías.  
Fuente: Observatorio del Ferrocarril en España (Fundación de los Ferrocarriles Españoles).
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El sistema 
ferroviario estatal 
cuenta en la 
actualidad con 
9.983 km de red 
electrificada 
y 2.469 km de 
ERTMS. 

cercanías en el núcleo de Barcelona 
está transferida a la Generalitat de 
Cataluña, que adjudica la explo-
tación a Renfe viajeros), destacan 
los núcleos de Madrid (con 253,7 
millones de viajeros en 2019 en 
el conjunto de sus ciudades) y de 
Barcelona (con 119,3 millones de 
viajeros en el conjunto de ciudades 
que lo integran, también en 2019), 
seguidas a mucha distancia de los 
16,2 millones de viajeros de Valen-
cia, o los 10,6 millones de viajeros 
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▶ Principales flujos de transporte ferroviario de viajeros de larga distancia y media 
distancia (viajeros en ambos sentidos) en 2019. Fuente: OTLE (MITMA) 

de Bilbao. En el gráfico de la pági-
na 15 se muestran los viajeros en 
los núcleos de cercanías de Renfe 
(en ancho ibérico) en 2019. 

En el mapa arriba a la dere-
cha se muestran los flujos más 
relevantes según datos de 2019 y 
considerando ambos sentidos- en 
los servicios de larga distancia 
(convencional y alta velocidad). 
En los servicios comerciales las 
principales relaciones tienen lugar 
en las rutas Madrid-Barcelona 

(4.446.659 viajeros), Madrid-Se-
villa (2.850.540 viajeros), Ma-
drid-Valencia (2.703.460 viajeros), 
Madrid-Málaga (1.991.968 viaje-
ros), Madrid-Zaragoza (1.548.584 
viajeros) y Madrid-Alicante 
(1.515.315 viajeros), mientras que 
en la media distancia destacan 
los movimientos Barcelona-Gi-
rona (2.055.212 viajeros), Ma-
drid-Toledo (1.828.514 viajeros), 
Madrid-Valladolid (1.527.893 
viajeros), Barcelona-Tarragona 

Madrid-Alicante 

Madrid-Barcelona 

Madrid-Sevilla 

Madrid-Málaga 

Madrid-León 

Barcelona-Valencia 

Madrid-Córdoba 
Barcelona-Zaragoza 

Madrid-Valencia 

Madrid-Zaragoza 

Viajeros en ambos sentidos 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

▶ Evolución del transporte ferroviario de viajeros en las principales rutas de larga distancia (viajeros en 
ambos sentidos) entre 2000 y 2019. 

Fuente: Observatorio del Ferrocarril en España (Fundación de los Ferrocarriles Españoles) 
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▶  Evolución del transporte nacional de viajeros y cuotas modales nacionales del año 2019. 

(1.244.729 viajeros) y A Coru-
ña-Santiago (1.187.327 viajeros). 

Cabe destacar asimismo la 
evolución que se ha producido en 
los últimos años en la demanda de 
estos servicios, motivada en gran 
medida por la apertura de servicios 
de alta velocidad y también por la 
política de precios llevada a cabo 
por Renfe. Se muestra en el gráfico 
siguiente la evolución del número 
de viajeros en las principales rutas 
de larga distancia. 

Representatividad del 
transporte ferroviario 
en el conjunto del 
transporte, y comparativa 
con el modo aéreo 
Antes de la pandemia (año 2019), 
el transporte de viajeros por 
ferrocarril supuso el 6,4% de los 
desplazamientos interurbanos que 
se llevan a cabo en nuestro país, 

según el análisis llevado a cabo por 
el Observatorio del Transporte y 
la Logística en España. Su partici-
pación es aún mayor en el trans-
porte peninsular, ya que una parte 
relevante del transporte aéreo y 
también del modo marítimo dan 
respuesta a los desplazamientos 
entre la península y los territo-
rios extrapeninsulares, o entre las 
propias islas. 

Un análisis más detallado de la 
participación de los modos ferro-
viario y aéreo en las rutas de larga 
distancia y del reparto modal por 
rutas concretas muestra que, desde 
la aparición de los servicios de alta 
velocidad, el transporte de via-
jeros por avión en determinados 
itinerarios ha sufrido importan-
tes descensos hasta el año 2013. 
Como resultado de este trasvase 
de viajeros entre modos, la cuota 
de participación ferroviaria en 
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Fuente OTLE (MITMA). 

este tipo de movimiento –consi-
derando únicamente los servicios 
ferroviarios de larga distancia y los 
servicios de transporte aéreo-, ha 
aumentado desde el 47% del año 
2006 hasta el 71% de 2014 y 2015, 
encontrándose en un 67% en el 
año 2019. Es decir, en 2019 y para 
estos desplazamientos, 2 de cada 3 
viajeros de estos modos eligieron el 
transporte ferroviario y 1 de cada 3 
el aéreo. 

Este fenómeno constata que el 
transporte nacional de viajeros 
por modo aéreo se ha visto muy 
afectado por la competencia con 
los servicios de alta velocidad 
ferroviaria y que en los últimos 
años los viajeros en transporte 
aéreo peninsular han aumentado 
en mayor medida de lo que lo han 
hecho los servicios ferroviarios 
de larga distancia. En este senti-
do, cabe tener en consideración 

2233,,55%% 

4433,,44%% 

3333,,11%% 

2019 

▶ Evolución del transporte peninsular de viajeros en servicios ferroviarios de larga distancia y en avión, en miles
ent : de viajeros, y participación del transporte ferroviario en el conjunto de ambos modos. 2006-2019. Elaboración 

Mitma, con datos del Observatorio del Ferrocarril en España (Fundación de los Ferrocarriles Españoles) y Aena. 

https://viajeros.km
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▶ Evolución de la cuota del transporte ferroviario de viajeros en las principales rutas de larga distancia, considerando transporte 
ferroviario de larga distancia y avión, calculado sobre el número de viajeros en cada modo. 2004-2019. Fuente: Elaboración Mitma, 

con datos del Observatorio del Ferrocarril en España (Fundación de los Ferrocarriles Españoles) y Aena. 

también, por su relación con las 
conexiones aéreas peninsulares, el 
importante crecimiento que se ha 
producido en el transporte aéreo 
internacional entre 2015 y 2019 
(+30,7% viajeros). 

Este análisis, gracias a los datos 
del Observatorio del Ferrocarril en 
España y de Aena, puede hacer-
se de forma más específica para 
algunas de las principales rutas 
peninsulares. 

Entre las ciudades de Madrid y 
Barcelona, desde el inicio de la pres-
tación de servicios de alta velocidad, 
se pasó de los 756.900 viajeros de 
2007 a los 2.109.943 de 2008 en ser-
vicios comerciales. En el año 2019, 
esta ruta ha alcanzado los 4.446.659 
viajeros. El modo aéreo ha expe-
rimentado la tendencia inversa y 
de 2007 a 2008 perdió 1.117.963 
viajeros, descenso atribuible a los 
viajeros que optaron por un cambio 
modal más el incremento anual de 
demanda que muestra esta ruta. 
Desde el año 2015 parece haber una 
estabilización en el reparto entre los 
modos ferroviario y aéreo de esta 
relación, que se sitúa en torno al 
63% de viajeros en ferrocarril frente 
al 37% en avión. 

El caso de la relación Ma-
drid-Valencia muestra el mismo 

comportamiento, aunque de forma 
más marcada, si cabe. Antes de la 
irrupción del servicio de alta ve-
locidad a finales de 2010, la cuota 
del ferrocarril era del 41%, con una 
tendencia a la baja desde 2008. En 
2011, había sumado 40 puntos por-
centuales de cuota, con un incre-
mento de viajeros de 1.133.489. 

En el caso de los servicios de 
Madrid-Barcelona, Madrid-Sevilla, 
Madrid-Valencia, Madrid-Málaga 
y Madrid-Alicante, todas las rutas, 
salvo la de Madrid-Barcelona, 
muestran cuotas de participación 
del ferrocarril –considerando 
exclusivamente los servicios 
ferroviarios de larga distancia y 
los servicios de transporte aéreo-
superiores al 83%, con un claro 
predominio del modo ferroviario 
frente al aéreo. Y, en todos los 
casos, la aparición de los servicios 
de alta velocidad ha modificado de 
forma relevante el reparto de los 
viajeros entre ambos modos. 

Evolución de los servicios 
comerciales de viajeros. La 
alta velocidad 
Con anterioridad al inicio de los 
servicios de alta velocidad en Espa-
ña y desde el año 1985, ya se apre-
ciaba un descenso de los viajeros de 

larga distancia. Esta tendencia se 
prolonga más allá de 1992 y no es 
hasta el año 1994 cuando comienza 
a recuperarse la demanda de este 
tipo de servicios. 

La aparición de la alta velocidad 
ferroviaria en España ha marcado 
la evolución del uso del transporte 
ferroviario de larga distancia y 
ha sido especialmente relevante a 
partir del año 2009, hasta alcan-
zar en la situación pre-pandemia 
un máximo histórico con 15.674 
millones de viajeros.km. 

Algunos estudios (La alta 
velocidad, necesaria para mante-
ner el tráfico ferroviario de larga 
distancia) demuestran que esta 
evolución está ligada al crecimien-
to económico y al aumento del 
valor del tiempo de los viajeros, 
que prefieren optar por transpor-
tes más rápidos, como el avión y 
los servicios ferroviarios de alta 
velocidad. No obstante, los pre-
cios de los servicios inciden en las 
decisiones de los ciudadanos. El 
AVE surgió en el año 1992 como 
un producto ferroviario ligado a la 
exclusividad de un servicio de altas 
prestaciones, ofreciendo en sus 
primeros servicios la Clase Club, la 
Clase Preferente y la Clase Turis-
ta. Las dos primeras ofrecían la 

https://viajeros.km
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comida en el asiento, el periódico 
y algún que otro obsequio, simu-
lando las atenciones propias del 
avión. Los servicios AVE de hoy 
en día ofrecen, en general, la Clase 
Preferente y la Clase Turista, clases 
más centradas en la funcionalidad 
y algo menos en la exclusividad. De 
esta forma Renfe ha conseguido 
llegar a un mayor número de viaje-
ros y de perfiles socioeconómicos. 

Presente y futuro de los 
servicios ferroviarios en 
España 
En el momento actual, y tras la 
finalización del segundo estado 
de alarma nacional el pasado 9 de 
mayo de 2021, el transporte ferro-
viario de viajeros se encuentra en 
una senda de recuperación, pues 
durante la pandemia el transporte 
colectivo de viajeros en general –y 
también el ferroviario- se ha visto 
muy afectado. 

Esta senda coincide asimismo 
con la reciente liberalización del 
transporte ferroviario y, por tanto, 
con el inicio de la competencia 
entre operadores, lo que puede su-
poner -al igual que ha sucedido en 
otros países- un impulso al desa-
rrollo de los servicios ferroviarios 
en España y un descenso de precios 
para sus usuarios. 

Así, el 10 de mayo de 2021 el 
operador Ouigo -ligado a la em-
presa ferroviaria francesa SNCF-
ha comenzado a prestar servicios 

de alta velocidad ferroviaria en 
la línea Madrid – Barcelona. Sus 
servicios enlazan Madrid con 
Barcelona, con algunas frecuencias 
de los mismos realizando parada 
en Zaragoza y Tarragona actual-
mente -en Tarragona las paradas se 
realizan en periodo estival y en el 
horario de servio actual-, y prevén 
ampliar sus destinos a Valencia, 
Alicante, Sevilla y Málaga. Asi-
mismo, Renfe ha iniciado el 23 de 
junio las circulaciones comerciales 
del nuevo servicio de alta velocidad 
Avlo, con trenes con un 20% más 
de capacidad respecto a los actuales 
trenes 112 de Renfe. La puesta en 
marcha del Avlo estaba prevista 
inicialmente para el 6 de abril de 
2020 y tuvo que aplazarse por la 
crisis sanitaria provocada por la 
covid-19. El servicio Avlo ha co-
menzado con cuatro circulaciones 
diarias por sentido entre Madrid y 
Barcelona, ampliables a lo largo del 
año en función de la evolución de 
la demanda, y cuenta con paradas 
en Guadalajara, Calatayud, Zara-
goza, Lleida, Tarragona, Girona y 
Figueres. 

Y en el segundo semestre de 
2022 se prevé la entrada de la 
compañía Ilsa, participada por Air 
Nostrum y Trenitalia, cuyo obje-
tivo es operar en los tres princi-
pales corredores de alta velocidad: 
Madrid-Barcelona, Madrid-Le-
vante y Madrid-Sur. En el ámbito 
de las infraestructuras, además 

de los tramos que se encuentran 
en construcción y planificación 
actualmente, conviene señalar la 
próxima entrada en servicio del 
túnel de ancho estándar entre las 
estaciones de Atocha y Chamartín, 
que permitirá la conexión del co-
rredor de alta velocidad del Norte 
con los del Noreste, Levante y Sur. 
También hay que destacar la futura 
llegada de la alta velocidad al aero-
puerto de Barajas. Esta conexión 
se realizará en primer término 
compartiendo infraestructura con 
los trenes de cercanías de forma 
provisional. Actualmente, Adif 
está desarrollando los proyectos y 
se espera poder licitar las obras en 
2022, en tanto se desarrolla el estu-
dio informativo del nuevo acceso 
actualmente en redacción. 

Asimismo, el sistema ferro-
viario seguirá adaptándose a los 
vectores de cambio que inciden 
en el transporte y la movilidad en 
general, como son la lucha contra 
el cambio climático y la reducción 
de emisiones de todo tipo y la 
transformación digital, con accio-
nes encaminadas a la reducción del 
consumo de energía y las emisio-
nes en el ferrocarril mediante una 
conducción económica y eficiente, 
la creación de redes de distribución 
eléctrica inteligente (smart grid), el 
freno regenerativo en los trenes, el 
desarrollo de sistemas alternativos 
de tracción para la sustitución del 
diésel -como el uso del hidróge-

https://viajeros.km
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no-, las acciones encaminadas a 
mejorar la experiencia del cliente, 
la utilización de gemelos digitales, 
etc., avanzando igualmente en me-
jorar la seguridad –operacional y 
contra actos ilícitos- del transporte 
ferroviario. 

Es una época, por tanto, de 
transformación del transporte en 
general, en el que las políticas ac-
tuales en el ámbito de los transpor-
tes y la movilidad, el avance de las 
tecnologías, y su aplicación tanto a 

la infraestructura y a los vehículos, 
como a los servicios, y los cambios 
en las pautas de movilidad de las 
personas suponen un reto pero 
también una oportunidad. A ello se 
añade, en el transporte ferroviario, 
el nuevo escenario de competencia 
en los servicios ferroviarios comer-
ciales, y, en definitiva, la posibilidad 
de aprovechar todo el potencial de 
la red ferroviaria para lograr un im-
pulso adicional al uso del transpor-
te ferroviario en España. n

AGRADECIMIENTOS 

Por su colaboración 
en la aportación de 
documentación y revisión 
de contenidos, queremos 
agradecer su colaboración 
al equipo del Observatorio 
del Ferrocarril en España 
de la Fundación de los 
Ferrocarriles Españoles y 
al equipo de la Biblioteca 
General del MITMA. 

▶ Tren de La Robla. Renfe 


	700000: 
	600000: 
	500000: 
	400000: 
	300000: 
	200000: 
	100000: 
	35000: 
	30000: 
	25000: 
	20000: 
	15000: 
	10000: 
	5000: 
	200: 
	50: 
	0: 
	47: 
	41: 
	51: 
	62: 
	63: 
	2018: 
	63_2: 
	16000: 
	11000: 


