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El Corredor del
Mediterraneo.
Una
infraestructura
europea 2.0

EL Corredor Mediterraneo supone
el colofén a una politica de
integracién europea y de progreso
de las infraestructuras y los
servicios ferroviarios en Espaia. Su
implementacion va a permitir una
mejor comunicacion de ciudadanos
y empresas a lo largo del arco
mediterrdneo y de conexidén con

el corazén de Europa. Gracias a la
implementacion de los estandares
europeos, Espana dejara de ser una
“isla” ferroviaria y el Corredor se
convertira por ello en una moderna
infraestructura 2.0., que ayudara

a la recuperacién necesaria tras la
pandemia.
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Espafia ingre-
1 9 8 6 ® 53 en la Unién
e Europeay

con ello los espafioles abandonamos
ese mantra de europeos de segunda
fila que durante tanto tiempo nos
ha perseguido. Nuestro ingreso
supuso el mayor cambio social y
econ6émico del que hemos disfru-
tado posiblemente en toda nuestra
historia. No sélo nuestro nivel de
vida y de servicios publicos crecid,
sino que nos abrié un mundo de
oportunidades que se fue ampliando
con los posteriores tratados, como
el de Maastricht o el de Schengen.
Europa avanzaba en el reto de cons-
truir en el continente un verdadero
espacio unico para los ciudadanos y
las ciudadanas y para las empresas.
Estudiar, viajar, trabajar, comerciar
con el resto de Europa pasaba a ser
similar a hacerlo con el resto de
territorios espafioles.
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Con todo, el proceso de integra-
cién no sélo presentaba oportu-
nidades, sino también debilidades.
Una de ellas radicaba en el sistema
de transporte. Mientras que en el
sistema viario los estindares eran
similares y por ello la implementa-
cién de la red se ha ido producien-
do progresivamente durante los
dltimos cuarenta anos, el sistema
ferroviario presentaba un im-
portante nimero de trabas. Cada
pais habia ido desarrollando unos
estdndares en su red, diferentes a
su pais vecino, lo que provoc que
las conexiones entre estados fueran
mucho mds dificiles de conseguir.
Con todo, desde los afnos cin-
cuenta del siglo pasado, muchos
paises habian trabajado en comin
para homogeneizar sus sistemas
y permitir un transito ferroviario
fluido. No fue el caso de Espana.
En 1986, nuestro pais era una “isla

ferroviaria” porque presentaba
uno de los sistemas mas complejos,
ya que mas alld de los diferentes
requisitos técnicos, habia uno de
partida: la separacién entre railes
es veintitrés centimetros superior
a la de la gran mayoria de paises
europeos. Podriamos decir que la
infraestructura ferroviaria espa-
nola hablaba un idioma diferente
al resto de europeas y por ello no
podia comunicarse.

Red transeuropea

Es por ello que la Comisién
Europea decidi6 que al igual que
habiamos sido capaces de armoni-
zar nuestro sistema monetario, de-
biamos hacerlo con el ferroviario.
Asi nacieron los nueve corredores
ferroviarios europeos, que confor-
man la red transeuropea biésica, la
columna vertebral de transportes
europea. Eran la respuesta de las
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instituciones europeas a la necesi-
dad de compartir un solo espacio.
Esta idea fue adoptada en 2011

y plasmada en los Reglamentos
1315y 1316 de 2013. Su desarrollo
puede dar respuesta a los grandes
retos con los que Europa se en-
frenta en 2021, que requieren una
mayor integracién y comunicacién
entre paises y ciudadanos, pero
ademds que esta mayor conexién
sea sostenible. En este entorno se
inscribe el Corredor Mediterraneo
en Espana, un corredor de ADN
cien por cien europeo.

La mejora de la conectividad
que supone ya y supondra la
implementacién del Corredor
Mediterrdneo va a permitir una
importante descarbonizacién del
transporte, apostando por una co-
nexién mds rapida, sostenible y efi-
ciente entre las ciudades y entre los
centros de produccién y de con-
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El Corredor
Mediterraneo forma
parte de una nueva
generacion de
Infraestructuras 2.0.

sumo. Se facilitardn cambios en el
flujo de los transportes y, mads alld
de la globalizacién, permitird una
regionalizacién productiva y de
cadenas de valor y abastecimiento
mas fiables. Este proceso es de total
actualidad, tras comprobarse que,
durante la pandemia, los sistemas
logisticos globales no han mos-
trado la resiliencia suficiente ante
situaciones de necesidad acuciante,
con interrupciones de la cadena de
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valor. A lo que hay que anadir los
problemas que se van produciendo
paulatinamente por los efectos del
cambio climitico y de la falta de
suministros de algunas materias
primas.

Asi, parte del impulso que
necesita Espana y Europa para salir
de la crisis post-covid viene por
los railes del Corredor Medite-
rraneo. Para visualizar el resurgir
del ferrocarril, las instituciones
europeas han elegido 2021 como
afio europeo del ferrocarril, ya que
estin puestas en él muchas de las
esperanzas de mejora del sistema
de transportes del continente.
Igual que hace 10 afios se aprobd
la nueva red, es ahora el momento
de hacer llegar a la ciudadania que
el ferrocarril debe recuperar el es-
pacio que nunca debié perder, y asi
ciudadanos y empresas podremos
movernos de manera més rapida,
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sostenible y comoda, ya sea para
desplazamiento de corto, medio o
largo recorrido.

Todo esto nos lleva a plantear-
nos qué mejoras traerd consigo
la puesta en servicio de los corre-
dores europeos y especialmente
del Corredor Mediterraneo. La
primera y més visible, la capacidad
de comunicarnos entre diferentes
paises sin necesidad de cambio
de tren o de adaptacién del mis-
mo. Igual que desaparecieron los
puestos fronterizos, los controles
policiales, las colas en las fronteras
cuando se avanzd en la integraciéon
europea, sucede ahora gracias a la
adaptacién de la red del Corredor
Mediterraneo al ancho estdandar o
europeo. Hoy este servicio es s6lo
posible desde Barcelona, lo que
obliga a pasajeros y mercancias
a incomodos transbordos en las
estaciones de Sants de Barcelona
o en los puestos fronterizos con
Francia. Esa frontera debe ceder su
protagonismo al libre transito y,
para ello, el principal paso es im-
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El Corredor
Mediterraneo posee
un ADN europeo
que permitira la
integracion de

la red ferroviaria
espanola.

plantar el ancho estindar a lo largo
de todo el Corredor Mediterraneo,
hasta Algeciras. Granada, Almeria,
Murcia, Alicante, Valéncia, Cas-
tell6 y Tarragona deben de poder
comunicarse entre ellas, y con el
resto de Europa de forma directa.
Acabar con las fronteras, integran-
do todas las regiones y ciudadanos
europeos.

Requisitos esenciales

Pero mis alld del ancho hay otras
caracteristicas técnicas que también
deben armonizarse. La Directiva
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de Interoperabilidad (2008/57/CE)
establece los requisitos esenciales
que deben cumplirse para garan-
tizarla, relativos a la seguridad,
fiabilidad, salud, proteccién medio
ambiental, compatibilidad técnica
y los requisitos esenciales especifi-
cos de cada subsistema. El objetivo
es tener desarrollada la red basica
del Corredor para el aio 2030

con ERTMS vy electrificacién a

25 kV en corriente alterna (CA).
Al igual que ocurre con el ancho,
existe una frontera técnica con el
Sistema de Gestién de Trafico y
con la electrificacién. En Espafia el
sistema que se ha venido instalan-
do previamente a la llegada de la
alta velocidad ha sido el ASFA y la
electrificacién a 3kV en corriente
continua (CC). Estos dos elemen-
tos junto al ancho y las pendientes
espanolas impactan directamente
en el material rodante a utilizar en
el Corredor Mediterraneo, por lo
que es fundamental adoptar cuanto
antes un sistema interoperable con
el resto de Europa, de forma que



las locomotoras no deban estar
equipadas con varios sistemas,

lo que encarece su adquisicién y
dificulta su homologacién y ope-
racion. El reciente lanzamiento de
los primeros pasos del Programa
de Apoyo al Transporte Sostenible
y Digital del Mitma permitira a las
empresas ferroviarias, por ejemplo,
adaptar su material rodante a las
nuevas condiciones de interope-
rabilidad de la red. Es una gran
noticia que, en su momento, se
complementard con el desarro-

llo del Plan Mercancias 30 y del
programa de ecoincetivos para
promover el paso de carga de la
carretera al ferrocarril.

Por otro lado, el tren es mds
rentable cuanto mis pesada es la
carga que transporta. Por ello, para
aumentar la competitividad del
sistema para el transporte de mer-
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cancias, se exige también que exista
la posibilidad de formar trenes de
750 m y ademds que la infraestruc-
tura sea capaz de soportar cargas
por eje de 22,5 t minimo. El primer
pardmetro se consigue con sufi-
cientes apartaderos de 750 m a lo
largo de la linea y con terminales
preparadas para recibir y tratar
trenes de esa longitud. Segin un
estudio de la Oficina del Corredor
Mediterraneo, la mejor relacién
coste/beneficio se consigue al
aumentar la longitud de los trenes,
reduciendo el coste alrededor de
un 15% con relativamente poca
inversion. Con la eliminacién de
tramos problemdticos y aumen-
tando la accesibilidad a la red, es
decir eliminando los bottelneck y
missing links, la reduccion de costes
puede alcanzar otro 20%. Ademas,
la electrificacién de la red puede
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suponer otro 5% adicional, ademds
de posibilitar una mayor sosteni-
bilidad del transporte. Todas estas
mejoras estin siendo implementa-
das actualmente en las actuaciones
que se van desarrollando a lo largo
de todo el Corredor Mediterraneo.
En su ramal de conexién portuaria
el ancho estindar ya es una reali-
dad en el 26% de su longitud y estd
en proceso en otro 64%. La longi-
tud para trenes de 740 metros ya es
posible en el 18% de sus tramos y
avanza en otro 73%. Por ultimo, la
electrificacién ya alcanza el 59% y
estd en marcha en el restante 41%.
En resumen, no sirve construir
una via y esperar a que pasen los
trenes: el impulso al ferrocarril va
mucho mds alld del ancho de viay
de la velocidad. Las infraestructu-
ras del siglo XXI deben cumplir,
ademds de unas caracteristicas
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Un proyecto
integradory
sostenible que
supone una
mejora social y
econdémica para
todo el pais.

técnicas y digitales de alta calidad,
unas exigencias claves para que
sean consideradas y percibidas
como infraestructuras utiles para
la sociedad. Es necesario que sean
sostenibles ambientalmente, pero
también integradas en el territorio
y en los hébitos y capacidades de
la sociedad. De nada sirve un tren
vacio o una estacion aislada. La ac-
cesibilidad fisica de la infraestruc-
tura, la habitabilidad de los trenes
o la asequibilidad econémica de los
servicios son factores igualmente
importantes. Es por ello clave que
el Corredor Mediterrineo forme
parte de una nueva generacién de
Infraestructuras 2.0, que cumplan no
s6lo con las caracteristicas técnicas
de alta calidad, sino también sus
interacciones con la sociedad.

Ya no estamos en 1986, ni
podemos basarnos en los mis-
mos estandares. Necesitamos
infraestructuras como el Corredor
Mediterraneo, capaces de dar res-
puesta a toda clase de necesidades
de la sociedad, con altos niveles
de calidad y seguridad y con una
interaccién social, digital y territo-
rial que permita que el futuro sea
mejor que el presente. Necesitamos
Infraestructuras 2.0 como el Corre-
dor Mediterraneo que nos permiti-
rdn integrarnos completamente en
la red europea y avanzar hacia una
nueva movilidad social y ambien-
talmente equilibrada. m
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