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SHERMES

Nodo de acceso al Sistema Nacional de Transporte

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (Mitma) publica por primera vez una
plataforma web que integra un visualizador
geografico con informacién de todas nuestras
infraestructuras que permite tener una vision
estratégica y multimodal de la Red de Transporte
de Interés General: de la red de carreteras, de los
aeropuertos, puertos y ferrocarriles, asi como de
las terminales intermodales y vias navegables
interiores.

HERMES también incluye informacion de la
demanda de movilidad procedente de estudios
hechos con tecnologia big data, asi como
herramientas de ayuda a la planificacion
estratégica del Ministerio.
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¢Qué es HERMES?

HERMES es un ambicioso proyecto
cuya intencion es cubrir algunas
necesidades transversales a todo
el Mitma. Nace con vocacion de
permitir el acceso a informacion
relevante del Sistema Nacional de
Transporte, ofreciendo un GIS o
Sistema de Informacién Geografica
multimodal, tanto a las unidades
internas del Ministerio como a los
ciudadanos. También encontramos
dentro de este proyecto herra-
mientas orientadas al andlisis de
la movilidad y a la planificacién,
como son el andlisis de la movi-
lidad con tecnologia big data, el
Modelo Nacional de Transporte
(MNT) y la herramienta de Analisis
Coste Beneficio (ACB), asi como un
visualizador especifico de la Red
Transeuropea de Transporte (Red
TEN-T).

¢No existia ya un sistema asi
en el Ministerio? os preguntaréis
muchos. Y la respuesta es que no,
Mitma, hasta hoy, no disponia de
un sistema de informacidn integral
de infraestructuras, georreferen-
ciado, centralizado y multimodal.
Si bien es cierto que en el Minis-
terio hay mucha informacién de
nuestras infraestructuras, ya que
una de sus funciones es mantener
y mejorar el Sistema Nacional de
Transporte, pero dicha informa-
cién, hasta ahora, se encontraba
almacenada de forma distribuida
en los diferentes sistemas de ges-
tion especializados que disponen
las unidades y centros adscritos
al Ministerio como ADIF, Puertos
del Estado, AENA, 0 ENAIRE. Para
hacerse una idea, solo parala
conservacion de las carreteras, el
Ministerio dispone de mas de siete
sistemas de gestion especializa-
dos y no interconectados entre
si; por ejemplo, el de gestidn de
firmes, el de senalizacion vertical
o el de conservacién (TEREX GSM),
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Espacio de usuario de HERMES.

HERMES integra un
visualizador geografico
multimodal con informacion
de todas nuestras
infraestructuras (datos
técnicos, instalaciones

y servicios, traficos,
combustibles alternativos,
etc.).
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por citar algunos de ellos. Ade-
mas, la compleja informacién que
maneja el Mitma se almacena, no
sélo en diferentes sistemas con
diferentes formatos, sino que, en
el caso de estar georreferenciada,
utiliza bases cartograficas dife-
rentes. Esto no significa que estos
sistemas no sean de gran utilidad
e incluso imprescindibles para

la gestidn, sin embargo, hacen
sumamente complicada la satis-
faccién del objetivo de tener una
visién estratégica del sistema en
su conjunto, asi como el poder res-
ponder a las incesantes demandas
de datos técnicos de las infraes-
tructuras, por parte de la Comision
Europea. El Ministerio es, sin duda,
y tiene que ser, un agente de cam-
bio en el campo de la movilidad.
Un ministerio que no solo manten-
ga sus infraestructuras y las tenga
monitorizadas en todo momento,
sino que disponga de herramien-
tas potentes y modernas para pla-
nificar mejoras sobre el sistema de
transporte con el fin de conseguir
una movilidad segura, sostenible y
conectada, como proclama la que
serda nuestra hoja de ruta en los
préximos afos: la recientemente
aprobada Estrategia de Movilidad
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Segura, Sostenible y Conectada
2030. Y es que, para mejorar la red
de infraestructuras y sus servi-
cios, hace falta conocer su estado
actual y se hace preciso disponer
de informacidn georreferenciada,
actualizada y centralizada para po-
der acceder a ella de una manera
agil y, que ésta sirva de soporte a
la toma de decisiones.

Desde el punto de vista de los
ciudadanos, vivimos en un tiempo
en el que la transparencia de las
instituciones es considerada por la
sociedad como un valor fundamen-
tal e indispensable para cualquier
organizacién. Necesitamos que
cualquier ciudadano, empresa, uni-
versidad o administracién publica,
desde su ordenador o dispositivo
mévil, pueda consultar y descargar
la informacién basica de nuestras
infraestructuras, por no mencionar
la normativa nacional que traspone
las Directivas Europeas acerca de
reutilizacion de la informacion del
sector publico (Ley 37/2007) y sobre
el establecimiento de una infraes-
tructura de informacién espacial
en la Comunidad Europea (LISIGE
que traspone INSPIRE) que ya nos
obligaba a dar datos geoespaciales
abiertos e interoperables de unau

La informacion
del visualizador de
HERMES se encuentra

distribuida en 8 grupos
tematicos:

1. Infraestructura basica

2. Instalaciones y servicios

3.Usodelared

4. Restricciones de uso

5. Seguridad

6. Inversiones

7. Combustibles
alternativos

8. Actuaciones

planificadas
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otra forma y que HERMES pone en
disposicion de poder cumplir.

Por otro lado, en lo que respecta
a la Red Transeuropea de Trans-
porte (Red TEN-T), el Ministerio
trabaja con la Direccién General de
Movilidad y Transporte (DGMove) de
la Comisién Europea y con el resto
de los Estados miembros para
mejorar la movilidad de mercancias
y viajeros a través del territorio de
la Unién Europea. La decision de
adoptar una Red TEN-T fue tomada
por el Parlamento Europeo en julio
de 1996 y su objetivo principal es
el trafico rapido internacional de
larga distancia. Para ello se definié
una red global multimodal que
recoge todas las infraestructuras,
existentes o planificadas, que
cumplen con los requerimientos de
participar en el transporte transeu-
ropeo y que deberad completarse en
2050. Sobre ella, se definié una red
considerada como basica, el es-
queleto de la red, que debera estar
finalizada para 2030. Nos podemos
preguntar qué tiene esto que ver
con HERMES. Pues, para poder rea-
lizar el seguimiento del avance de
la red y verificar que se van cum-
pliendo los objetivos perseguidos,
se establecieron unos indicadores
de cumplimiento (kPIS) para cada
seccion de la red de carreteras,
ferrocarriles y vias navegables
interiores, asi como para las in-
fraestructuras portuarias, aeropor-
tuarias y terminales intermodales.
Estos indicadores estan calculados
en base a cientos de parametros
técnicos de las infraestructuras,
tales como la electrificacién de la
red ferroviaria, el ancho de via o el
tipo de carretera (si es de alta capa-
cidad o no). Espafia debe reportar
regularmente los valores de dichos
parametros y para el Ministerio,
recopilar esta informacién era
altamente costoso al no disponer
de un repositorio centralizado;
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ademas, debe facilitar la informa-
cién a las secciones establecidas
en el Sistema de Informacién de la
Comisidn y esto, era sencillamente
imposible, no solo porque nues-
tros tramos no coincidan con los
suyos, sino por la propia naturaleza
de los datos solicitados, ya que
cada parametro necesita su propia
tramificacién. Por ejemplo, si una
seccion definida por la Comision
estd compuesta por un tramo de
autopista y otro de carretera con-
vencional, ;qué valor podriamos
dar como “tipo de carretera” para
esa seccion?, ;no deberian ser dos
secciones diferentes?. Es decir, la
tramificacién tendria que ser im-
puesta por la propia naturaleza del
dato y no al revés. Por no mencio-
nar el hecho, no menos relevante,
de disponer de bases cartograficas
diferentes que, en algunos casos,
dan lugar a confusioén en la identi-
ficacién de cada seccién definida.

Estas tres cuestiones estuvieron

en el tintero durante varios afos e
hicieron, en 2016, comenzar a bus-
car una solucién. Necesitdbamos
un sistema que centralizase toda

la informacion de infraestructuras,
que pudiera almacenar tramifica-
ciones variables en funcion de cada
parametro y, todo ello, sobre una
Unica base cartografica.

En busca de la solucién

Comenzamos los trabajos en 2017
haciendo un estudio preliminar

de la situacion que nos permitiera
planificar el desarrollo del Siste-
ma de Informacién. Se visitaron
las diferentes unidades y centros
adscritos al Ministerio, asi como

la sede de bGMove de la Comisién
Europea en Bruselas para conocer
qué datos tenian, en qué sistemas
y formatos, asi como definir cudles
serian sus necesidades de informa-

Ejemplo de referenciacion lineal, cuatro atributos sobre una misma geometria.

Ejemplo de referenciacion lineal, tablas de atributos y su representacion.
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Espafna es el primer pais

de la Unién Europea

en implementar un

GIs multimodal de
infraestructuras de transporte
basado en técnicas de
referenciacion lineal.

cion y funcionalidades respecto al
futuro sistema HERMES. Esta fase
duré unos ocho meses.

Un proyecto piloto

Posteriormente en 2018 se lanzé un
proyecto piloto, que duré algo mas
de un afio, para estudiar la mejor
forma de georreferenciar toda la
informacién sobre una Unica base
cartograficay, sobre todo, para
elegir y probar un modelo de Gis
que solucionara los problemas de
tramificacién. La decisién final fue
la utilizaciéon de un modelo de GIs
novedoso basado en un Sistema de
Referenciacion Lineal (LRS). Dicho
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sistema de georreferenciacién
consiste en afiadir a las geometrias
lineales de la red de carreteras 'y
ferrocarriles, que estan definidas en
el espacio por las tres coordenadas
X, Y, Z, una cuarta coordenada o
dimensién, quedando definidas por
X,Y,Z,M. La nueva coordenada M es
la medida en km a lo largo de la geo-
metria, para lo cual, las rutas deben
ser calibradas con puntos kilométri-
cos (p.k.) reales para que se ajusten
a la realidad del terreno. El problema
esta en que, una vez calibradas las
rutas, hay que crear una tramifica-
cién o segmentacion dinamica y
diferente para cada pardmetro, ya
que los datos no estan directamente

N

asociados al tramo, sino que se re-
ferencian dinamicamente mediante
su p.k. de origeny p.k final.

Beneficios de un
sistema LRS

Utilizar un sistema basado en LRS
permite, no solo poder dar respues-
ta a todos los requerimientos de
informacidn de bGMove referentes
a la Red TEN-T sino, sobre todo, po-
der aglutinar en un mismo sistema,
sobre una Unica base cartografica,
todos los tipos de informacién que
se quiera, desde inversiones, hasta
datos de accidentalidad, traficos

o caracteristicas técnicas de las
carreteras, ferrocarriles, puertos,
aeropuertos, terminales o vias na-
vegables. Ademas, en este modelo
se independiza la geometria de los
atributos de esta. La potencialidad
que esto supone es que, no solo

se puede disponer de infinitos
atributos diferentes sin necesidad
de modificar la geometria, sino que
se puede disponer de diferentes
escalas cartograficas mas detalla-
das o mas generalizadas, sin que
ello supusiera duplicar ningutn dato.
Esto supone que, si en el futuro se
van disponiendo de mejores y mas
detalladas geometrias, necesarias
para algunos objetivos, se puedan
incorporar al sistema sin necesidad
de crear un sistema nuevo. O, a
medida que se vaya incorporando
informacion de diferentes temati-
cas, esto se pueda realizar sin que
suponga ningun cambio en el sis-
tema. Muchos sistemas parecidos
han fracasado por su rigidez en el
modelo de GlIs tradicional y por su
escasa capacidad de adaptacién

a nuevos contenidos o a la actuali-
zacion de geometrias. Si los datos
van intrinsecamente unidos a la
geometria el proceso de actualiza-
cioén del GIs se hace tedioso, poco
eficiente y, dependiendo de la can-

febrero 2022

69



BN

SGeorreferenciar la informacion
hace que gane valor, pero también
hace que los datos aumenten su
visibilidad y legibilidad llegando a
mas publico que antes.

tidad de parametros, técnicamente
inviable. Esta versatilidad hace que
el modelo elegido para HERMES
tenga capacidad de éxito con vistas
al futuro.

La base cartografica

Un proyecto pionero

Espafia es el primer pais de la
Unién Europea en implementar
un GIS multimodal de infraestruc
turas de transporte basado en un
sistema de referenciacion lineal
(LrS). Por ello, ha sido escogida
para ayudar a la Direccién Ge
neral de Movilidad y Transporte
(oGmove) de la Comisién Europea
en la transformacion de su pro
pio GIS a uno basado en LRS y en
la automatizacion del intercam
bio de datos entre los Estados
miembros y la Comision.
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Para las redes lineales, en esta pri-
mera version, se decidié modelizar
la realidad representando un Unico
eje por carretera, linea de ferrocarril
o via navegable. Para las carre-
teras se ha utilizado el producto
llamado 1GR-RT light (Informacion
Geografica de Referencia de Redes
de Transporte IGR-RT aligerada) del
Instituto Geografico Nacional (IGN).
Este producto es una generaliza-
cion de la red de carreteras de la
que dispone el IGN. La generaliza-
cidn era necesaria ya que IGR-RT
disponia de un eje por cada sentido
de circulacién, por lo que se opté
por utilizar el eje ascendente para
cada carretera y simplificar los en-
laces de carreteras reduciéndolas
a un Unico punto de interseccién.
Como parte del proyecto piloto,
para poder utilizar los p.k. para ca-
librar la red, se automatizé un pro-
ceso especifico capaz de clasificar
los p.k. por su bondad en diferentes
tipos antes de someterlos al pro-

ceso de calibracion. Tras meses de
trabajo, incertidumbres, ensayos,
errores y aciertos, el resultado fue
un éxito y esta es la base geoespa-
cial que se utiliza actualmente en el
Sistema HERMES.

Alimentar el sistema

A la vez que se iba avanzando en el
modelo GIS de HERMES, siguiendo
la Metodologia de Planificacién,
Desarrollo y Mantenimiento de
Sistemas de Informacion (METRICA
version 3) se fue trabajando en el
analisis, disefio y construccion del
sistema de informacion HERMES S.I.
Se trabajé en el modelo de datos 'y
el middleware, o subsistema para la
carga de datos, tarea que conlleva
la comunicacién con los producto-
res de los datos para ir disefiando
los procesos para su integracién en
el sistema. Aunque la idea inicial es
que el middleware conecte directa-
mente con los sistemas fuente, la
realidad es que todavia esto no es
posible en la mayoria de los casos.
Para ello se disefiaron e implemen-
taron procesos de carga que no
solo extraen, transforman y cargan
en la base de datos la informacion,
sino que, en procesos intermedios,
también verifican la consistencia y
el formato de los datos entrantes

y lanzan mensajes de error para
evitar que se introduzcan datos
que no cumplan los pardmetros
establecidos. Eso no quita que,
posteriormente, una vez cargados y
representados geoespacialmente,
sea necesario hacer una revisién
para corregir los posibles errores
que en un documento alfanumérico
seria muy dificil detectar, pero que
al simbolizarlos sobre un mapa
saltan a la vista. Georreferenciar

la informacién hace que gane

valor, pero también hace que los
datos aumenten su visibilidad y
legibilidad llegando a mas publico
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que antes y, consecuentemente,
permiten la deteccion de mas erro-
res o erratas, lo que repercute en la
mejora de la calidad del dato.

Finalmente, en 2020, mientras
que se iba cerrando una primera
versién del modelo de datos y del
middleware, se disefi6 el Espacio
de Usuario y se desarrollaron los
dos visualizadores geograficos
principales del sistema: el de la Red
de Transporte de Interés general
(RTIG) y el de la Red TEN-T, a la vez
que se empezaban a desarrollar
los médulos independientes de
ayuda a la planificacion (el MNT y la
herramienta ACB) que también se
integrarian en HERMES.

Una vision estratégica
del sistema de
transporte

Con la pregunta ¢{Quieres conocer
nuestro Sistema Nacional de Trans-
porte? y la imagen del Puente de la
Constitucion se presenta el espacio
de usuario de HERMES. Queriamos
que fuera tan sugerente como una
preguntay tan del Mitma como
este emblematico puente en tierras
gaditanas.

En este espacio, disponible en
cualquier ordenador o dispositivo
movil con conexion a Internet, los
usuarios tienen acceso a una gran
cantidad de informacién publica.
Los usuarios registrados pueden
autenticarse con su contrasefia
para acceder a contenidos perso-
nalizados e informacidn restringida,
ya que el sistema esta disefiado
para proporcionar diferentes tipos
de privacidad filtrando el contenido
segun el usuario que acceda.
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Visualizador HERMES de la Red de Transporte de Interés General.

AT HERMES Red Transeuropea de Transporte (TEN-T) en Espafia

Visualizador HERMES de la Red TEN-T.

La Red de Transporte
de Interés General

HERMES es el nodo de acceso al
Sistema Nacional de Transportey,
como tal, sus moédulos pretenden
dar una vision global del sistema.
Nuestro Sistema de Transporte
tiene dos componentes princi-
pales, la ofertay la demanda. La
oferta la constituyen las infraes-
tructuras y servicios disponibles
para la movilidad de viajeros y
mercancias. Para acceder a la
informacién sobre la oferta de
infraestructuras HERMES dispone
de un visualizador de la Red de
Transporte de Interés General
(RTIG), en el que se pueden con-

sultar mapas o tablas y descargar
toda la informacién de carreteras,
puertos, aeropuertos, ferrocarri-
les, terminales intermodales y vias
navegables interiores.

La Red Transeuropea de
Transporte

Como parte de la RTIG estd la Red
TEN-T, de la que ya se ha habado
antes. Esta red supone un subcon-
junto de la RTIG y, por su especial
importancia e interés, se ha desa-
rrollado un visualizador adicional
especifico para la misma. En este
visualizador se pueden consultar
tramos e infraestructuras que se
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consideran red basica o red global
y por donde discurren los Corre-
dores de la Red Basica en Espafna
(Corredor Atlantico y el Corredor
Mediterraneo). También se pueden
localizar las actuaciones que se
estan llevando a cabo de proyec-
tos cofinanciados con fondos del
Mecanismo Conectar Europa (CEF)
y consultar la ficha con informacion
de cada proyecto y su mapa de
detalle. Este fue el primer médulo
de HERMES que se ha hecho publico
en octubre de 2021.

Con estos dos visualizadores
se cubre la parte de la oferta de
infraestructuras del SNT, ya que la
oferta de servicios actualmente
se recoge de forma centralizada
en el Punto de Acceso Nacional
de Transporte Multimodal (https://
nap.mitma.es/)

Analisis de movilidad
con tecnologia big data
Y MNT

Respecto a la demanda, HERMES
dispone de los resultados de los di-
ferentes analisis de movilidad que
se han efectuado desde el Mitma.
Por un lado, se encuentran las ma-
trices tendenciales origen-destino
(o/p) con la movilidad prevista de
viajeros y mercancias, resultado

de aplicar el MNT para los afios
horizonte 2030 y 2050 (esto se
hace considerando la variacién en
el tiempo de las variables socioe-
condmicas explicativas del Modelo,
es decir, estimando que no se ha
realizado ninguna actuacion desde
el afio base del MNT, 2017).

Por otro lado, se encuentran los
diferentes andlisis de la movilidad
aplicando tecnologias big data a los
datos de telefonia moévil. Se dispone
aqui de dos conjuntos de datos,
el primero de ellos es el “Estudio
piloto de movilidad interprovincial
con tecnologia BigData” que se hizo
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Andlisis de la movilidad en HERMES.

El corazon de HERMES sois
vosotros, los que vais a utilizar
esta herramienta y, sobre
todo, los que proporcionais la
informacion que la alimenta.

Analisis de movilidad con tecnologia big data.

Mes Viajes entre provincias origen y destino

lunes R4 Sevilla

Origen: CCAA

Andalucia bl £
Jaén Zaragoza
Origen: Provincias

Todas v

Destino: CCAA

R Almeria
Aragén N
Destino: Provincias
Todas v
Pais de residencia Cadiz
Todas N
Teruel
Mélaga
: Huesca
Nota 1: se permite seleccién multiple Cérdoba
en los filtros usando ctrl + click Granada Huelva

Nota 2: Los parémetros de los datos representados son los siguientes
Afo: 2017 || Franjas horarias: todas (24h) || Actividad motivo del viaje: todas (casa, trabajo, frecuente, espordica) || Distancia: viajes de més de 50 km

Nota 3: Los datos que aparecen en el gréfico han sido redondeados. Para una mayor precision consulte los datos de los ficheros descargables;

en 2018 y con el que se obtuvieron y el extranjero diferenciadas por
las matrices origen/destino (0/D) modos de transporte. El segundo
entre todas las provincias espafiolas conjunto de datos es el resultado
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del estudio denominado “Analisis de
la movilidad en Espafa con tec-
nologia BigData, tras la aplicacion
del Real Decreto 463/2020, de 14

de marzo, por el que se declara el
Estado de Alarma para la gestion

de la situacidn de crisis sanitaria
ocasionada por el covid-19”, que
permitié disponer de datos diarios
sobre la movilidad del pais a nivel de
distritos, de una manera agil y en el
minimo de tiempo para la obtencidn
de los datos. Esta informacion se
encuentra disponible para descarga
en formato abierto y visualizable en
graficos interactivos.

En este mismo apartado se irdn
almacenando los diferentes anélisis
de movilidad que vaya haciendo el
Mitma, por ejemplo, el estudio de
movilidad del que tiene previsto
obtener resultados a partir de 2022,
que incluira tanto la movilidad diaria
por distritos con distincién por
horas, distancias, motivo del viaje y
residencia (siempre asegurando la
proteccion de los datos personales).
También, un estudio de movilidad
mas completo que incluira dis-
tincién de modos de transporte y
asignacion de viajeros a las rutas de
carretera, o bien, un estudio detalla-
do de movilidad de las principales
terminales de transporte publicoy
otro de las zonas transfronterizas.

Herramientas de
planificacion

Una vez caracterizado el Siste-

ma de Transporte con su oferta

y su demanda, se dispone asi de
una foto fija con la que el propio
Ministerio, como administrador de
infraestructuras, puede monitorizar
su sistema y tomar decisiones para
la mejora de este. Por otra parte,
para la planificacion de actuacio-
nes futuras que ayuden a la mejora
de la red de infraestructuras que
redunde en una movilidad mas se-
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Carreter

Visualizacién de actuaciones financiadas

gura, mas sostenible y conectada,
el Ministerio necesitaba disponer
de herramientas de apoyo. En este
sentido, HERMES cuenta con un
modulo de Analisis Coste Beneficio
(AcB), es una herramienta para ana-
lizar la viabilidad financiera y so-
cioecondémica de los proyectos de
inversion y, de un modulo dedicado
al Modelo Nacional de Transporte
(MNT), que permite simular escena-
rios futuros y predecir la demanda
y el impacto que tienen sobre la red
las diferentes alternativas en un
contexto multimodal; por ejem-

plo, la construccidn de una nueva
infraestructura viaria, ferroviaria,
portuaria, aeroportuaria u otra pla-

Visualizacion de Entorno de Cadiz.

B HERMES  Red de
+

L]
(o)

p— = csto sarvicio on cuslquier cazo sempre que

con el Mecanismo Conectar Europa (CEF).

taforma para el transbordo modal,
asi como la modificacioén o cierre
de las existentes. Por su especial
interés y su independencia del res-
to del sistema, ambas herramien-
tas se describirdn préximamente
en otro articulo especializado.

El corazén de HERMES

El corazoén de esta plataforma
tecnolégica es, sin duda, el propio
Sistema de Informacién Georrefe-
renciado HERMES S.I. El principal ac-
ceso a la informacidn del sistema
se hace a través del visualizador
geografico de HERMES. Este visuali-
zador se ha disefiado para ser facil
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Cuanta mas informacion
haya en el sistema, mas
potente y util sera para todos.

de utilizar por cualquier persona sin
necesidad de conocimientos infor-
maticos o geomaticos especificos.

El mapa base muestra las capas
principales de carreteras, ferrocarri-
les, puertos, aeropuertos, termina-
les intermodales y vias navegables
interiores.

Esta primera versién del visua-
lizador es un GIS que contiene, de
momento, mas de 300 capas de

informacién acerca de las infraes-
tructuras de interés general, visi-
bles en formato mapa y en formato
tabular, ambos sincronizados y,
multiples funcionalidades, como la
de realizar consultas parametriza-
bles y filtrar la informacién visible,
crear tu propio mapa dibujando o
superponiendo tus propios datos
o la de descargar los datos en
formato abierto XMLy cSv 0 en

Consulta de los ferrocarriles que pertenecen al Corredor Mediterraneo.
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formato Shapefile para su reutiliza-
cién. Otro aspecto que remarcar es
la proteccién de los datos confi-
denciales, ya que el visualizador
dispone de un control de acceso
que permite restringir la visualiza-
cién de determinados contenidos
ya sea por confidencialidad, o
simplemente por tratarse de capas
de trabajo sin interés para el resto
de los usuarios.

Todo esto hace del visualizador
de HERMES una herramienta con un
gran potencial que ira creciendo en
funcionalidad y en contenido en los
préximos afos.

Pero, realmente, el corazén de
HERMES sois vosotros, los que vais
a utilizar esta herramienta y, sobre
todo, los que proporcionais la infor-
macioén que la alimenta. Ya que, sin
un contenido de calidad y actualiza-
do, HERMES no tendria sentido. Por
€s0, en HERMES consideramos de
vital importancia disponer, junto con
cada dato, de su fecha y de la fuente
de la que proviene. Esta primera
version de HERMES es solo la semilla
de lo que llegard a ser, un sistema
que ird creciendo a medida que se
vaya afiadiendo mas contenido, in-
corporando nuevas funcionalidades
o se disponga de geometrias mas
detalladas pudiendo contemplar la
opcion de un sistema multiescalar
que satisfaga los requerimientos
técnicos de aquella informacién que
necesite una mayor precisién en
su geolocalizacién. Esta claro que
cuanta mas informacién haya en
el sistema, mas potente y util sera
para todos. Asi que, no queremos
finalizar este articulo sin expresar
nuestro agradecimiento a todas
las unidades y centros adscritos al
Ministerio que proporcionan datos
y sin los cuales este proyecto tan
ambicioso no habria sido posible 'y
a vosotros, lectores y potenciales
usuarios del sistema. jSeguimos
trabajando juntos!
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