Integrar los drones en el sector aerondautico

La tecnologia avanza a pasos agigantados
para contribuir a la modernizacion del
sector aeronautico. La aviacion espaii
no se queda atras y sigue la ruta
innovacion. Las instituciones, a traves
del Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana, trabajan en impulsar
este cambio de paradigma. Un camino en
el que nos encontramos con —
UNOS NUEevVos usuarios que "_ -
acompaiian a los vuelos [ "m *
-

comerciales y al resto de
aeronaves que navegan
por el espacio aéreo

espanol: los drones. -
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Cada vez son mas los
emprendedores espafoles
que arriesgan y deci-

una aeronave puede sobrevolar el den utilizar el enorme

cielo sin necesidad de que haya potencial de los drones,

un piloto tomando las riendas en contribuyendo al cre-

su interior. Este avance tecno- cimiento exponencial

l6gico, lejos de ser una moda de esta industria en

pasajera se ha convertido en una  Espafa. No en vano ya

realidad. Lo que a simple vista existen 4.901 opera-

podia parecer un avion de jugue-  dores profesionales

te se ha convertido en el pilar de aeronaves no / para fotografia, filma-
fundamental de un sector emer- tripuladas, segun la ciones y levantamientos
gente, lleno de oportunidades Agencia Estatal de Se- aéreos; el 12,9% para obser-

optimizar gastos, ofrecer guridad Aérea, un 28% mas que  vacion y supervision, incluyen-

‘ ‘ j en 2018. Los aviones tripulados do grabacion y actividades de
por control remoto que han sur-  vigilancia de incendios foresta-
o el cielo este ultimo afio han les; el 12% para operaciones de
mplido roles fundamentales emergencia, busqueda y salva-
“desarrollo de numerosas mento; el 9% para actividades

% se utilizaron  de investigacion y desarrollo;
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el 8,7% para publicidad aérea;
el 7,5% para investigacion y
reconocimiento instrumental; el
7,2% para inspecciones lineales
y el 3,4% para otros trabajos
especiales.
Esta tendencia se ha generali-
zado en toda Europa. Segun la
Comisién Europea, se estima
que en 2050 operaran medio
millén de unidades. Y no solo
eso. Se calcula que las activida-
des ligadas a los drones genera-
ran 100.000 nuevos empleos y
alcanzaran una cifra de negocio
de 10.000 M£ al afio.
Teniendo en cuenta el enorme
impacto que los drones tienen
en la economia y la sociedad,
es fundamental garantizar

su integracién

con el resto

' de usuarios del espa-
cio aéreo.
En este sentido,
ENAIRE tiene un rol
fundamental: velar
por la convivencia
entre los drones y el
resto de aeronaves
de forma segura sin
que se vea afecta-
da su actividad. El
gestor de la nave-
gacion aérea en
Espafa cuenta con
el aval de haber ges-
tionado mas de dos
millones de vuelos en
2019, siendo el cuarto
proveedor de servicios
de navegacion aérea a nivel
europeo. Ademas, la emprese
del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana
involucrado en la coor

de la gestion de operaciones
con drones desde 2014, afio en
el que se establecié el primer
marco legislativo que regulaba
la actividad de las aeronaves no
tripuladas en Espafia.

El desafio no es facil. Si bien los
drones abren el camino hacia

un horizonte lleno de oportuni-
dades, también pueden suponer
una amenaza para la seguridad
y el correcto funcionamiento de
las operaciones del resto

. de aeronaves que surcan

te vivido en el aero-
puerto Adolfo Suarez
Madrid-Barajas el
pasado 3 de fe-
brero, cuando dos
pilotos de dos vuelos
de Iberia alertaron sobre
la presencia de un dron en las
inmediaciones del aerédromo. La
simple presencia de la aerona-
ve no tripulada impedia que los
aviones pudieran aterrizar con
seguridad. Pronto saltaron las
alarmas, pero ENAIRE, Aena, el
Ejército del Aire y las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad del Estado
(FFCCSE) activaron con eficien-
cia y profesionalidad los proto-
colos de actuacion necesarios
para preservar la seguridad. Las
aguas volvieron a su cauce, pero
la irrupcion del dron afectd a la
actividad del aeropuerto durant
dos horas, con el consiguie ’

economia

britanico al aparecer por la cerca
perimetral y una de las pistas
de despegue, provocando la
cancelacién de los vuelos pre-
vistos para dicha fecha. Mas de
110.000 pasajeros vieron afecta-
dos sus planes de vuelo mientras
el enorme despliegue policial y
los efectivos del ejército inglés
intentaban detectar y neutrali-
zar las aeronaves. El aeropuerto
parecia retornar a su actividad
habitual cuando aparecio6 otro
dron que obligd a interrumpir de
nuevo el trafico aéreo.

Estos incidentes demuestran
que un dron no es un juguete

y que su uso irresponsable se
convierte en una amenaza. Dada
la velocidad a la que despegan y
aterrizan los aviones un impacto
con un dron pondria en peligro la
seguridad de los pasajeros.

Si queremos que incidentes como
éstos no se vuelvan a repetir, es
necesario cumplir unas normas
que rijan la convivencia de los
drones con el resto de aviones,
asi como delimitar las zonas del
espacio aéreo en las que las
aeronaves no tripuladas pueden
volar sin perjudicar la operativa
de la aviacién convencional.

A nivel europeo aun se estan
cimentando las bases legales
para la utilizacién y operacién
aeronaves tripuladas por
remoto, para los pilo

Far
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transfronterizas dentro de la
Unién Europea para los sistemas
aéreos no tripulados (UAS).

¢, Qué condiciones
debe cumplir un dron
para volar?

El reglamento 2019/947 de la
Union Europea divide las opera-
ciones en tres categorias:

La primera abarca las operacio-
nes abiertas, de bajo riesgo, que
no necesitan de ninguna autori-
zacion previa ni de declaraciones
operacionales del operador. Los
drones que realicen dichas opera-
ciones deben pesar menos de 25
kilogramos, y podran planear a
una altura de hasta 120 metros,
y siempre debe tener un obser-
vador que pueda seguir el reco-
rrido del vuelo de forma visual
(VLOS), entre otras restricciones
que dependen de la cercania del
vuelo a reuniones de personas o
aglomeraciones de edificios.

La segunda engloba las operacio-
nes especificas, de mayor riesgo,
que requieren una autorizacion
de la Agencia Estatal Seguridad
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Aérea en el caso de Espafia. Para
obtenerla, se necesita realizar
una evaluacién de riesgo, bien
mediante un Estudio Aeronau-
tico de Seguridad (EAS) cuya
elaboracién se coordina con la
Division de Seguridad de ENAIRE
para cumplir con la metodologia
SORA, o bien mediante una de-
claracién del operador del siste-
ma aéreo no tripulado, cuando se
ajuste a un escenario estandar
contemplado por la normativa.
La tercera categoria hace
referencia a las operaciones
certificadas, que requieren las
certificaciones del sistema aéreo
no tripulado y del operador, asi
como de la licencia del piloto.

¢, Cudles son las

reglas establecidas en
Espana”?

Actualmente, a nivel nacional el
marco juridico que regula la utili-
zacion civil de drones se basa en
el Real Decreto 1036/2017, apro-
bado el 15 de diciembre de 2017.
Esta normativa indica los es-
cenarios en los que se pueden
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realizar vuelos para operaciones
especializadas, actividades de-
portivas, recreativas, de compe-
ticion o exhibicion con aerona-
ves no tripuladas, siempre bajo
unos requisitos determinados.
Asimismo, el RD 1180/2018 en
su Capitulo XI, establece condi-
ciones de uso de espacio aéreo
que se deben cumplir al realizar
operaciones con drones.

A nivel europeo, para cumplir
con el reglamento 2019/947 de
la Unidon Europea, Espafia debe
determinar las zonas geograficas
donde se prohiben total o par-
cialmente las operaciones con
drones, asi como las zonas en las
que las operaciones deben cum-
plir unas condiciones especificas,
aquellas en las que solo se per-
mita el acceso a un determinado
tipo de aeronaves no tripuladas y
las zonas en las que se supriman
determinados requisitos para la
categoria de drones que realizan
operaciones abiertas.

Espafia como pais miembro de
la Unién Europea, debe asegu-
rar que esta zonificacion esta
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Capturas de pantalla de la aplicacion ENAIRE Drones.

disponible para los ciudada-

nos en formato digital. En este

sentido, ENAIRE juega un papel los rones, “n sectnr en
fundamental, haciendo gala de

un excelente despliegue tecno- cnnsta“te crecimiento

Iégico con el lanzamiento, en ENENENEEEEEEEEEEN
2018, de la web ENAIRE Drones,

que presenta de un modo visual Cada vez son mas los drones que regulase la actividad de los dro-
la informacion de AIP Espafia surcan el cielo, ya sea con fines nes en Espafia por primera vez en
con avisos y alertas por espacios profesionales o recreativos. Para 2018. La industria de los drones
aéreos. que estos nuevos usuarios se in- crece a un ritmo desorbitado. Los
Esta aplicacién, que se encuen- tegren con el resto de aeronaves datos hablan por si solos: en 2019
tra en la web corporativa de y no colapsen el espacio aéreo, ENAIRE recibi6 542 peticiones
ENAIRE, permite a los pilotos es necesario aplicar unos procedi- para la coordinacion operativa de
y operadores de drones cono- mientos mediante los que se coor-  vuelos de aeronaves no tripuladas
cer de forma sencilla las zonas dinen y supervisen los vuelos. (179 de las cuales se solicitaron
del espacio aéreo en las que se Los operadores o pilotos de para operaciones en espacio aé-
permite el vuelo de estas aero- drones habilitados por la Agen- reo controlado), un 51% mas que
naves, asi como en las que esta cia Estatal de Seguridad Aérea en el afio anterior, lo que supone
terminantemente prohibido, que hayan presentado el Estudio una tendencia de crecimiento que
como en el caso de las inme- Aeronautico de Seguridad, o bien indica una evolucion muy relevan-
diaciones de los aeropuertos, o hayan seguido los pasos te en el sector.

de las zonas en las que habita pertinentes para organizar una Pero el rol del Departamento
fauna sensible. operacién con drones, deberan de Coordinacion Operativa del
Ademas, les ayuda a planificar el gestionar su peticidn con el De- Espacio Aéreo de ENAIRE no se
vuelo y les proporciona la infor- partamento de Coordinacion Ope-  limita a coordinar el uso civil de
macidn necesaria para hacerlo rativa del Espacio Aéreo (COP) los drones, sino que debe man-
de forma segura. de ENAIRE, que les indicaran las tener una estrecha colaboracion
El gestor de la navegacidon aérea condiciones y requisitos a seguir con la Agencia Estatal de Segu-
en Espafia ha ido incorporando durante el vuelo. ridad Aérea y con las Fuerzas y
mejoras adicionales en la herra- La labor del Departamento de Cuerpos de Seguridad del Estado
mienta, como la posibilidad de Coordinacién Operativa del Espa- para garantizar las operaciones
dibujar el vuelo del dron median- cio Aéreo de ENAIRE esta siendo policiales con drones, asi como

te coordenadas o angulos, las un éxito, al lograr gestionar la con otras autoridades publicas
capas de informacion catastral, creciente cantidad de peticiones espafiolas, como aduanas o la

o la simbologia aeronautica, que que se han recibido desde que se Direccién General de Trafico.
muestra las zonas y sectores
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El dron, lin aliado valioso en
actuaciones policiales

Actualmente ENAIRE asesora a las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad en
la creacidén de numerosos procedi-
mientos para integrar a los drones
en las operaciones policiales.

El gestor de la navegacion aérea
en Espafia ha mantenido re-
uniones con unidades policiales
nacionales, Mossos d’Esquadra,
Ertzaintza o la Policia Foral de
Navarra y diversas policias locales
con el fin de determinar procedi-
mientos para operaciones de lucha
contra el crimen organizado sin
notificacion aeronautica (NOTAM).
Se ha articulado un marco de pro-
cedimientos coordinados entre los
cuerpos policiales y ENAIRE para
facilitar sus operaciones, que se
basa en la definicion de tres es-
cenarios operacionales: entrena-
miento, entorno urbano y entorno
aeroportuario.

Ademas, ENAIRE y las Fuerzas de
Seguridad del Estado han encon-
trado una solucion transitoria para
definir los procedimientos median-
te los que se definen espacios aé-
reos segregados para la operacion
de drones cuando sea necesario.
La buena gestion con la que se
respondid ante el incidente ocurri-

NG

o el 3 de febrero en el aeropuer-
Adolfo Suarez Madrid-Barajas
s otro fruto del trabajo colectivo
e ENAIRE, las Fuerzas y Cuerpos
e Seguridad del Estado, Aena

el Ejército del Aire. Su partici-
acion conjunta en la Comisién
rmanente del Comité Nacional
e Seguridad de la Aviacidon Civil
ermitié definir protocolos de
spuesta locales en los aeropuer-
s espafioles, para responder
nte las amenazas de los drones

r otro lado, la Secretaria de Es-
do de Seguridad lidera un grupo
n el que participan ENAIRE, Aena,
Agencia Estatal de Seguridad
érea y las Fuerzas y Cuerpos de
eguridad del Estado para definir

n sistema anti dron que permi-
detectar y neutralizar drones
trusos. El proyecto cuenta con 15
mpresas candidatas y esta en fase
desarrollo, a falta de finalizar el
rotocolo de pruebas.

ro el éxito de las operaciones
oliciales con drones no solo re-
uiere de medios y procedimientos
ectivos, sino del conocimiento de
s agentes de policia, que deben
ner la formacion necesaria.

‘ Miembros de Enaire y del Equipo Pegaso de la Guardia Civil.

Por eso ENAIRE colabora acti-
vamente en la instruccién de las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad,
ensefidandoles cémo usar las aero-
naves no tripuladas y cudles son
los procedimientos de coordinacion
operativa necesarios para garan-
tizar el éxito de las operaciones
policiales con los sistemas aéreos
no tripulados. Un claro ejemplo de
esta cooperacion es la participa-
cién del Departamento de Coordi-
nacion Operativa del Espacio Aéreo
de ENAIRE en la formacion del
equipo Pegaso de la Guardia Civil.
Si bien las aeronaves tripuladas por
control remoto se han convertido
en un aliado importante para las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del
Estado, también son un activo fun-
damental para el Ejército. Teniendo
en cuenta el rol que pueden tener
estos dispositivos en la defensa
nacional, ENAIRE participa como
asesor y observador en la actividad
ATI del programa militar European
MALE RPAS, gestionado por la
Organizacion para la Cooperacion
Conjunta de Armamento (OCCAR),
de la que Espafia es pais miembro
junto a Francia, Reino Unido, Bélgi-
ca, Alemania e Italia.
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prohibidos al vuelo visual y los
limites de las areas de control.
ENAIRE Drones acogié 104.000
usuarios en su primer afio de
existencia. A finales de 2019 se
registré una media de 40.000 vi-
sitas mensuales, con unas 1.400
sesiones diarias. Este dato refleja
un aumento elevado con respecto
a marzo de 2019, donde se abrie-
ron 30.000 sesiones mensuales,
y respecto a marzo de 2018, mes
en el que se registraron 15.000
visitas. Una prueba irrefutable de
que el sector de las aeronaves

no tripuladas es una realidad en
pleno auge.

El objetivo que se propuso
ENAIRE con el lanzamiento de
esta herramienta fue orientar a
los pilotos y operadores de drones
y ayudarles a seguir los pasos
necesarios para cumplir con la
normativa que regula el vuelo de
estas aeronaves, en aras de ga-
rantizar la convivencia con el resto
de usuarios del espacio aéreo.

Los operadores y pilotos que quie-
ran conocer mas detalles, encon-
traran instrucciones muy detalla-
das para operar un dron de forma
segura en www.enaire.es.

¢, Cdmo actuar cuando
un intruso se salta

la ley?

El Comité Nacional para la
Seguridad de la Aviacion Civil

ha aprobado un protocolo de
actuacioén eficaz que salvaguar-
da la seguridad operacional. El
objetivo: evitar que casos como
el vivido el 3 de febrero en el ae-
ropuerto Adolfo Suarez Madrid-
Barajas provoquen una situacién
de caos y pongan en peligro la
seguridad de los pasajeros en
caso de que un dron intruso en-
tre en el entorno aeroportuario.
Este protocolo establece los
criterios y las actuaciones de
comunicacién y coordinacion de
ENAIRE, Aena, el Ejército y las

FFCCSE. Una vez se active, las
entidades implicadas lo aplicaran
en dos fases.

La primera fase ha entrado en
vigor y engloba las medidas
organizativas, preventivas y de
respuesta ante la amenaza de
un dron intruso en el entorno
aeroportuario.

La segunda fase, aun pendiente
de validacién, abarca el desplie-
gue de los medios tecnoldgicos
para la deteccién y neutraliza-
cion de los drones intrusos.
Ademas, para que el protoco-

lo sea lo mas preciso posible,
ENAIRE y Aena han desarrollado
procedimientos locales para cada
aeropuerto, en el que se adap-
tan los criterios generales a las
condiciones particulares de cada
aerodromo.

Estas hojas de ruta abarcan me-
didas de deteccidn, adopcion de
medidas operativas, seguimiento
de la amenaza, neutralizacidn

de la misma y reanudacion de la
operativa normal.

Pasos a seguir en

el protocolo de
actuacion

Actualmente, la deteccién de un
dron intruso la pueden llevar a
cabo dos tipos de observadores:
cualificados y no cualificados.

Si la deteccidn la llevan a cabo
observadores cualificados, entre
los que destacan los pilotos de
aviones en pleno vuelo, contro-

Ya existen
4.901 operadores
profesionales de

aeronaves Nno
tripuladas, segdn
la Agencia Estatal
de Seguridad
Aeérea

ladores aéreos, el personal del
aeropuerto y las FFCCSE. Para
confirmar la amenaza en este
caso, son necesarios al menos dos
testimonios. Una vez se comuni-
que el avistamiento al personal
de la torre o centro de control
aéreo de ENAIRE correspondien-
te, los profesionales del gestor de
la navegacién aérea en Espana
adoptaran las medidas operativas
e informaran al aeropuerto.

En el caso de que el dron lo de-
tecten observadores no cualifi-
cados, la confirmacion la lleva-
ran a cabo las Fuerzas y Cuerpos
de Seguridad del Estado, y sera
el Centro de Canalizacién de la
Amenaza del aeropuerto el que
informara del incidente a los
controladores aéreos.

Tras la deteccion se toman las
medidas operativas que sean
necesarias, en funcion de la
ubicacion en la que se encuentre
el dron intruso. Si la aeronave
se detecta en zonas con nivel de
riesgo bajo, se informara a los
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demas aviones. Si se localiza en
areas con nivel de riesgo medio,
se suspenderan las operaciones
de aterrizaje o despegue. Si, por
el contrario, el dron es avistado
en areas con nivel de riesgo alto,
se suspenderan todas las opera-
ciones en el aeropuerto.

Una vez se han adoptado las me-
didas preventivas, se organiza el
Comité Local de Seguridad (CLS),
en el que participan representan-
tes de ENAIRE, Aena, las FFCCSE,
el Ejército del Aire y, en algunos
casos, las companiias aéreas. Este
oérgano decide si ratifica o cambia
las medidas adoptadas. Una vez
se ha neutralizado la amenaza,

el propio CLS indica cuando se
restauran las operaciones en el
aeropuerto.

El Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, a
través de la Direccidon General de
Aviacion Civil, ha creado una es-
trategia en materia de drones que
cubre todos los ambitos, desde las
propias aeronaves a los servicios
auxiliares, asi como la necesaria
gestién de las operaciones.

Lejos de tener un papel secun-
dario en la mision de integrar a
los drones en el espacio aéreo
espafol, el gestor de la navega-
cion aérea en Espafa participa
activamente en numerosos pro-
yectos que facilitan la convivencia
de las aeronaves no tripuladas
con el resto de aviones, e impul-
san el desarrollo de este sector
tan prometedor. Y es que ENAIRE
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se ha convertido en el principal
proveedor de servicios de ges-
tion del trafico aéreo de drones
(UTM), desarrollando un plan de
accion conjunto con el Ministe-
rio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana para el desplie-
gue de los denominados servicios
U-Space, totalmente alineado con
el plan que la Comision Europea
ha impulsado para la gestion
automatizada vy digitalizada de las
operaciones con aeronaves tripu-
ladas por control remoto.

En materia de integracion de
drones, merece especial men-
cién el consorcio DOMUS,
liderado por ENAIRE y formado
por un total de 17 empresas del
sector. Este proyecto tiene como
fin testar la convivencia segura,
ordenada y eficiente de aerona-
ves no tripuladas con el resto de
actores que comparten el espa-
cio aéreo. En el seno de DOMUS
se han realizado las primeras
demostraciones con vuelo real
de drones y aviacién tripulada en
Europa, bajo la tutela de provee-
dores de servicios U-Space.

Las conclusiones han sido muy
positivas: se ha logrado probar
con éxito numerosas funcionali-
dades avanzadas para la ges-
tion automatizada de aeronaves
tripuladas por control remoto,
como la deteccion de conflictos
entre trayectorias de drones, o
la comunicacién entre el sistema
U-Spacey y el sistema de gestion
de trafico aéreo espanol. Las
pruebas tuvieron lugar en Jaén

y Lugo. Durante los ejercicios se
reprodujeron varios escenarios,
como el uso de drones para en-
vios de paqueteria, su utilizacion
en una emergencia por incendio,
o el despliegue de una operacion
con aeronaves no tripuladas en
entorno urbano con una plata-
forma de Smart City.

Otro proyecto en el que se
organizan demostraciones con
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Gonzalo Alonso, de ENAIRE, en la presentacion del
proyecto DOMUS y Daniel Garcia-Monteavaro, de
ENAIRE, durante la presentacién de las demostra-
ciones de DOMUS.

vuelos de drones es Safedro-

ne. Este consorcio formado por
varias instituciones y empresas
espafiolas como ENAIRE, FADA-
CATEC, Indra, la Universidad

de Sevilla y CRIDA, entre otros,
tiene como objetivo reproducir
actividades de aeronaves tripula-
das por control remoto en espa-
cio UTM en distintos entornos.
Como prueba de su compromi-
so con este sector emergen-
te, el gestor de la navegacion
aérea en Espafia también pone
su granito de arena en otros
numerosos proyectos como
GAUSS (Galileo-EGNOS as an
Asset for UTM Safety and Secu-
rity), Galician Skyways o SESAR
IFR RPAS Integration.

Sin duda todas estas iniciativas
demuestran que ENAIRE, las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad
del Estado, Aena y el resto de ins-
tituciones y empresas del sector
implicadas, estan poniendo todos
sus esfuerzos para que Espafia
vaya por el buen camino y sea un
pais que garantice la integracién
de las aeronaves no tripuladas

en el espacio aéreo, con el fin de
aprovechar su enorme potencial y
garantizar la seguridad.



En un avistamiento en el espacio aéreo del
aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas

Efectividad del
protocolo contra
drones Intrusos

Demostracion conjunta de ENAIRE, Aena, el
Ejército del Aire y las FFCCS

El 3 de febrero a las 12:20 ocurrid
un incidente que amenazo la se-
guridad operativa en el aeropuerto
Adolfo Suarez Madrid-Barajas: dos
vuelos de Iberia notificaron a la
torre de control del aerédromo el
avistamiento de un posible dron en
una zona de nivel de riesgo alto.
Era el momento de actuar para
preservar la seguridad. Se
suspendieron inmediatamente

los despegues. El personal de

la torre informd del incidente al
Centro de Control de ENAIRE en
Madrid a las 12:25. Tras coordinar
la suspensién de las aproximacio-
nes, se activo el procedimiento de
desvios masivos y se establecié
el “Rate 0” para suspender todas
las operaciones del aeropuerto a
las 12:27 h. En ese instante, se
avisé al Centro de Gestion Aero-
portuaria del aerédromo encar-
gado de comunicar la amenaza,
al centro de gestién de red de
ENAIRE (SYSRED) y a las unida-
des europeas de EUROCONTROL
(organizacién intergubernamental
para la seguridad y navegacion
aérea), con el fin de gestionar los
despegues.

El Centro de Operaciones del
Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-
Barajas convoco al Comité Local
de Seguridad (CLS), un organismo

integrado por ENAIRE, Aena, el
Ejército del Aire y las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad, responsa-
ble de indicar las medidas a adop-
tar para gestionar la incidencia.
Con el fin de controlar la situacion,
el CLS decidié desplazar al lugar
del avistamiento a personal del
aeropuerto, a la Policia Nacional y
a la Guardia Civil.

Tras supervisar la situacion, a

las 13:17 h, el CLS autorizé las
operaciones de aterrizaje en una
de las pistas disponibles en el
aerdédromo para las aproximacio-
nes, con el objetivo de evitar la
congestion del trafico aéreo, en
un momento en el que se habian

desviado 20 vuelos a aeropuertos
alternativos.

A las 13:30 h se informd de la
reapertura parcial del trafico con
destino hacia el aeropuerto Adolfo
Suarez Madrid-Barajas, con una
tasa de aceptacion de 30 aviones
por hora. Tras verificar la ausencia
de los drones y la presencia de las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad
en las inmediaciones, se autoriza-
ron las operaciones de despegue
en una pista a las 13:50 h.

La Guardia Civil confirmé que

el aerédromo estaba libre de la
amenaza y mantuvo el dispositivo
de vigilancia con un mayor nimero
de efectivos durante el resto del
dia. A las 14:13 h se reanudaron
las operaciones de despegue en
otra pista. Mientras tanto, el indice
de llegadas se incrementd de
forma progresiva y poco a poco se
recupero la normalidad operacio-
nal. Las aguas volvieron a su cauce
a las 14:31 h con la cancelacién de
las regulaciones aplicadas.

Segun datos de Aena, la situa-
cién se solventd con un total de
26 vuelos desviados. El protocolo
de gestion del incidente fue todo
un éxito gracias a la estrecha
colaboracion entre ENAIRE, Aena,
el Ejército del Aire y las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad.

El Comité Local de
Seguridad (CLS)
integrado por
ENAIRE, Aena, el
Ejército del Aire

vy las Fuerzas

y Cuerpos de
Seguridad se
encarga de indicar
las medidas que
se adoptaran
para gestionar la
incidencia
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