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Accidente operacional a bordo del buque HERBEIRA mientras se encontraba atracado en Las Palmas de Gran
Canaria, el 2 de mayo de 2022

HERBEIRA

Figura 1. Buque de transporte multipropdsito HERBEIRA Figura 2. Lugar del accidente

1. SINTESIS

El dia 2 de mayo de 2022 el buque de carga general HERBEIRA hizo escala en el puerto de Las Palmas de Gran
Canaria para repostar combustible.

Sobre las 12:25 horas, el primer oficial entro por el acceso de popa-babor de la bodega nimero 2 para anotar las
referencias de unas latas de pintura, estibadas en un descanso existente en dicho acceso. Al llegar al lugar perdio
el conocimiento y cay6 al suelo. Unos marineros de cubierta dieron la voz de alarma. El capitan y el segundo oficial
entraron al espacio y consiguieron sacar al tripulante inconsciente. Se le tumbo en la cubierta y se le suministro
oxigeno. El tripulante recuperd el conocimiento y fue llevado al hospital donde se le someti6 a una revision médica.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibi6é la notificacion del suceso el dia 3 de mayo de 2022. El mismo dia el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente grave” y se acordo la apertura de una investigacion. El pleno de la CIAIM ratifico
la calificacion del suceso y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado por el
pleno de la CIAIM en su reunion de 14 de diciembre de 2023 vy, tras su posterior aprobacion, fue publicado en
marzo de 2024.
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2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre Actua.l: HERBEIRA
Anteriores: VIRGINIADIEP
Pabellon / registro Espana / Santa Cruz de Tenerife
Matricula TE-1-1-19
Identificacion IMO 9439216
MMSI 225339000
Distintivo de llamada EAKL
Tipo Transporte de carga general
Eslora total: 112,15 m
Eslora entre perpendiculares: 111,85 m
Caracteristicas principales Manga: 15,20 m
Arqueo bruto: 4990 GT
Material de casco: Acero

Propulsion: Motor diésel MAK-Caterpillar modelo 8M32C, de 3840 kW.

Propiedad y gestion

El buque era propiedad de Naviera de Galicia S.A.

Sociedad de clasificacion

Lloyd’s Register

Pormenores de construccion

Construido el ano 2008 por Astilleros Bodewes Scheepswerven B.V. en Holanda.

Dotacion minima de seguridad

Nueve personas: 1 capitan, 1 primer oficial de puente, 1 oficial de puente, 1 jefe de
magquinas, 1 primer oficial de maquinas, 1 contramaestre, 2 marineros de puente y 1
marinero de maquinas.

PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

Salida de Belem (Brasil) y llegada a Las Palmas de Gran Canarias (Espana).

Informacion relativa a la carga

Madera. Sus dos bodegas llenas.

11 tripulantes: 1 capitan, 1 primer oficial de puente, 1 segundo oficial,1 jefe de

Dotacion magquinas, 1 primer oficial de maquinas,1 contramaestre, 1 jefe de maquinas en
practicas,2 marineros, 1 engrasador, 1 cocinero.
. El bugue estaba correctamente despachado y disponia de los certificados exigibles en
Documentacion

vigor.

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Entrada en espacio confinado.

Fecha y hora

02 de mayo de 2022, 12:25 hora local.

Localizacion

28° 09,513’ N, 15° 23,916’ O.

Operaciones del buque

Atracado. Repostando combustible (Bunkering).

Lugar a bordo

Acceso a la bodega niumero 2 popa-babor.

Danos sufridos en el buque

Ninguno.

Fallecidos / desaparecidos /
heridos a bordo

Pérdida de conocimiento del primer oficial.

Contaminacion No
Otros danos externos al buque | No.
Otros danos personales No.

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS

Viento Viento del NNE de fuerza 3 en la escala de Beaufort.
Estado de la mar Marejada a fuerte marejada, grado 3 a 4 en la escala Douglas.
Visibilidad Buena.

INTERVENCION DE AUTORIDADES

EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes

Servicio Canario de la Salud.

Bomberos.
Medios utilizados Ambulancias.
Rapidez de la intervencion Inmediata.

Medidas adoptadas

El tripulante fue rescatado y reanimado por la propia tripulacion del buque.

Resultados obtenidos

Rescate del tripulante.
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2.1. Otros datos

El dia 9 de marzo de 2023, posteriormente al accidente, el buque cambio de pabellon de Espaina a Portugal.

2.2. Disposicion general

[
B

|
\

\

el

[CUD800000000000000800 JL O al
T = 1

/
3

]
Y

4
SRS

Sk

L

b

|
il
i
A
e

- L
coneeTionooccoo0Tuennd L g B T
T ¥

Figura 3. Disposicion general
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las
horas referidas son locales.
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Figura 4. Zona del accidente

El dia 22 de abril de 2022 el buque HERBEIRA parti6 de Belem (Brasil) con carga completa de madera en sus dos
bodegas, con destino a diversos puertos de Europa.

El dia 2 de mayo de 2022 a las 03:00 horas el primer oficial se levanto para comer algo antes de comenzar la
guardia de navegacion a las 04:00 horas.

A las 08:00 horas el primer oficial terminé la guardia y comenzo a realizar otras tareas que tenia asignadas.

Alrededor de las 09:00 horas le llamaron para que acudiera al puente para ayudar en las maniobras de entrada al
puerto de Las Palmas de Gran Canaria.

Alrededor de las 11:00 horas dieron por finalizada la maniobra de atraque del buque en el muelle Nelson Mandela,
donde iba a repostar combustible. El primer oficial volvié a las tareas que estaba realizando.

Alrededor de las 12:15 horas el primer oficial, ayudado por los marineros, apartd algunos objetos que
obstaculizaban el acceso de popa-babor de la bodega nimero dos. El primer oficial iba a mirar la referencia de
unas pinturas que tenian estibadas en el descansillo de dicho acceso. El primer oficial advirtié que en el acceso
olia fuerte, por lo que dejo la puerta abierta mientras continuaba realizando otras tareas en el exterior.

Sobre las 12:25 horas, el primer oficial entro por dicho acceso llegando hasta el descansillo donde estaba estibada
la pintura y al llegar alli cayé desmayado.
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Figura 5. Accesos de popa a la bodega nimero 2

Figura 6. ERA utilizado junto la bodega de carga

Como medida preventiva se colocaron candados en todos los accesos a la bodega, prohibiéndose su entrada.

1 Los marineros que estaban en la cubierta dieron la voz

de alarma, activandose el protocolo de entrada en
espacios confinados de la compadia.

El capitan se encontraba en el comedor para empezar
a comer, cuando a través de la emisora escucho el
mensaje de alarma del marinero de guardia, indicando
que el primer oficial se habia desmayado en el acceso
a la bodega. De manera inmediata se desplazd al lugar
del accidente, transportando uno de los equipos de
respiracion de evacuacion (AREE). Accedio al interior
tras el segundo oficial que estaba provisto de un equipo
de respiracion autonomo (ERA).

Pasaron un cabo por los hombros del primer oficial y
con ayuda del resto de la tripulacion, se le iz6 hasta la
cubierta. Una vez en ella se comprobd que respiraba y
tenia pulso, se le coloco en posicion lateral y se le
suministro oxigeno por medio de una mascarilla. El
primer oficial recuperoé la consciencia al cabo de dos o
tres minutos. En ese intervalo de tiempo llegaron al
buque la policia portuaria, la Guardia Civil y
posteriormente la ambulancia. El tripulante pudo
desembarcar por su propio pie y fue trasladado al
hospital para someterle a una revision médica.

Los bomberos confirmaron que el porcentaje de
oxigeno en el lugar del accidente era muy bajo en torno
al 5%, muy inferior al 21% necesario para una correcta
funcion respiratoria.

e ™

R

Figura 7. Equipo médico utilizado por la tripulacion
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4. ANALISIS

4.1. Experiencia del primer oficial. Ejercicios de entrada en espacios confinados

El primer oficial habia navegado durante siete afios en ferrys y en RO-PAX, pero tenia limitada experiencia en
buques de carga general. Llevaba unos seis meses trabajando en la empresa Naviera De Galicia S.A. De ellos,
cuatro meses como segundo oficial en el buque MANUELA E y otros dos aproximadamente como primer oficial de
puente en el buque HERBEIRA. El embarque se produjo en La Coruia el dia 26 de febrero de 2022.

El primer oficial habia recibido formacion sobre entrada en espacios confinados, sabia como usar un medidor de
oxigeno, y disponia de uno en su camarote. En su embarque previo en otro buque de la compaiiia el primer oficial
habia realizado ejercicios de entrada en espacios confinados, pero en los dos meses que llevaba a bordo del buque
HERBEIRA no habia realizado ninguno, pese a tratarse de buques distintos, con tripulacion distinta y con
procedimientos distintos. Esto supone, ademas, superar el plazo maximo de 2 meses entre ejercicios de entrada
y salvamento en espacios cerrados que establece el Convenio SOLAS.

4.2. Plan de prevencion y evaluacion de riesgos laborales

La empresa Naviera De Galicia S.A, tenia un plan de prevencion de riesgos laborales de fecha 24 de noviembre de
2021, valido para distintos barcos de la compania, entre ellos el HERBEIRA. En dicho plan se contemplaba como
riesgo la entrada en espacios confinados.

En la evaluacion de riesgos laborales de enero del 2019 para el buque HERBEIRA también contemplaba la entrada
en espacios confinados indicandose que se deberia informar y adiestrar a los trabajadores en dicha materia,
debiendo realizar practicas y simulacros periodicos de situaciones de emergencia y rescate.

Aunque se contemplaba la entrada en espacios confinados de una manera genérica como se ha indicado
anteriormente, en las tareas indicadas exprofesamente al oficial de puente no se consideraba dicho riesgo. No
obstante, si que se incluian en la planificacion de la actividad preventiva en las medidas de control periddico.

El primer oficial disponia de un certificado de fecha 23 de noviembre de 2021 denominado “Curso especifico del
puesto de trabajo de riesgos y medidas preventivas en el puesto de trabajo personal a bordo”, en el que entre
otros temas se hablaba de los riesgos y medidas preventivas en espacios confinados.

En el Sistema de Gestion de la Seguridad del buque (SGS) en el apartado 4 Operaciones a bordo-puente, punto 4.7
Entrada en espacios cerrados, trabajos en alturay trabajos en caliente, ver Anexo 8.1, se indicaba que se deberia
completar una lista de verificacion, para tener una autorizacion de trabajo y entrada, ademas de seguir las
recomendaciones establecidas en la Resolucion A.1050 (27) en su version actualizada’.

En dicho procedimiento, se definia espacio cerrado como aquel espacio que cumpliera con las siguientes
caracteristicas: donde pudiera entrar una persona, aberturas limitadas de dificil entrada/salida, ventilacion
insuficiente o que no estuviera proyectado para que constantemente hubiera en él trabajadores.

Recogiéndose ademas lo siguiente:

e En los buques de la compaiia tienen consideracion de espacios cerrados: todos los tanques (lastre,
combustible, aceite y agua dulce), espacios vacios de proa a popa bajo cubierta principal, espacios vacios
en castillo de proa entre la cubierta principal y techo tanque N.° 2 y coferdanes.

e Se especificaran detalles del trabajo a realizar, local, personas y control de la atmdsfera del espacio.

e Autorizacion del capitan o jefe de maquinas.

e Se ha establecido un sistema de comunicaciones entre las partes involucradas.

e Equipo de proteccion personal y medios de salvamento adecuados.

e Indicacion de finalizacion de trabajo.

e Los tripulantes que tengan responsabilidades en cuanto a la entrada o el salvamento en espacios cerrados
participaran en un ejercicio de entrada y salvamento en un espacio cerrado, como minimo una vez cada
dos meses. En las anotaciones del ejercicio en el Diario de Navegacion deberan quedar reflejados
minuciosamente los requerimientos del punto 3.6.2 de la regla 19 del capitulo Il del Convenio SOLAS.

" Resolucion A.1050(27) de la Asamblea de la Organizacion Maritima Internacional (OMI): “Recomendaciones revisadas relativas
a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques”
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Por tanto, se aprecia que las precauciones a tomar, autorizacion de entrada y la lista de comprobaciones a realizar
al entrar en espacios confinados del buque, estaba contemplada en su documentacion. Lo que no se indicaba es
que las bodegas transportando cierto tipo de cargas pudieran ser consideradas como espacios cerrados.

El capitan indico que no existia ninguna autorizacion de trabajo firmado para el acceso del primer oficial al lugar
del accidente.

Por otra parte, aunque los procedimientos de la compaiia hacen menciéon a estas normas (Codigo IMSBC y
Resolucion A.1050 - Recomendaciones revisadas relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo de los buques),
deberian indicar con mayor detalle los riesgos y disposiciones especificas que en esas normas se contemplan, por
ejemplo, en la Res/A.1050 se indica:

“10.3 Cargas sdlidas a granel.

Es posible que en los espacios de carga de los buques que transportan cargas sélidas a granel, y en espacios
adyacentes a éstos, se creen atmosferas peligrosas. Entre los peligros cabe mencionar la inflamabilidad, la
toxicidad, la falta de oxigeno o el autocalentamiento, que se determinan en la declaracion del expedidor. Para
mayor informacion véase el Cédigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel [...]

10.5 Cargas y materias que agotan el oxigeno

.4 madera en forma de madera liada, rollizos, troncos, madera papelera, apeos (entibos y otras maderas para
apeas), astillas, virutas, pellets de madera, pellets de pulpa de madera y serrin...”

4.3. Lugar del accidente

El buque HERBEIRA dispone de dos bodegas con dos espacios
contiguos, que permiten el acceso desde la cubierta
mediante escalas:

e Uno en la zona de proa, con una puerta para acceder
a la escala de bajada.

e Dos en la zona central, a través de escotillas.

e Dos en popa uno en la banda de babor y otro en la de
estribor. Ambos accesos también disponen de dos
puertas para acceder a las escalas de bajada.

El lugar donde sucedio el accidente fue el descanso del
acceso de popa-babor de la bodega nimero dos. En dicho
acceso habia unas mangueras para baldear estibadas de
manera accesible tras abrir la puerta, ver Figura 8,Figura9y
Figura 10. Bajando por la escala, a unos 2 m de cubierta, se
encuentra el espacio donde el primer oficial se desmayo. Se
trata de un espacio de dimensiones aproximadas de 1 m por
1 m y con una altura suficiente para que quepa una persona
de pie, en el que se estibaban 7 u 8 latas de pintura para la
bodega, de unos 20 litros.

No era el acceso que utilizaban habitualmente para la
entrada a la bodega.

4.3.1. Estiba de latas de pintura en un tronco de
acceso

Un tronco de acceso a una bodega no es un lugar apropiado
para estibar (aunque sea de manera temporal) latas de
pintura, que deben almacenarse en el panol de pinturas,
espacio cuenta con medios especificos de proteccion
contraincendios (ver SOLAS 1I-2 regla 10.6.3.1). Ademas, al
estar estibadas en un tronco de acceso, las latas entorpecen
el acceso a la bodega y una via de escape de ese espacio en caso de emergencia.

Figura 8. Zona del accidente
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Se ha indicado ademas que el acceso a este tronco estaba bloqueado por enseres diversos que hubo que apartar
para acceder al espacio.

k- " ‘* it
LTS | ‘

Figura 9. Acceso a la bodega popa babor Figura 10. Escala de bajada en el acceso popa babor

4.4, Carga transportada

El buque transportaba madera aserrada en tablones, con alto contenido de humedad. Al tener la carga poca
densidad las dos bodegas estaban llenas. Ver Figura 11. Las mediciones realizadas por los bomberos en el puerto
de Las Palmas de Gran Canaria, tras el accidente, mostraron unos niveles de oxigeno de 3 a 5%, lo cual se debe al
producirse el agotamiento de oxigeno por parte de la carga.

Era el segundo viaje en el que se trasportaba madera en el barco y el primero para el primer oficial. Los tripulantes
no eran conscientes del peligro que entranaba la carga que transportaban.

En el Codigo Maritimo internacional de Cargas Solidas a Granel (Codigo IMSBC), ver anexo 8.2, la ficha
correspondiente para el transporte de madera para pasta papelera, maderaje, rollizos, troncos, troncos para
aserrar, se indica como peligro provocado por estas cargas el agotamiento del oxigeno y el aumento de didxido de
carbono en el espacio de carga y en los espacios adyacentes. Como precauciones también se indica que no se
permitira la entrada de personal en los espacios de carga ni en los espacios restringidos adyacentes hasta haber
efectuado pruebas y comprobado que el contenido de oxigeno es del 21%. Si no se puede satisfacer esta condicion,
se aplicara ventilacion adicional en la bodega de carga o en los espacios cerrados adyacentes, y se volveran a
efectuar mediciones después de un intervalo apropiado.

Al entrar en espacios de carga y en espacios cerrados adyacentes todos los tripulantes deberan llevar y activar un
aparato de medicién de oxigeno.

En cuanto a la ventilacion se indica que puede ser necesario ventilar los espacios cerrados adyacentes a una bodega
de carga antes de entrar en ellos, incluso si dichos espacios parecen estar sellados de la bodega de carga.
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4.5. Horas de trabajo y descanso

El primer oficial comenzaba la guardia a las 04:00 finalizando a las 08:00 horas. En algunas ocasiones esta jornada
se prolongaba hasta las 10:00 horas o 12:00 horas, ya que aparte de tener asignadas la realizacion de las guardias
de mar llevan a cabo otras, entre ellas:

e Maniobras del buque de atraque, desatraque, fondeo, etc.

e Tareas relacionadas con la navegacion del buque, por ejemplo, el trazado de la derrota del buque, el
mantenimiento de los equipos radioeléctricos, etc.

e Control de carga y descarga. Apertura y cierre de tapas de bodega

e Control de equipos, medios de salvamento y lucha contra incendios del buque, realizacion de practicas
obligatorias de ejercicios de salvamento, abandono y lucha contra incendios.

e Mantenimiento de espacios de carga y cubiertas exteriores del buque, pertrechos, etc.

El dia del accidente el primer oficial se habia levantado a las 03:00 horas y habia comenzado a trabajar a las 04:00
horas, por lo que en el momento del accidente llevaba unas 8 horas y media de trabajo.

Aunque con relacion a la jornada laboral, si que se cumplian los requisitos del Convenio 180 de la OIT? sobre la
ordenacion del tiempo de trabajo de la gente en la mar y la dotacion de buques de 1996 y del STCW?3, en el
procedimiento N° GE.06.02, Accidentes y cuasiacidentes personales, completado por el capitan tras el mismo,
figura que posiblemente primer oficial se encontrase fatigado.

2 Organizacion Internacional del Trabajo
3 Convenio sobre normas de formacion, titulacion y guardias para la gente de mar.
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4.6. Decision del primer oficial de acceder a la bodega

Desde que el primer oficial abrio la puerta de acceso a la bodega hasta que entro transcurrieron de 10 a 15 minutos
para que el espacio se ventilase ya que de su interior provenia un olor muy fuerte, en los que el primer oficial
continud realizando otras tareas. Al no haber conectado la ventilacion de la bodega, no pudo entrar una cantidad
de oxigeno suficiente. El primer oficial no relaciond el “fuerte olor” que percibid en ese espacio con gases
procedentes de la carga de madera aserrada y los posibles riesgos que pudieran derivarse.

El hecho de que el primer oficial tratase de ventilar el espacio al que debia acceder indica que era consciente de
que podia haber riesgo, pero no lo asocio especificamente con los riesgos de acceder a espacios cerrados (aunque
habia recibido formacion especifica sobre ello). Por ello, decidié actuar prescindiendo de los procedimientos
establecidos para entrada en espacios cerrados, sin cumplimentar los permisos necesarios y sin hacer uso de un
medidor de oxigeno.

Ello es indicio de que los procedimientos del buque no estaban correctamente implantados. Aunque el tronco de
acceso a la bodega no estaba expresamente identificado como espacio cerrado, el procedimiento de entrada en
espacios confinados si indicaba que debian considerarse como tales todos aquellos donde pudiera entrar una
persona, con aberturas limitadas de dificil entrada/salida, con ventilacion insuficiente o que no estuviera
proyectado para que constantemente hubiera en él trabajadores.

En relacion con la posible fatiga del primer oficial, aunque podia encontrase cansado al final de su jornada de
trabajo, el buque acababa de arribar a puerto tras una navegacion de nueve dias desde Brasil, por lo que se
considera improbable que ese cansancio pudiera afectar sensiblemente a la conducta o el juicio del tripulante.

4.7.Voz de alarma y evacuacién

En los alrededores del acceso de popa babor de la bodega, habia un marinero que no estaba especificamente
montando guardia, sino que estaba realizando otras tareas.

Los marineros sabian que el primer oficial iba a entrar a dicho espacio, porque le habian ayudado a quitar diversos
enseres que impedian la entrada. Estos marineros fueron los que dieron la voz de alarma e inmediatamente se
activo el protocolo de espacios confinados de la compaiia, sacando al tripulante a cubierta y practicandole
primeros auxilios con oxigeno hasta la llegada de la ambulancia. La rapida actuacion de la tripulacion del buque
fue fundamental para salvar la vida del primer oficial.

El accidentado pudo ser rescatado rapidamente, aunque los procedimientos para el rescate no se ajustaron a las
practicas recomendadas para este tipo de operaciones. En la circular MSC.1/Circ.849, la OMI proporciona
directrices para los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia (AREE) que establece que estos
aparatos deben prestar servicio durante 10 minutos por lo menos, y solo se deben utilizar para la evacuacion de
un compartimento que contenga una atmosfera peligrosa (por ejemplo, para que los tripulantes puedan atravesar
un espacio inundado de humo durante un incendio), pero no son adecuados para que los lleven los bomberos o
rescatadores, que deben portar Unicamente equipos de respiracion autonomos (ERA) como el que portaba en este
caso el segundo oficial.

5. ACCIONES TOMADAS

Tras el accidente, la compahia, siguiendo las pautas indicadas en el Sistema de Gestion de la Seguridad, abrio una
no conformidad, en la que se indicaba que no se habian seguido los procedimientos de entrada en los espacios
cerrados recogido en dicho sistema.

La accion correctiva realizada para subsanarla fue impartir formacion al dia siguiente a toda la tripulacién, sobre
la vital importancia del cumplimiento de los procedimientos establecidos para la entrada en espacios cerrados
SGS, comentandose las caracteristicas de la carga segln el codigo IMSBC vy los peligros y precauciones a tomar. La
accion correctiva fue aprobada el mismo dia del accidente, siendo verificada su implementacion dos dias después,
el 4 de mayo de 2022.

Temporalmente y hasta nuevo aviso se prohibio la entrada a la bodega y sus accesos. Se colocaron candados en
los accesos, con carteles informativos. Indicando que en caso de emergencia se entraria con los EPI’s adecuados,
previa autorizacion del capitan.

Se repaso la correcta utilizacion del medidor de gases, equipos ERA, AREE, y equipos de reanimacion.
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También se establecieron como medidas preventivas, la sefalizacion* de todos los accesos a los distintos
compartimentos del buque que se consideren espacios cerrados, atendiendo a la definicion indicada en el SGS.

Se indicaba ademas que teniendo en cuenta que esta situacion de bajos niveles de oxigeno en bodegas, puede
verse agravada por los diferentes comportamientos de los distintos tipos de cargas que pueda transportar el buque,
seria obligado registrar en el Diario de Navegacion del buque que las recomendaciones del codigo IMSBC sobre
carga a transportar son tenidas en cuenta y se toman las medidas oportunas.

6. CONCLUSIONES

El accidente se produjo por falta de oxigeno en el acceso a bodega nimero dos, situado en la zona de popa en la
banda de babor. Mediciones posteriores del lugar del accidente mostraron unos niveles de oxigeno de 3 a 5 %. El
bajo nivel de oxigeno y la alta concentracion de didxido de carbono en la bodega tuvo su origen en el proceso
bidtico de la madera transportada en la bodega.

Como factores contribuyentes se observan los siguientes:

e Almacenamiento de pinturas en un espacio carente de medidas de seguridad especificas (el panol de
pinturas)

e Falta de familiarizacion de la tripulacion con la evaluacion y los espacios confinados del buque (el primer
oficial no era plenamente consciente de entrar en un espacio confinado).

e Falta de una evaluacion eficaz de los riesgos de los espacios confinados por parte de la compahia, que
llevo a un listado incompleto de estos espacios (Las bodegas de carga no aparecian claramente
identificadas como espacios confinados cuando se transportan cierto tipo de cargas).

e Falta de un procedimiento totalmente definido para el acceso a los espacios confinados del buque.

e Falta de familiarizacion de la tripulacion con los procedimientos y los riesgos de la carga transportada (el
primer oficial era la primera vez que transportaba este tipo de carga).

7. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A la vista de las acciones tomadas por la compaiia, no se han formulado recomendaciones de seguridad.

4 Los procedimientos recomendados por la Res/A.1050 incluyen una evaluacion de riesgos a fin de determinar
todos los espacios cerrados a bordo de cada buque; evaluacion que debe revisarse periédicamente para garantizar
que sigue siendo valida. Hay que concluir que la compania no habia designado los espacios cerrados a bordo con
anterioridad, o al menos no habia actualizado esta evaluacion de forma eficaz.
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8. ANEXOS

8.1. Sistema de Gestion de la Seguridad. Manual de Procedimientos a bordo. Entrada en espacios cerrados,
trabajos en altura y trabajos en caliente

NAVIERADE GATICLA, 54 Teevigion 25
BISTEMA BE G ESTION DE LA SEGURIDAL Fechat 1510271021
MNAVIGASA B -
flaskie L Gsliels & & ¥lanngl 3 — Mannal de proccdimienta de 1 berdo Phgina 15 de 33

cirespondiere.

¢  Todos dos bugues serdn tipuledes por persgnal clinicaments apto da acuerdo con os
reguisitos nacionales e intemacionalas (STOW 2016/ ST 2008).

4.5. Politica de Droga y Alcohol
»  Conferng Manygl del SGS.

4.7. Entrada en espacics cerradod, irabajos an altera y trabajos en caliente

Enfrade en espacios cerrados ;

* Varficaciones o realizar v autorizacion de antrada [Checklist SE.05.01 - Aulorzacon de
traheja]
# 5a saglirdn las recomendacionss establecidaz en la Resolugin A 1050 (27} iy
efmicdas)
« Por espaciy cerrsdn ge entiende un espacio que cumpla con las siguisrdes
caracteristicas: donde puada entrar una  persone, sberuras limitades e dificil
entradaisallda, ventilacion insufizierte o gue no ezt provastads pare que sonstarlemente
haya en &l rabajadores
= Enles bugues de la Cia Fenen considaracitn de aspaning serracag:
todos os tancues (lastre, combustible, aceite y agua dulce), eepacios vaclos de proaa
pope bajo chla principal, aspacios vaclos &n ¢astillo de proa entre |a oid2 principal v
techn tanque M.* 2 y saferdanes.
« So sepecificaran detalles del trakaja a realizar, loeal, personsa y contral de la atmasfera
del ezpacio
s Aulorizacion del Capitan o Jafs da Maguinas
+ 5e ha establacido un sistema de orunicasiones entre laz partes involucradas
Edquipa de pratescion pergonal y medios de salvarmanto adecusdog
Indieacion de finalizacitn de trabajo
Los tipulattes gus Engan rasposabilidedes en cuante a |2 entrada o el salyamentn en
BSPACIDs Cermados participardn an un ejarcicio de antrada v salvamenios @0 un espacio
cerraco, coma minlme una vez sada dos meses. {checklist plan de gfercicins OBEP D201}
En las anctacicnes del ejercicio aa ¢l iang de Navegasicn deberdn quedar reflejada
minuciscarmante oo requerimientes del punte 3.68.2 de la regla 19 del Capt, |l del Convenie
SOLAS.

Trabalas an Alturar

* Vorfivaciones 8 realizar p outorizacitn sagin Checkdied GE 0507 (Autorizacion de
fralizfa)

Trabafos on caliente:

*  3E SEQUNrEN (a5 recomedaaciones eslaienidas en g MSC Circodar 1084

* Yorficaciones a realzer ¢ wutorizacisn segin Creckisf GEO507 (Aciadzacion de
frebajo)

+  Bupcnisido de fa segurithad por oficisl responzalle que ro seas ef efacolante del lrabdlo

4.8, Ravisidn del 563 por el Gapitdn
+ Larevision de| SGE sers efectuada y registrada (3E.11.01) por gl Capitan coincidiendo
con & final de la carpats, 8s decit. an cads relave.
¢ Deberd inzluir medidas de implantacibn, grada da farmagién de la tripulacion. infomes
de daficiencias, no corformitdades, assidemss o sitluaciones peligrosas, cheemvaciongs de
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8.2. Productos generales de madera. (Codigo IMSBC)

SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO TS

M. 143 Stk 18 do Junio do 2022 D, | Piige 23443

uctos geoerales de madera
mhmmﬁﬁ e expedliciin de xs cargas 2 prene)
MADBRA PARA FASTA PAPH ERA TROMNCDE
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ROLLLEDS

D it
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cargadon ¥ cescarpudos por medios (ke toma monbpcarges 0 cuchamy, ¥ que no s menGicnan

esperificamanie an una ficha por
Carpeieriiticas
Propicdades isicas
Tarslio Anguio de reposo mw m;mm
- o se aplica 150 2 500 2,00 a4 4,00
Clasificackin dal paligro
Feligroly
e ccomtrinli PG Grvgny
Mo w= aplica, o = aplica |
Pellgro
Estas cargas pusdan provncar ol agolamienio del oxdgano y al aumemio da didddo da carbono an
el espado de carga ¥ en los espacio styacemes,
Estan cargas son incombustibles o presentan un bajo fesgo de Incendio.
Extiba y segregucite
Sin requisiips eapeciales.
Linaplera de Ja bodega
Sin requithn ecpeciabe
Precaacnaes ciimdficas
5in requblics especiales.

Exmbeiryue
S erwnsard con umeglo & s disposiciones pertinentes de Jas secciones 4 v 5 del presente oddigo.

Precauciones
Mo w2 prermitind |2 entrada de personal en koy experins de coga ni 20 los evpacies restingides
hvta haber efectuado pruebas y comprobado que el comenido de axigena es

el 21 4. Sina o posdn satichseer mita enrliciin, oy aplicard vendilacidn adicional en la
bodegs de carga o en los espacios cerrados adyacemies, ¥ = volverfin 2 efectnr mediclones

daspudic da un Intarvalo aproplads,

Al owbiar enh pipdciin ch coinl y o Bipwweret coiwrdon dchecoitin, todos e tripolanis, debesdin

Bevar v acthvar un sparsin de medidén de axfgena.

o BOK-A- T3 ML
Aricie: n e
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M. 19D Jummes 1§ de hnlo de 2022 Bec. L Fig. B3

Froducios generales de madera (continuactdn)

Vanilacifn
Puede ser necesario ventiiar los espacios cemados adyacentey 3 um bodega de cugp ames de
entrar en =ios, inchao W dichos espacion parecen extar selados de [y bodegs de canp.

Trarpore
Sin rearjU ek, exrvsciobes.
Deacarga
5in requishios. especiales.
Lineypilecra
Sin requishos sspechles.
Fochin e eavharenicin
Exuipo especial que se Bevard a bordo
5o dabarfan provesr aparatns mepiratorios astfanmos ¥ apanans da metickin del odpgenn.
Frocedimleator de emergencha
Ningano
Medidas de eorerpencia e caso de inresdio

Marmener cemradas L escotilas; utllizar [a instalackin Al de extinclin de Incendios del bucue,
o la hublera. La mechuslSn de 2l pusda sar rificlars pars commner | Incandio.

Primserne acxilio
Viawe ln Cul die primeror suxdfior (IGPAL en su forma enmendada.
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