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El 1’5% Cultural recupera el Cable Inglés, 
icono urbano y joya del patrimonio 
ferroviario del siglo XX 

El nuevo balcón 
de Almería 

El programa del 1,5% Cultural (2% Cultural desde 
diciembre de 2022) de Mitma ha contribuido 
durante los últimos años a rehabilitar destacados 
elementos del patrimonio industrial español. 
Una de las actuaciones recientes más relevantes 
en esta categoría del programa ha sido la 
restauración del Cable Inglés, singular cargadero 
ferroviario de mineral construido en 1904 e icono 
urbano del entorno portuario de Almería que, 
tras la culminación de la fase II de obras, se ha 
transformado en el nuevo balcón sobre el mar de la 
ciudad andaluza. l Texto: Javier R. Ventosa 

Fotos: Autoridad Portuaria 
de Almería 
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Vista aérea del muelle embarcadero. 

Vista de la plataforma de 
acceso desde un costado. 

La ciudad de 
Almería dispone desde el pasado 
3 de abril de un nuevo espacio 
público para el uso y disfrute ciu-
dadano. Ese día quedó inaugurada 
oficialmente la fase II de la restau-
ración del cargadero de mineral El 
Alquife, conocido popularmente 
como el Cable Inglés, un exponente 
notable de la arquitectura industrial 
española del siglo XX que, tras 
70 años de actividad y otro medio 
siglo largo inactivo, ha emprendido 
una segunda vida, muy distinta 
de la anterior. El antiguo trazado 
ferroviario y el muelle-embarcadero 
donde finaliza, que sobrevuela la 
playa de las Almadrabillas y el mar 
junto a la bocana del puerto co-
mercial, y que es un nuevo espacio 
cultural y de ocio para almerienses 
y turistas tras una intervención de 
tres años realizada con cargo al 
1,5% Cultural, el programa de los 
ministerios de Transportes, Movi-
lidad y Agenda Urbana (Mitma) y 
de Cultura y Deporte que destina 



 
 

   

   

   

   
   

 

 
  

   

  

  

un porcentaje de los fondos de las 
obras públicas para subvencionar 
actuaciones de recuperación del 
patrimonio histórico español. 

En el acto de inauguración, pre-
sidido por el presidente de la Junta 
de Andalucía, Juanma Moreno, la 
titular de Mitma, Raquel Sánchez, 
puso de manifiesto el valor del car-
gadero como elemento arquitectó-
nico relacionado con un puerto de 
interés general del Estado y como 
exponente de la actividad minera 
desarrollada en la provincia. “Con 
esta obra –dijo– ponemos en 
valor un nuevo elemento del rico 
patrimonio cultural e industrial de 
Almería”. Y destacó que esta inter-
vención se enmarca en el proyecto 
Puerto-Ciudad que impulsan la 
Autoridad Portuaria de Almería, la 
Junta andaluza y el Ayuntamiento, 
una iniciativa para regenerar el 
frente marítimo de Almería cuyo 

El viaducto metálico ha recuperado su color rojizo original. 

objetivo es mejorar la integración 
del puerto con la ciudad, “para que 
el puerto no solo esté mirando 
al mar, sino también a la ciudad”, 
según la ministra. En este sentido, 
comprometió el apoyo de Puertos 
del Estado a este importante pro-
yecto, del que el Cable Inglés es un 
anticipo y un elemento patrimonial 
clave. 

La privilegiada posición del car-
gadero, en la confluencia del centro 
activo de la ciudad y el arranque 
del paseo marítimo, junto al mar, es 
uno de los principales atractivos de 
esta antigua instalación ferroviaria 
reconvertida en un nuevo paseo 
urbano y atalaya que se adentra 
en el mar. Desde la plataforma 
superior del muelle-embarcadero 
se divisan vistas privilegiadas, 
hasta ahora inéditas, sobre el 
puerto comercial y el casco urbano, 
que, junto al itinerario previo sobre 

Tramo elevado con pilas de mampostería y arcos de piedra caliza. 

el trazado, pronto serán parte del 
ocio habitual de los almerienses 
y un reclamo cultural de primer 
orden para el turismo. Los más de 
22 000 visitantes inscritos telemá-
ticamente en los 10 días previos a 
la inauguración para reservar una 
visita son una muestra del interés 
que ha despertado el cargadero 
renovado, estructura cuya parte 
metálica algunos asemejan a una 
torre Eiffel acostada y que hunde 
sus raíces en la época de esplendor 
de la industria minera en Andalucía 
y del desarrollo del ferrocarril en 
España, entre finales del siglo XIX y 
principios del siglo XX. 

Instalación ferroviaria 
El cargadero de mineral El Alquife 
es una obra de ingeniería proyecta-
da y construida entre 1902 y 1904 
por la compañía The Alquife Mines 
& Railway Company Limited. Esta 
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Pavimento de la plataforma superior, construido con madera de ikoko. 

empresa británica explotaba varias 
concesiones mineras en España, 
entre ellas los ricos yacimientos 
de hierro de Alquife, situados en 
la comarca granadina de Guadix. 
El traslado de este mineral des-
de las minas hasta el puerto de 
Almería para su exportación por 
vía marítima se realizaba por la 
línea férrea Linares-Baeza-Almería, 
construida por esos años y dotada 
de una estación próxima a la playa 
almeriense, aunque su descarga 
en los barcos era excesivamente 
dificultosa por la inexistencia tanto 
de una conexión entre la estación y 
el puerto como de medios mecani-
zados para realizar esta operación, 
lo que elevaba los costes para 
exportarlo. 

Para solucionar estos proble-
mas, la compañía encargó en 
1901 al ingeniero escocés John 
Ernest Harrison el proyecto para 

construir un cargadero de mineral, 
una instalación generalizada en 
Gran Bretaña desde la Revolución 
Industrial para cargar el carbón de 
las minas en gabarras y trasladarlo 
por vía fluvial hasta los puertos 
más cercanos. Uno de los tipos 
de cargadero más habituales en 
esa época era el de descarga por 
gravedad, que permitía acercar las 
vagonetas cargadas mediante ram-
pas situadas a una altura superior a 
la del buque y desde las que se de-
jaba caer el carbón hacia la cubier-
ta o la bodega del barco. Harrison 
adoptó este modelo, pero introdujo 
como novedad unos grandes 
depósitos o tolvas laterales que 
daban a la instalación un doble uso 
como almacén-contenedor y como 
muelle de descarga. El proyecto fi-
nal, no obstante, fue firmado por el 
ingeniero murciano Andrés Monche 
y Ríos, que hizo sus propias apor-

taciones además de supervisar la 
obra. La instalación fue inaugurada 
por el rey Alfonso XIII el 27 de abril 
de 1904. 

El conjunto del muelle-cargadero 
tiene una longitud de unos 900 m 
desde la estación hasta la línea del 
mar y presenta tres tramos con so-
luciones estructurales distintas. El 
primero es la prolongación de la vía 
férrea, inicialmente en superficie 
y luego en rampa ascendente, con 
dos tramos elevados construidos 
mediante pilas de mampostería y 
arcadas de gran luz de piedra caliza 
que se intercalan con dos puentes 
de estructura metálica en celosía 
arriostrada. El segundo tramo, de 
planta curva, es un viaducto que 
se apoya en perfiles de acero y 
estructuras arriostradas. Y el tercer 
tramo, ya sobre el mar, es el propio 
muelle de descarga, estructura 
elevada cimentada sobre pilotes y 



  
 

  
 

 
 

 
 

 

  

   
     

   

 
 

 

de BIC, construida en 1874 para exportar la producción Restauración minera onubense, fue rehabilitada entre 2002 y 2006 con 
fondos del 1% Cultural (3 M€), y hoy es un nuevo espacio de cargaderos ciudadano para el paseo o la contemplación de las cerca-
nas marismas. En la pasada década, el programa intervi-de mineral no asimismo en el Cable Inglés de Almería (fase I)  y en el 
cargadero de mineral y el cable aéreo del coto minero de 

Los sucesivos programas de protección del patrimonio Aizpea, en Zerain (Gipuzkoa), conjunto industrial que data 
histórico y artístico español subvencionados con fondos del año 1903. 
procedentes de las obras públicas (1% y 1,5% Cultural, hoy 
2% Cultural) han rescatado, o están en proceso de hacerlo, En la actualidad se está ejecutando la restauración del 
algunos de los escasos, y de los mejores, ejemplos de car- muelle cargadero de mineral de Tharsis en el puerto de 
gaderos de mineral que todavía existen en España. Estas Huelva, otro BIC, construido en 1871 y sin actividad desde 
instalaciones, situadas generalmente en la costa, son el 1993, que cuenta con una asignación de Mitma (1,5 M€) 
producto de una época de esplendor de la minería y de los a través del 1,5% Cultural. También ha accedido a los 
comienzos del ferrocarril en España, y su rehabilitación for- fondos de este programa (1 M€) el cargadero de mineral 
ma parte de la categoría de actuaciones sobre el patrimo- de Dícido en Miaño (Castro Urdiales, Cantabria), de 1938, 
nio industrial y minero de los mencionados programas. último ejemplo de cargadero de tipo cantiléver en España 

y único por su sistema de anclaje y su sujeción sobre 
El muelle-cargadero de Riotinto en la ría del Odiel (Huelva) el acantilado. Las obras de restauración en este BIC se 
fue el primero. Esta instalación de hierro con categoría iniciarán próximamente.  

apoyada en 21 pórticos transversa- se desarrolla a lo largo de 108 m y obra fue realizada en hierro, acero, 
les desiguales, con montantes de a una altura de 19 m. En este tramo, hormigón y madera. 
acero unidos longitudinal y trans- la vía única se ramificaba en cuatro 
versalmente por barras horizonta- vías, que conducían a los vagones Años de cambios  
les, sobre los que descansa el cuer- hasta los depósitos para verter la La instalación mantuvo su actividad 
po superior, donde se alojan las carga por gravedad a través de los industrial hasta 1970, año en que la 
tolvas y el tablero. Este último tra- vanos practicados a ambos lados Junta de Obras del puerto almerien-
mo, más ancho que los anteriores, de las vías. En sus tres tramos, la se prohibió el atraque de buques 

Vista lateral del muelle-cargadero, único tramo construido sobre el agua. 

46 junio 2023 mitma 



 

 

 
 

 
 

 

 
 

 

    

    
   

   

  

   

   

  
  

 

  

 

en sus costados debido a que las 
operaciones de descarga del mine-
ral exigían operaciones de dragado 
muy frecuentes. Con el cese defini-
tivo de actividad, el destino de la es-
tructura, explotada desde 1952 por 
una filial de Altos Hornos de Vizcaya 
y finalmente nacionalizada, debía 
haber sido su desmantelamiento y 
conversión en chatarra, pero la falta 
de fondos en ese momento lo impi-
dió y el muelle-embarcadero langui-
deció durante más de dos décadas 
como una estructura de ingeniería 
casi fantasmal en el frente marítimo 
de Almería. 

Su destino, sin embargo, cambió 
de rumbo en julio de 1998. Ese año, 
la Junta de Andalucía declaró la 
instalación como Bien de Interés 
Cultural (BIC) con categoría de 
monumento, culminando así un 
expediente iniciado en 1984, lo 
que garantizaba su protección 
y conservación. La declaración 
reconocía al cargadero como uno 
de los mejores exponentes de la 

problemática de la explotación 
minera de finales del siglo XX y 
de la industrialización del sur de 
España, valorando la singularidad 
de esta obra de ingeniería, “que, en 
sí misma, contiene avanzados crite-
rios y aportes de la construcción en 
metal de reconocida trascendencia 
dentro de la historia de las obras 
civiles y de arquitectura”. Dos años 
y medio después, en enero de 2001, 
la entonces Autoridad Portua-
ria de Almería-Motril adquirió la 
instalación industrial por importe 
de 5 millones de pesetas, con el 
propósito abordar su rehabilitación 
para destinarla a nuevos usos y 
prolongar de esta manera su casi 
centenaria vida.  

Comienza la 
restauración 
El punto de partida para la rehabi-
litación del nuevo monumento fue 
el concurso convocado en marzo 
de 2007 por la Dirección General 
de Bienes Culturales de la Junta de 

Andalucía para la redacción de un 
proyecto básico que contemplara la 
restauración y puesta en valor del 
cargadero, una intervención que se 
debía acometer en varias fases de 
obra. La propuesta ganadora, de 
EST Arquitectos, planteó una inter-
vención general que, además de la 
propia restauración estructural del 
conjunto, apostó por su integración 
urbana para convertir el antiguo 
trazado ferroviario en un nuevo eje 
de la vida peatonal de la ciudad, 
que debía culminar en un nuevo 
paseo-mirador elevado para que 
los ciudadanos pudieran tener las 
mejores panorámicas del entorno 
portuario. 

La fase I de las obras de restau-
ración, denominada “Tratamiento 
de conservación del cargadero”, se 
llevó a cabo con un presupuesto 
de 3,6 M€, financiado al 50 % por la 
Junta de Andalucía y el entonces 
Ministerio de Fomento en virtud 
de un convenio de colaboración 
firmado entre ambas administra-
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Tramo de obra de fábrica. 

ciones públicas en noviembre de 
2009. El proyecto, a propuesta de 
la Consejería de Cultura de la Junta 
andaluza, había sido incluido en 
las partidas presupuestarias del 
entonces programa del 1% Cultural 
que gestionaban conjuntamente 
los ministerios de Fomento y Cul-
tura desde 1985. Las obras de esta 
fase se ejecutaron entre noviembre 
de 2010 y mayo de 2012, según el 
proyecto de ejecución firmado por 
el arquitecto almeriense Ramón de 

Torres López, también encargado 
de la dirección facultativa de obra. 
El objetivo era la rehabilitación y 
consolidación del monumento. Las 
actuaciones realizadas con ese fin 
comprendieron el refuerzo y repara-
ción de la estructura, sustituyendo 
todos los elementos deteriorados, 
la limpieza y protección de las ca-
bezas de los pilotes sobre los que 
se asienta, la protección mediante 
tratamiento anticorrosión de todos 
los elementos metálicos de la 

plataforma y el revestimiento de los 
paramentos de las antiguas tolvas 
o depósitos de mineral, entre otras. 
También se procedió a la limpieza, 
consolidación y protección de los 
elementos de cantería existentes 
en la rampa de acceso. 

Estos trabajos consolidaron la 
estructura y la dejaron preparada 
para una nueva fase de su proce-
so de restauración, pero la crisis 
económica que sufrió España en la 
década pasada, y la consiguiente 
falta de partidas presupuestarias, 
aplazó esta segunda intervención 
durante algo más de un lustro. 

La fase II 
En 2018, la Autoridad Portuaria de 
Almería impulsó la actualización 
del proyecto y solicitó a la comisión 
interministerial Fomento-Cultura la 
concesión de ayudas con cargo al 
1,5% Cultural para una nueva fase 
de la restauración del Cable Inglés, 
obteniendo una asignación de 
2,2 M€ de este programa ministerial 
que financia intervenciones para la 
rehabilitación del Patrimonio Histó-
rico Español. La Autoridad Portuaria 

Otra vista de la plataforma de acceso. 
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aportó la cantidad restante hasta 
completar los 2,7 M€ que se han in-
vertido en la ejecución de la fase II. 

El objetivo de esta fase, denomi-
nada “Restauración de la platafor-
ma de acceso del cargadero de 
mineral El Alquife”, ha sido la con-
servación, protección y puesta en 
valor de la plataforma de acceso. 
Las obras se han desarrollado entre 
febrero de 2020 y marzo de 2023. 
La intervención, dirigida nuevamen-
te por Ramón de Torres López, ha 
sido ejecutada por la unión tempo-
ral de empresas (UTE) Puerto de 
Almería, afectando a una superficie 
de 6631 m², de los cuales la mayor 
parte (4240 m²) corresponden al 
muelle-embarcadero. Las obras 
han generado 111 puestos de traba-
jo, incluyendo mano de obra espe-

cializada, restauradores, técnicos 
de la UTE, técnicos del laboratorio 
de control de calidad y la dirección 
facultativa de la obra. En la ejecu-
ción se han empleado sistemas 
y tratamientos de restauración 
especializados, tanto en la estruc-
tura metálica como en la fábrica 
de piedra, aplicando los resultados 
de las investigaciones preliminares 
realizadas sobre estos materiales y 
su estado de conservación. 

Las actuaciones en esta fase 
han sido diversas y han afectado a 
los distintos elementos del conjun-
to. Por un lado, se han restaurado 
los siete apoyos metálicos sobre 
los que se asienta la plataforma de 
acceso, mediante su refuerzo, lim-
pieza y tratamiento de protección. 
Por otro lado, se ha llevado a cabo 

un tratamiento de conservación de 
la fábrica de piedra de la platafor-
ma, con actuaciones consecutivas 
de preconsolidación, limpieza, 
reintegración de juntas y huecos, 
consolidación y protección. Los 
trabajos, asimismo, han incluido el 
mantenimiento de los bienes mue-
bles existentes, constituidos por 
los raíles del ferrocarril, que fueron 
desmontados y colocados de nue-
vo en su emplazamiento original 
una vez terminados los trabajos del 
pavimento. Finalmente, destaca la 
puesta en valor de la plataforma su-
perior, mediante su transformación 
en un paseo peatonal y mirador, 
dotado con un pavimento de made-
ra especial, nuevas barandillas de 
acero en sustitución de las exis-
tentes –ya muy deterioradas– para 

El nuevo espacio público ofrece vistas sobre los puertos comercial y deportivo. 
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reforzar la seguridad y un nuevo 
sistema de iluminación a lo largo 
del recorrido superior constituido 
por luminarias LED, que se alojan 
en las pilastras de las barandillas. 
La intervención se completó con 
la construcción de una cancela en 
el arranque del nuevo paseo, en 
la plaza de la Estación, que ejerce 
como control de acceso del público 
al cargadero, que también ha recu
perado su color original.   

El nuevo pavimento de la 
plataforma, que ha sustituido 
al existente, es singular por el 
material empleado en su cons-

Para ello se ha utilizado 
madera de ikoko, árbol tropical 
centroafricano, que destaca por 
su propiedades de gran durabili-
dad natural (resistente a hongos y 
termitas) y durabilidad tecnológica 
(estabilidad dimensional, dureza, 
resistencia a flexión y resistencia a 
compresión), especialmente ade-
cuadas para soportar la humedad 

del entorno marino del cargadero. 
Cerca del 70 % de la madera ha 
sido especialmente importada 
de Camerún y el 30 % restante ha 
sido suministrada por empresas 
españolas que la habían importa-
do previamente. En total, se han 
empleado 244 m³ de esta madera, 
denominada teca africana, para 
ejecutar 3507 m² de pavimento, 
con sus correspondientes rastre-
les de madera. El pavimento se ha 
dispuesto enrasado con los raíles 
de ferrocarril para componer un 
conjunto sin resaltos, con objeto 
de optimizar las condiciones de 
uso de paseo peatonal.

 El 30 de marzo pasado, tras ser 
recepcionado por Mitma, la insta-
lación renovada quedó lista para la 
inauguración y para emprender una 
nueva vida al servicio de la ciudad 
de Almería, 119 años después de su 
inauguración como cargadero de 
mineral y 53 años después del cese 
de su actividad.   

Pese a la culminación de esta 
fase, el proyecto de intervención 
en el Cable Inglés contempla una 
tercera fase, denominada “Implan
tación de usos en el muelle de 
carga”, que prevé la implantación 
de nuevos usos culturales, lúdicos 
y comerciales en la estructura 
rehabilitada. El proyecto original 
preveía dotar al cargadero de una 
sala de exposiciones permanente 
en el corazón de la instalación, la 
planta de cintas transportadoras 
longitudinales bajo las tolvas, a 
través de un espacio acristalado, 
así como un centro de interpreta-
ción para visitantes. En una revi-
sión del proyecto, las autoridades 
incluyeron la posibilidad de am-
pliar el centro de interpretación 
con un espacio de restauración 
accesible a través de ascensores 
panorámicos desde en interior del 
mismo. Esta fase será promovi-
da por la Autoridad Portuaria de 
Almería. 

Puente metálico de unión entre dos tramos de obra de fábrica. 
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trucción. 




