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Enlace de Fuentes de Oñoro, con tipología  
de diamante con pesas.
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Occidental

Conexión Conexión 
transfronterizatransfronteriza

El Ministerio de Transportes, Movilidad y 
Agenda Urbana (Mitma) ha puesto en servicio, 
junto a la frontera portuguesa de Fuentes 
de Oñoro (Salamanca), los últimos 3,2 km 
de la autovía de Castilla (A-62), corredor que 
atraviesa el territorio de Castilla y León de 
forma transversal a lo largo de más de  
300 km. La inauguración conjunta de este 
corto tramo y de otro de longitud similar en 
el país vecino ha creado una nueva conexión 
por autovía entre los dos países ibéricos y 
ha cerrado el itinerario internacional de gran 
capacidad que comunica Portugal con el 
centro de Europa a través de la red española. 
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España y  
Portugal han culmi-
nado una nueva conexión ibérica 
de gran capacidad tras la puesta 
en servicio conjunta de la sección 
transfronteriza Vilar Formoso-
Fuentes de Oñoro, formada por los 
tramos Fuentes de Oñoro-Frontera 
con Portugal de la autovía de Cas-

tilla (A-62), en territorio hispano, y 
Vilar Formoso-Frontera con España 
de la auto-estrada das Beiras Litoral 
e Alta (A25), en territorio luso. Des-
de su inauguración el pasado 20 de 
diciembre, esta sección transfron-
teriza de 8,5 km de longitud (5 km 
en España y el resto en Portugal) 
constituye el quinto enlace interna-
cional de gran capacidad entre las 
redes viarias de ambos países, y el 

primero en Castilla y León, sumán-
dose a los previamente existentes 
en Galicia (Tui A-55/A3 y Verín 
A-75/A24), Extremadura (Badajoz 
A-5/A6) y Andalucía (Ayamonte 
A-49/A22) 

El nuevo tramo binacional tiene 
una importancia especial para 
España y Portugal ya que, además 
de mejorar las comunicaciones 
por autovía, supone la culminación 

Inicio del tramo de la A-62 en territorio español.

Inicio del tramo de la A25 en territorio luso.
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de los trazados de la A-62 y la A25 
en sus respectivos países. A una 
escala mayor, la inauguración de 
esta nueva sección ibérica ha pues-
to fin a su excepcionalidad como 
último tramo de carretera conven-
cional del Corredor Atlántico de la 
Red Transeuropea de Transporte 
(RTE-T) de la UE, corredor de gran 
capacidad que comunica Portugal 
con el norte de Francia a través 
de un itinerario peninsular de más 
de 700 km del que forman parte 
la A-62 (junto a la AP-1 y la A-1, 
entre Irún y Fuentes de Oñoro) y la 
A25 (entre la frontera española y la 
costa atlántica portuguesa). Dado 
el interés de la UE por eliminar los 

cuellos de botella fronterizos que 
lastran la movilidad en las vías 
europeas, la construcción de este 
tramo de autovía ha tenido financia-
ción comunitaria.  

Como principales beneficios, la 
nueva sección transfronteriza po-
tencia la conexión por autovía entre 
España y Portugal, principalmente 
de las dos regiones limítrofes en 
esta zona peninsular (Castilla y 
León y Centro), proporcionando, 
tanto a los tráficos locales e inte-
rregionales como a los de largo re-
corrido, una movilidad más segura, 
cómoda, sostenible y rápida entre 
ambos países. La mejora en la 
fluidez de este paso internacional 

es clave para Portugal y su comer-
cio exterior, ya que Vilar Formoso 
es la principal puerta de entrada y 
salida del país del tráfico pesado 
que recorre el estratégico Corredor 
Atlántico, que conecta los puertos 
de la costa atlántica central y norte 
lusa (Aveiro y Leixoes) y su mayor 
plataforma logística (Guarda), a 
través de España, con el centro de 
Europa. Desde un punto de vista 
ambiental, el nuevo trazado de au-
tovía, al captar los tráficos de largo 
recorrido, sobre todo los camiones, 
evita su paso por el interior de Vilar 
Formoso y junto a Fuentes de Oño-
ro, como hacía la carretera, elimi-
nando de esta forma los problemas 
de contaminación y seguridad vial 
en ambas localidades y mejorando 
la sostenibilidad de este recorrido. 

La puesta en servicio del tramo 
español de la sección transfronteri-
za se ha realizado con una inver-
sión global de 25,8 M€, y ha sido 
cofinanciada, al igual que el tramo 
luso, por el Mecanismo Conectar 
Europa de la UE. La construcción 
del tramo de autovía español, bajo 
dirección de la Demarcación de 
Carreteras del Estado en Castilla 

La nueva conexión hispano-
lusa de autovía se enmarca 
en la estrategia de la UE 
de eliminar los cuellos de 
botella fronterizos en las vías 
europeas.   

Los trazados de la N-620 (en primer término) y la A-62 (al fondo) discurren en buena medida en paralelo. 
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y León Occidental, se inició en 
2016 y las obras concluyeron en 
noviembre de 2019. En esa fecha, 
el antecesor de Mitma puso en ser-
vicio los 1,8 km iniciales, dejando 
el subtramo restante sin inaugurar 
a la espera de que Portugal con-
cluyera su propio tramo de sección 
transfronteriza, de 3,5 km, cuyas 
obras habían comenzado con pos-
terioridad. Estas obras finalizaron 
el pasado mes de junio, aunque la 
puesta en servicio conjunta de los 
6,7 km restantes de la sección se 
ha realizado seis meses después. 

Características  
del tramo
El tramo Fuentes de Oñoro-
Frontera Portuguesa de la A-62 
se desarrolla íntegramente en el 
término municipal de Fuentes de 
Oñoro (Salamanca). Se trata de un 
nuevo trazado con una pendiente 
ascendente hacia la frontera. Pre-
senta una sección tipo de autovía 
formada por dos calzadas de 7 m 
de anchura, con dos carriles de 
3,50 m cada una, arcenes exterio-
res de 2,50 m e interiores de 1 m y 
bermas exteriores de 2 m, siendo 
la mediana de 12 m de anchura. 
Tiene una longitud total de 5 020 m, 
de los cuales 1 850 m entraron en 
servicio como primer subtramo el 6 
de noviembre de 2019 y los 3 170 m 
restantes son los que se han inau-
gurado en diciembre de 2021. 

El tramo se inicia a la altura del 
p.k. 347+000 de la carretera N-620, 
en su margen izquierda. La traza de 
autovía se desarrolla en paralelo a 
la N-620 por su margen izquierda 
en sus primeros 200 m y luego 
cruza esta carretera pasando a su 
margen derecha, por la que discu-
rre el resto del trazado de forma 
prácticamente paralela y a una 
distancia de 100 a 200 m. El cruce 
de la N-620 sobre la autovía se ha 

mitma

Reposición de la carretera N-620  
sobre la autovía A-62.



A-62, eje transversal 
estratégico
La autovía de Castilla (A-62) es un corredor que se desarrolla entre 
Burgos y Fuentes de Oñoro (Salamanca), en la frontera con Portugal, a 
través de las provincias de Burgos, Palencia, Valladolid, Zamora y Sa-
lamanca. Es la alternativa de gran capacidad a la carretera N-620 (de 
Burgos a Portugal por Salamanca), conocida desde los años cincuenta 
como “ruta de los portugueses”, de elevada siniestralidad. Con una lon-
gitud de 313 km, es una de las grandes autovías de la Red de Carrete-
ras del Estado, actuando como eje vertebrador del territorio de Castilla 
y León y como corredor internacional entre Portugal y Francia. Dada su 
importancia estratégica para el transporte de personas y mercancías 
entre la península Ibérica y el centro de Europa, forma parte del Corre-
dor Atlántico de carreteras, uno de los nueve corredores multimodales 
de la Red Transeuropea de Transporte (TEN-T) que promueve la UE. 
También está integrada en el itinerario europeo de carreteras E-80.

La construcción de la A-62 se inició en la parte norte del trazado y ha 
concluido en la sur, abarcando tres tramos realizados en tres etapas 
distintas a caballo de los siglos XX y XXI. El primer tramo, Burgos-
Tordesillas (115 km), arrancó a mediados de los años ochenta y se fue 
inaugurando progresivamente entre 1989 y 1993. Este tramo siguió el 
modelo de las autovías de primera generación previstas en el Plan Ge-
neral de Carreteras de 1984, construidas mediante el aprovechamiento 
y desdoblamiento de una carretera convencional y variantes de pobla-
ción, con cruces a nivel en lugar de enlaces. Este modelo sería luego 
modificado. Como hito del tramo destaca la Ronda Oeste de Valladolid.

En 1999 entró en servicio al completo el segundo tramo, Tordesillas-
Salamanca  
(81,3 km). Este tramo ya se construyó según el modelo de autovía que 
hoy conocemos, con estándares de seguridad y calidad elevados y 
cercanos a los de una autopista, basado en nuevos trazados formados 
por dos calzadas independientes, con control de accesos y enlaces a 
distinto nivel. Entre 2003 y 2008 se inauguró la práctica totalidad del 
tercer tramo, Salamanca-Fuentes de Oñoro (111 km), incluida la segun-
da calzada de la Circunvalación Norte de Salamanca como actuación 
principal. Este tramo se ha completado en 2021 con la conexión 
transfronteriza.

Dada la madurez de la A-62, con más de 30 años en servicio en los 
tramos más antiguos, la Dirección General de Carreteras, en el capítulo 
de conservación y mantenimiento, realiza desde hace años actuaciones 
de rehabilitación estructural del firme para preservar la autovía del paso 
del tiempo y del intenso tráfico que soporta (en gran parte pesado). Esta 
rehabilitación, iniciada en la parte norte, se desarrolla actualmente entre 
Tordesillas y Salamanca, con dos tramos en ejecución y tres reciente-
mente adjudicados. Por otro lado, hay en tramitación actuaciones de 
mejora de capacidad y funcionalidad de la autovía mediante la implan-
tación de un tercer carril en los tramos con mayor intensidad de tráfico, 
situados entre Venta de Baños y Tordesillas.
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Colaboración 
ejemplar 
Con ocasión del acto de puesta en servicio 
conjunta de ambos tramos, el director gene-
ral de Carreteras de Mitma, Javier Herrero, 
subrayó que la nueva conexión internacional 
es la prueba palpable de la “magnífica cola-
boración” existente entre los dos Gobiernos 
ibéricos en el ámbito de la red viaria. Esta 
colaboración está institucionalizada desde 
la firma en 1998 de un convenio marco sobre 
mejora de los accesos entre los dos países, 
y se materializa a través de las reuniones 
anuales de la Comisión Técnica Mixta 
España-Portugal de Puentes, foro donde se 
analizan actuaciones conjuntas para mejorar 
las conexiones por carretera. La reciente 
rehabilitación del puente sobre el Guadiana 
en Ayamonte y la sección Vilar Formoso-
Fuentes de Oñoro son los últimos ejemplos 
de estas actuaciones. 

En la construcción de la sección transfronte-
riza, la colaboración se ha realizado al más 
alto nivel entre la Dirección General de Carre-
teras y la empresa pública Infraestructuras 
de Portugal, con enlaces directos entre am-
bas para facilitar el proyecto. A nivel técnico, 
se ha materializado entre los ingenieros de 
la Demarcación de Carreteras del Estado 
en Castilla y León Occidental y sus colegas 
lusos, que han coordinado los proyectos 
constructivos y la ejecución de las obras en 
capítulos como ejecución de firmes, señali-
zación o vallado, para que la transición entre 
dos vías con normativas nacionales distintas 
fuera lo más suave posible. A raíz de un 
acuerdo suscrito por la Comisión Técnica 
Mixta celebrada en octubre pasado, esta co-
laboración se ha ampliado al mantenimiento 
y explotación de la conexión transfronteriza, 
lo que implica la realización conjunta en 
ambas vías de trabajos de vialidad invernal, 
atención de accidentes, mantenimiento de 
instalaciones, reconocimiento del estado de 
la vía y ayuda a la explotación, entre otros.   
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Autoridades durante la inauguración de la conexión transfronteriza 
(arriba) y el director general de Carreteras del Mitma durante su 
intervención (abajo).



resuelto mediante un paso superior, 
una de las cuatro estructuras de 
este subtramo, que incluye también 
dos pasos inferiores de fauna y otro 
para ganado. Hacia el p.k. 1+845 
se ubica el enlace de Fuentes de 
Oñoro, que marca la frontera con el 
subtramo recientemente inaugura-
do; de hecho, la mitad del enlace ha 
funcionado durante dos años solo 
para los movimientos en sentido 
Portugal. Este enlace, con tipología 
de diamante con pesas y paso su-
perior sobre la autovía, da acceso a 
esta población salmantina fronteri-
za mediante la N-620. 

A partir de aquí, la traza comien-
za a girar gradualmente hacia el 
noroeste y afronta su principal 
obra, el viaducto de la Rivera del 
Campo, estructura de 288 m de 
longitud formada por dos tableros 
sobre vigas artesas que salva un 
cauce fluvial. A la altura de dicho 
viaducto se deja a la izquierda de 
la traza la población de Fuentes de 
Oñoro, con una distancia mínima 
con las edificaciones existentes 
de unos 270 m, en el entorno del 
p.k. 2+740 del tramo. Desde aquí, 
la traza agudiza su giro hacia el no-
roeste para comenzar el rodeo del 
pueblo nuevo de Fuentes de Oñoro, 
contiguo a Vilar Formoso. En el p.k. 
3+940 se ha construido un paso de 
ganado bajo el tronco de la autovía.       

Hacia el p.k. 4+900 se sitúa el 
segundo y último enlace, denomi-
nado enlace de la Frontera, cons-
truido en territorio español, aunque 
uno de sus ramales penetra en 
suelo portugués. Este enlace, con 
tipología de diamante con pesas 
y paso superior sobre la autovía, 
comunica la A-62 con la carretera 
provincial SA CV-49 a Aldea del 
Obispo hacia el norte y con el 
pueblo nuevo de Fuentes de Oñoro 
hacia el sur. En el futuro dará 
acceso al polígono industrial que 
se construirá en el lado portugués 
y al polígono previsto en el lado 
español, cuyos ramales conecta-
rán con la glorieta sur del enlace. 
El final del tramo viene determina-

do por el comienzo del tramo Vilar 
Formoso-Frontera Española de la 
A25 portuguesa.    

En el nuevo trazado se ha cuida-
do la integración ambiental de la 
obra mediante la implementación 
de una serie de medidas preventi-
vas y correctivas, cuyo presupuesto 
ha superado los 500 000 €. Entre 
estas medidas destacan la reve-
getación de los márgenes de la 
autovía mediante el extendido de 
tierra vegetal, la hidrosiembra y la 
plantación de especies autóctonas, 
así como la colocación de una 
valla de cerramiento a lo largo de 
la autovía en aquellas zonas en que 
potencialmente puede acceder la 
fauna terrestre a la carretera.  
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Viaducto de la Rivera del Campo, con la población de Fuentes de Oñoro al fondo.




