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Advertencia

El presente Informe es un documento técnico que refleja el punto de vista
de la Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil
en relacion con las circunstancias en que se produjo el evento objeto de la
investigacion, con sus causas probables y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el art. 5.4.1 del Anexo 13 al Convenio
de Aviacion Civil Internacional; y segun lo dispuesto en los arts. 5.5 del
Reglamento (UE) n.° 996/2010, del Parlamento Europeo y del Consejo, de
20 de octubre de 2010; el art. 15 de la Ley 21/2003, de Seguridad Aérea; y
los arts. 1, 4y 21.2 del R.D. 389/1998, esta investigacion tiene caracter
exclusivamente técnico y se realiza con la finalidad de prevenir futuros
accidentes e incidentes de aviacion mediante la formulacion, si procede, de
recomendaciones que eviten su repeticion. No se dirige a la determinacién
ni al establecimiento de culpa o responsabilidad alguna, ni prejuzga la
decisiéon que se pueda tomar en el ambito judicial. Por consiguiente, y de
acuerdo con las normas sefaladas anteriormente la investigacion ha sido
efectuada a través de procedimientos que no necesariamente se someten a
las garantias y derechos por los que deben regirse las pruebas en un proceso
judicial.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe para cualquier
proposito distinto al de la prevencién de futuros accidentes puede derivar en
conclusiones e interpretaciones erréneas.
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Abreviaturas

Grado(s)

Pie(s)

Sistema de posicionamiento global
Hora(s)

Kilogramo(s)

Kilometro(s)

Kilometro(s)
Metro(s)

No afecta
NUmero de serie («Serial Number»)

Aeronave ultraligera

Tiempo Universal Coordinado («Universal Time Coordinated»)

por hora
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Sinopsis
Propietario y operador: Privado
Aeronave: Tecnam P2002 SIERRA, matricula EC-FI3

Fecha y hora del accidente:  Miércoles, 31 de julio de 2013; a las 17:12 UTC'

Lugar del accidente: Inmediaciones del municipio de Peramola (Lleida)
Personas a bordo: 1, piloto. Herido grave

Tipo de vuelo: Aviacion general — Privado

Fecha de aprobacion: 17 de diciembre de 2014

Resumen del accidente

La aeronave, con el piloto como un Unico ocupante, realizaba un vuelo privado desde
Mallorca hasta las inmediaciones de la localidad de Tragd, provincia de Lleida. Una vez
llegé al destino, sobre las 17:00 h, el piloto tenia previsto tomar en un campo de labor.
Al encontrar éste ocupado eligié otro campo donde realizar el aterrizaje. Durante la
ejecucion de éste la aeronave impacté contra el terreno. El piloto resultéd herido. La
aeronave sufrio dafos importantes.

Durante la investigaciéon se conté con el testimonio de varios testigos y personas
allegadas al piloto y finalmente con el del propio piloto. No se tuvo acceso a informacion
de la aeronave, experiencia del piloto ni a los equipos de GPS que iban a bordo.

Se concluyé que el accidente ocurrié probablemente por la realizacion inadecuada de la
maniobra de aterrizaje en un campo de labranza no acondicionado para éste.

! La referencia horaria utilizada en este informe es la hora UTC salvo que se especifique expresamente lo contrario.
Para obtener la hora local es necesario sumar 2 h a la hora UTC.

Vii







1.1.
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INFORMACION FACTUAL
Resena del vuelo

Segun el testimonio del piloto, éste salié por la mafana con su aeronave del campo de
vuelos de Binissalem (Mallorca) con la intencién de llegar a la pedania de Tragd de
Segre, lugar donde se encontraba su mujer de vacaciones. Ese dia aterrizd en primer
lugar en el campo de vuelos de Viladamat (Girona) donde se quedd a comer y por la
tarde la aeronave despeg6 para dirigirse hacia la zona de Tragé. El piloto no recordaba
cuando habia sido la ultima vez que habia ido a esta zona con la aeronave aunque si
gue habia volado varias veces mas alli, utilizando también campos de vuelos cercanos
como el de Cervera o el de Tiurana (ambas en la provincia de Lleida?). El dia del
accidente sobre las 17:00 h aproximadamente el piloto recordaba que todavia estaba a
tiempo de regresar a Binissalem (trayecto que le llevaria una hora y media
aproximadamente). Segun su propio testimonio se encontraba a unos 500 ft de altura
y no recordaba exactamente cuando traté de bajar porque practicamente habia desistido
de aterrizar, y afirmé que no recordaba mucho sobre los detalles inmediatamente
anteriores al momento del accidente, aunque no recordaba haber tenido ningun
problema con el funcionamiento del motor.

Segun testimonios de personas cercanas al entorno del piloto, éste comenté que al
aproximarse al campo elegido, un campo de labranza cercano a la pedania de Tragé en
el que ya habia aterrizado en otras ocasiones, observd que éste estaba segado y habia
balas de paja dispersas por todo el campo, por lo que intento el aterrizaje en un campo
contiguo. Posiblemente, seguin lo que comentaron estas personas, disminuyé en exceso
la velocidad de la aeronave, perdiendo sustentacién e impactando de forma violenta
contra el terreno.

Algunos testigos que se encontraban por la zona vieron como la aeronave realizaba
maniobras extrafas y finalmente aterrizaba en un descampado.

El piloto comenté que algunos amigos le contaron después del accidente que esos
dias habia hecho mucho calor y habia habido muchas térmicas, aunque el piloto no
recordaba si alguna de ellas le pudo afectar en la fase final de la aproximacién antes
del aterrizaje.

A pesar de que la aeronave iba equipada con un dispositivo GPS integrado y otro
portatil no fue posible recuperar datos de ninguno de ellos que hubieran aportado
informacién sobre la trayectoria de vuelo. No obstante el piloto comenté que no
recordaba haberlos utilizado.

2 Véase Anexo.
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1.2. Lesiones a personas

El piloto resulté herido grave, sufriendo dafios en ambas extremidades inferiores y en el
brazo izquierdo, de las cuales a fecha de redaccion de este informe todavia sigue

recuperandose.

Lesiones Tripulacion Pasajeros Total en la aeronave Otros
Muertos
Lesionados graves 1 1
Lesionados leves No se aplica
llesos No se aplica
TOTAL 1 1

1.3. Danos sufridos por la aeronave

La aeronave impactd contra el terreno en un campo de labranza (véase Anexo1) con una
orientacion aproximada de 225°. La aeronave resultd destruida como consecuencia del
impacto y posteriores labores de excarcelacion del piloto, que quedd atrapado en la cabina.

Figura 1. Aeronave EC-FI3 tras el accidente



Informe técnico ULM A-008/2013

1.4. Otros danos

No se produjeron dafios mas allad de los detectados en la aeronave.

1.5. Informacion sobre el personal

El piloto, de nacionalidad espafola y 64 afos de edad, contaba con licencia de piloto
de ULM. Durante la investigacion no se pudo tener acceso a la informacion sobre el
certificado médico ni la experiencia del piloto.

1.6. Informaciéon sobre la aeronave

La aeronave era un modelo Tecnam P2002 SIERRA de numero de serie (S/N) P2002-039
construida en el afo 2009 y tenia unas 325 h. Llevaba instalado un motor Rotax
912ULS2. Su peso en vacio era de 316 kg y el peso maximo al despegue era 450 kg.
La aeronave contaba con certificado de matricula, certificado de aeronavegabilidad
restringido y certificado de seguro todos ellos validos y en vigor.

No se pudo tener acceso a la informacion de mantenimiento realizada a la aeronave.

Figura 2. Aeronave EC-FI3?

3 Iméagenes obtenidas de AviationCorner.net
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1.7. Informacién meteorologica

La informacién meteorolégica mas cercana al lugar del accidente de la que se dispone
es la correspondiente a la estacion de Nargé (Lleida), situada a 13 km al norte de Trago.
Segun esta informacién existia predominio de cielo despejado con temperaturas maximas
de unos 36°. En general, los vientos fueron moderados de componente Sur con rachas
de hasta 36 km/h. En el momento del accidente se observaron vientos de unos 20 km/h
de procedencia 170° con rachas en la misma direccién de 28 km/h.

Segun el testimonio del piloto, tras el accidente, gente de su entorno le conté que esos
dias habfa hecho mucho calor y habia habido muchas térmicas. No se pudo conocer

con certeza si el piloto tuvo informacién de estas condiciones meteoroldgicas antes de
comenzar el vuelo hacia la zona del accidente.

1.8. Ayudas a la navegacion

N/A.

1.9. Comunicaciones

N/A.

1.10. Informacion de aerédromo

N/A.

1.11. Registradores de vuelo

La aeronave no iba equipada con registradores de vuelo ni era preceptivo que los llevara.

1.12. Informacién sobre los restos de la aeronave siniestrada y el impacto

Véase apartado 1.3. Dafnos a la aeronave.

1.13. Informacién médica y patoldgica

N/A.
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1.14. Incendio

No se produjo incendio.

1.15. Supervivencia

N/A.

1.16. Ensayos e investigaciones

N/A.

1.17. Informacién organica y de direcciéon

N/A.

1.18. Informacion adicional

N/A.

1.19. Técnicas de investigacion utiles y eficaces

N/A.
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2. ANALISIS Y CONCLUSIONES

El piloto habia realizado mas vuelos a la zona donde ocurrié el accidente y estaba
familiarizado con ella. Normalmente utilizaba campos de vuelos cercanos aunque
también habia aterrizado anteriormente en un campo de labranza cercano a la pedania
de Tragd, lugar donde se dirigia. En esta ocasion este campo habia sido segado y se
encontraba ocupado en toda su extension por balas de paja. El piloto llegd sobre las
17:00 h y consideraba que tenia tiempo para regresar al campo de origen si desistia de
aterrizar. Segun testigos presentes en los alrededores de la zona la aeronave estuvo
haciendo maniobras extrafias hasta que aterrizd. Probablemente estas maniobras
respondieran a la busqueda de otra zona alternativa para aterrizar una vez el piloto
observé que el lugar elegido no era adecuado. Finalmente la aeronave descendié hacia
el campo contiguo al que estaba segado, impactando contra el terreno. El piloto quedé
atrapado en la cabina, siendo posteriormente rescatado y trasladado a un hospital.

La aeronave tenia la documentacion valida y en vigor aunque no se tuvo acceso a la
informacion de mantenimiento. El piloto tenia licencia de piloto ULM. No se tuvo acceso
a su certificado médico ni a su experiencia de vuelo.

Durante la investigacion el piloto informé no recordar haber tenido problemas técnicos
con el motor. Los testigos tampoco hicieron referencia explicita a ruidos extrafos en el
motor por lo que se han descartado problemas relacionados con el funcionamiento de
éste. Por otro lado, el piloto fue informado por gente de su entorno de que esos dias
habia hecho mucho calor provocando gran cantidad de térmicas; de la informacion
meteoroldgica se desprenden temperaturas altas ese dia con vientos moderados y
existencia de rachas de viento por lo que no se ha podido descartar que influyera
negativamente en la realizacion de la maniobra de aterrizaje.

El accidente ocurrié probablemente por la realizacién inadecuada de la maniobra de
aterrizaje en un campo de labranza no acondicionado para éste. Las condiciones
meteoroldgicas con altas temperaturas y rachas de viento pudieron influir en la pérdida
de sustentacion de la aeronave durante la fase final de la aproximacién al lugar elegido
para realizar la toma.
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ANEXOS
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ANEXO 1
Trayectoria realizada y lugar de impacto

—
—






Informe técnico ULM A-008/2013

Accidente Viladamat
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1. Campo de balas de paja ,'
2. Campo de aterrizaje e impacto




