
COMISIÓN DE
INVESTIGACIÓN
DE ACCIDENTES
E INCIDENTES DE
AVIACIÓN CIVIL

CIAIACCIAIAC

Informe técnico
ULM A-007/2019

Accidente ocurrido el día
30 de abril de 2019 
a la aeronave Storm Century 04, 
matrícula EC-ZTV,
en las cercanías del aeródromo de 
Casarrubios del Monte (Toledo)

GOBIERNO
DE ESPAÑA

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD 
Y AGENDA URBANA



Edita: Centro de Publicaciones
Secretaría General Técnica
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana ©

NIPO: 796-20-120-0

Diseño, maquetación e impresión:  Centro de Publicaciones

COMISIÓN DE INVESTIGACIÓN DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACIÓN CIVIL

Tel.: +34 91 597 89 63 E-mail: ciaiac@mitma.es C/ Fruela, 6
Fax: +34 91 463 55 35 http://www.ciaiac.es 28011 Madrid (España)



A d v e r t e n c i a

El presente informe es un documento técnico que refleja el punto de vista 
de la Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil 
en relación con las circunstancias en que se produjo el evento objeto de la 
investigación, con sus causas probables y con sus consecuencias.

De conformidad con lo señalado en el art. 5.4.1 del Anexo 13 al Convenio 
de Aviación Civil Internacional; y según lo dispuesto en los arts. 5.5 del 
Reglamento (UE) nº 996/2010, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 
de octubre de 2010; el art.15 de la Ley 21/2003, de Seguridad Aérea; y los 
arts. 1, 4 y 21.2 del R.D. 389/1998, esta investigación tiene carácter 
exclusivamente técnico y se realiza con la finalidad de prevenir futuros 
accidentes e incidentes de aviación mediante la formulación, si procede, de 
recomendaciones que eviten su repetición. No se dirige a la determinación 
ni al establecimiento de culpa o responsabilidad alguna, ni prejuzga la 
decisión que se pueda tomar en el ámbito judicial. Por consiguiente, y de 
acuerdo con las normas señalas anteriormente, la investigación ha sido 
efectuada a través de procedimientos que no necesariamente se someten a 
las garantías y derechos por los que deben regirse las pruebas en un proceso 
judicial.
Consecuentemente, el uso que se haga de este informe para cualquier 
propósito distinto al de la prevención de futuros accidentes puede derivar en 
conclusiones e interpretaciones erróneas.
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A b r e v i a t u r a s

°   ‘   “ Grado, minuto y segundo sexagesimal
°C Grado centígrado
AEMET Agencia Estatal de Meteorología
AESA Agencia Estatal de Seguridad Aérea
ft Pie/s
h Hora/s
HP Horsepower- Potencia en caballos
Km/h Kilómetro por hora
LAPL Light Aircraft Pilot License - Licencia piloto aviación ligera
LT Local Time - Hora local
m Metro/s
mm Milímetro/s
MAF Multieje de ala fija
METAR Meteorological Aerodrome Report - Informe meteorológico de aeródromo
min Minuto
N Norte
seg Segundos
TULM Licencia de piloto de ultraligero
UTC Coordinated Universal Time - Tiempo coordinado universal 
VNE Never Exceed Speed - Velocidad de nunca exceder
W Oeste
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S i n o p s i s

Operador:    Privado

Aeronave:    STORM CENTURY 04, EC-ZTV

Fecha y hora del accidente:  Martes 30 de Abril de 2019, 09:50 LT1 

Lugar del accidente:   Proximidades Aeródromo de Casarrubios del Monte,  

     Toledo

Personas a bordo:   1 piloto y 1 pasajero ilesos

Tipo de vuelo:   Aviación General-Privado

Fase de vuelo:   Maniobrando-Descenso de emergencia

Fecha de aprobación:  29 de Abril de 2020

Resumen del accidente

El martes 30 de abril de 2019 la aeronave STORM CENTURY 04, matrícula EC-ZTV, 
sufrió un accidente cuando se encontraba practicando diversas maniobras de vuelo en 
los alrededores del aeródromo de Casarrubios del Monte (Toledo). Además del piloto, a 
bordo se encontraba un pasajero con amplia experiencia en vuelo.

En el transcurso de la segunda maniobra de toma y despegue que se estaba llevando a 
cabo, durante la fase de ascenso, la aeronave sufrió una pérdida de potencia de motor 
que motivó que el piloto decidiera realizar un aterrizaje de emergencia fuera del campo.

La aeronave tomó en un campo de cultivo, y tras rodar alrededor de 40 m fue a parar 
a un campo anexo de tierra blanda que motivó que el tren de aterrizaje de la aeronave 
colapsara y esta se detuviera por completo.

Los ocupantes resultaron ilesos, y la aeronave con daños importantes en su tren de 
aterrizaje y parte frontal e inferior.

1 Todas las referencias horarias indicadas en este informe se realizan en hora local, salvo que se especifique lo 
contrario. En la fecha del accidente la hora local era igual a la UTC+2 horas.
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1. INFORMACIÓN FACTUAL

1.1. Antecedentes del vuelo

El día 30 de abril de 2019 a las 9:05 h la aeronave Storm Century, matrícula EC-ZTV, 
despegó por la pista 26 del aeródromo de Casarrubios del Monte con dos ocupantes a 
bordo, el piloto y un acompañante.

La intención del vuelo era la adaptación a la aeronave por parte del piloto, puesto que 
llevaba tiempo sin volar. Por ello, este se había procurado la presencia de un piloto más 
experimentado como acompañante.

Una vez transcurridos aproximadamente 35 minutos de vuelo realizando ejercicios al sur 
del campo, sin problema alguno, procedieron a realizar tomas y despegues.

Después de haber realizado dos tomas, durante la fase de ascenso de la segunda, a 350 ft 
sobre el terreno, se produjo una fuerte vibración en la hélice y el motor perdió totalmente 
la potencia. 

Inmediatamente el piloto más experimentado tomó el mando, y virando a la izquierda, 
se dispuso a realizar una toma de emergencia en un campo de labor, cultivado y de 
suelo firme, que se encontraba a la vista.

La aeronave tomó prácticamente alineada con la orientación del campo, y fue rodando 
durante unos 40 m con gran parte de su trayectoria en continuo desvío hacia la 
izquierda, hasta que finalmente el tren de aterrizaje colapsó, provocando la detención 
de la aeronave en el campo colindante. 

Piloto y acompañante resultaron ilesos y la aeronave resultó con daños importantes.

Figura 1: Trayectoria de la aeronave
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1.2. Lesiones personales

1.3. Daños a la aeronave

La aeronave resultó con daños importantes, en motor, hélice, tren de aterrizaje y parte 
del fuselaje.

1.4. Otros daños

No se produjeron daños de ningún otro tipo.

1.5. Información sobre el personal

El piloto, de nacionalidad francesa y 59 años de edad, disponía de una licencia de piloto 
de ultraligero (TULM), habilitación multieje de ala fija (MAF) emitida por la Agencia 
Estatal de Seguridad Aérea (AESA), válida y en vigor hasta el 31 de agosto de 2019.
También disponía del correspondiente certificado médico LAPL, válido y en vigor hasta 
el 20 de diciembre de 2019.

Según la información facilitada por el propio piloto, su experiencia de vuelo era de 97 h 
y 35 min totales, de las que 46 h y 15 min eran en el tipo de aeronave. No había volado 
desde el día 18 de agosto de 2018.

1.6. Información sobre la aeronave

La aeronave de matrícula EC-ZTV, es un ultraligero biplaza de construcción amateur 
STORM CENTURY 04, fabricado en 2006, con número de serie 05087-2093, equipada 
con un motor ROTAX 912 ULS que suministra una potencia de 100 hp y una hélice de 
paso variable, modelo Woodcomp de tres palas de fibra de vidrio. La velocidad a no 
exceder (VNE) es de 310 km/h.

En el momento del accidente la aeronave contaba con 909 h de vuelo.

Según la información facilitada por el piloto, el 12 de enero de 2019, cuando la aeronave 
contaba con 869 h de vuelo, se había llevado a cabo una inspección de 50 h. Según se 
describe en el Manual de la aeronave esta incluye inspección general del motor, bancada 
y partes externas, verificación de reductora de la hélice, cambio de aceite y filtro de 
aceite, verificación de filtro de aire y de carburadores. 

Lesiones Tripulación Pasajeros Total en la aeronave Otros

Muertos

Lesionados graves

Lesionados leves

Ilesos        1        1                 2

TOTAL        1        1                 2
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La aeronave tenía un certificado de aeronavegabilidad para ultraligero, válido y en vigor 
hasta mayo de 2020, emitido por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

1.7. Información meteorológica

Según la información proporcionada por la Agencia Estatal de Meteorología (AEMET), 
la situación meteorológica sobre la península no indicaba nubosidad ni fenómenos de 
precipitación en la zona del accidente. 

AEMET no dispone de estaciones meteorológicas en el aeródromo de Casarrubios del 
Monte, las más cercanas están en el aeropuerto de Cuatro Vientos y en la base aérea 
de Getafe, situados unos 27 km al Noreste y Estenoreste respectivamente.

Los informes METAR de dichos aeródromos fueron:
METAR LEVS 300730Z VRB02KT CAVOK 17/08 Q1018=
METAR LEVS 300800Z 06004KT  010V110 CAVOK 17/07 Q1018=
METAR LEGT 300700Z 10004KT  070V140 CAVOK 15/09 Q1018=
METAR LEGT 300800Z 09005KT  060V120 CAVOK 17/09 Q1018=

Estos datos indican vientos flojos de dirección variable, buena visibilidad sin nubosidad 
significativa, temperatura en torno a los 17º C y baja humedad.

1.8. Ayudas para la navegación

No aplicable.

1.9. Comunicaciones

No se produjo ninguna comunicación ni llamada de emergencia.

1.10. Información de aeródromo

No aplicable.

1.11. Registradores de vuelo

No aplicable.

1.12. Información sobre los restos de la aeronave siniestrada y el impacto

Los restos de la aeronave se encontraron en un campo de labor a una distancia de 1050 m 
al suroeste de la cabecera 08 del aeródromo de Casarrubios del Monte, en el punto de 
coordenadas 40° 13,781’N 04° 02,384’W. 
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Se encontraban concentrados en un punto, sin dispersión de ningún elemento. 

Los daños de la aeronave consistieron en roturas y deformaciones en la parte frontal e 
inferior del fuselaje, tren de aterrizaje, motor e interior de cabina. La hélice resultó 
también con las tres palas rotas.

Se pudo comprobar la existencia de combustible en ambos depósitos.

El campo en que se detuvo la aeronave era colindante con el de la toma. Su terreno se 
encontraba arado y blando, a diferencia del terreno cultivado y de consistencia firme del 
campo de la toma.

Se observaron huellas sobre el terreno indicadoras de los puntos de contacto del tren de 
aterrizaje y su recorrido sobre el terreno. Primero se observaban dos huellas de 11,50 m 
de longitud separadas entre sí 2 m, y a continuación aparecía una tercera huella 
equidistante de las anteriores, prolongándose las tres durante 28 m más, hasta el punto 
donde se encontraba la aeronave detenida al inicio del campo colindante. 

El primer tramo de huellas era rectilíneo y prácticamente en la orientación del campo. 
El segundo tramo, poco después del contacto de la rueda de morro con el terreno, era 
de trayectoria curva en continua desviación hacia la izquierda.

Figura 2: Restos de la aeronave siniestrada
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1.13. Información médica y patológica

N/A.

1.14. Incendio

No se encontraron rastros de incendio en vuelo o después del impacto.

1.15. Aspectos relativos a la supervivencia

Los ocupantes abandonaron la aeronave por su propio pie.

Figura 3: Huellas sobre el terreno
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1.16. Ensayos e investigaciones

1.16.1 Inspección del motor

Se ha llevado a cabo una inspección posterior del motor, destacando los siguientes 
aspectos:

Buen aspecto general del motor.

No se encontraron partículas de agua ni suciedad en depósitos y cubetas de carburadores. 

El gascolator estaba limpio.

El embrague había sufrido una sobrecarga.

La alineación del cigüeñal, lado hélice, tenía una desviación de 0.10 mm, siendo el 
máximo admisible de 0.08 mm. Se desconoce si la excentricidad ha podido ser provocada 
por el impacto.

El tornillo magnético mostraba dos pequeñas virutas de gripaje.

En el filtro del aceite había presencia de virutas metálicas.

Los filtros de aire estaban completamente sucios e impedían la admisión de aire.

1.17. Información sobre organización y gestión

1.18. Información adicional

No aplicable.

1.19. Técnicas de investigación útiles o eficaces

No aplicable.
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2. ANÁLISIS

2.1. Aspectos generales

El piloto se encontraba en posesión de la licencia de vuelo y certificado médico 
pertinentes para el vuelo. 

La aeronave disponía de la documentación correspondiente para la realización del vuelo.

2.2. Meteorología

Los datos registrados en distintas estaciones meteorológicas de la zona, muestran unas 
condiciones meteorológicas no limitativas para el vuelo. 
 
2.3. De la operación

Según lo manifestado por el piloto, este decidió tomar en un campo de labor que se 
encontraba a la vista y a su izquierda. Vistas las características del campo, resultó una 
decisión acertada.

Del análisis de las huellas observadas, se puede determinar que estas se corresponden 
con el punto de contacto y posterior rodaje de las ruedas del tren de aterrizaje sobre el 
terreno. Durante los primeros 11,5 m únicamente rodó con el tren principal, y durante 
los 28 m restantes con todo el tren de aterrizaje. 

Por tanto, se puede determinar que la toma se realizó de manera correcta, tomando 
con el tren principal y dejando caer la rueda de morro unos metros más adelante. 

La aeronave se había detenido al inicio de un campo arado, colindante al de la realización 
del aterrizaje, y se encontraba con el tren de aterrizaje roto, tras haberse clavado las 
patas en el terreno debido al cambio de la consistencia de este.

La trayectoria de rodaje sobre el terreno, aunque inicialmente rectilínea, en su mayor 
parte resultó curva y en continuo desvío hacia la izquierda, lo que provocó que la 
aeronave fuese a parar al campo colindante con un terreno demasiado blando para la 
realización de un rodaje seguro.

2.4. Del estado del motor

Las anomalías detectadas durante la inspección detallada del estado del motor, tales 
como la presencia de dos pequeñas virutas de gripaje en el tornillo magnético y de 
virutas metálicas en el filtro del aceite, indican que su estado de mantenimiento no era 
el adecuado. 
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Además, los filtros de aire estaban completamente sucios impidiendo la admisión 
correcta de aire, aspecto este lo suficientemente importante como para provocar la 
pérdida de potencia del motor. 
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3. CONCLUSIONES

3.1. Constataciones

El piloto se encontraba en posesión de la licencia de vuelo y certificado médico 
pertinentes para el vuelo. 

La aeronave disponía de la documentación correspondiente para la realización del vuelo.

Las condiciones meteorológicas no eran limitativas para el vuelo.

La toma de decisiones fue correcta.

La trayectoria de la aeronave sobre el terreno no fue la adecuada. 

El motor no se encontraba en condiciones óptimas para el vuelo.

3.2. Causas/factores contribuyentes

La causa del accidente fue la realización de un aterrizaje de emergencia, fuera de pista, 
en un campo no preparado, debido a la parada del motor en vuelo.
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4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL




