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Advertencia

El presente Informe es un documento técnico que refleja el punto de vista
de la Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil
en relacion con las circunstancias en que se produjo el evento objeto de la
investigacion, con sus causas probables y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefalado en el art. 5.4.1 del Anexo 13 al Convenio
de Aviacion Civil Internacional; y segun lo dispuesto en los arts. 5.5 del
Reglamento (UE) n.° 996/2010, del Parlamento Europeo y del Consejo, de
20 de octubre de 2010; el art. 15 de la Ley 21/2003, de Seguridad Aérea; y
los arts. 1, 4y 21.2 del R.D. 389/1998, esta investigacion tiene caracter
exclusivamente técnico y se realiza con la finalidad de prevenir futuros
accidentes e incidentes de aviacion mediante la formulacién, si procede, de
recomendaciones que eviten su repeticion. No se dirige a la determinacién
ni al establecimiento de culpa o responsabilidad alguna, ni prejuzga la
decisién que se pueda tomar en el ambito judicial. Por consiguiente, y de
acuerdo con las normas sefaladas anteriormente la investigacion ha sido
efectuada a través de procedimientos que no necesariamente se someten a
las garantias y derechos por los que deben regirse las pruebas en un proceso
judicial.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe para cualquier
proposito distinto al de la prevencién de futuros accidentes puede derivar en
conclusiones e interpretaciones erroneas.
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olH

AESA

CAVOK

Ft

Kt

LENA

PPL(A)

SPL

TULM

uTC

VFR

Abreviaturas

Grados Minutos Segundos sexagesimales
Agencia Estatal de SEGURIDAD AEREA

Cielo despejado y visibilidad mayor a 9999 m. Acrénimo de Ceiling And Visibility OK.
Pie

Hora

Nudo

Denominacion del aerédromo de Benabarre
Metro

Norte

Este

Licencia de piloto privado de avién

Licencia de piloto de planeador

Licencia de piloto de ultraligero

Tiempo Universal Coordinado

Reglas de vuelo visual
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Sinopsis
Propietario y Operador: Club de vuelo Albatros
Aeronave: TECNAM P-92, matricula EC-GR6
Fecha y hora del accidente: 22 de diciembre de 2018 a las 13:05 h (hora local')
Lugar del accidente: Aerédromo de Benabarre (Huesca)
Personas a bordo: Uno (ileso)
Reglas de vuelo: VFR
Tipo de vuelo: Aviacion general. Privado.
Fase de vuelo: Aterrizaje. Aproximacion final.
Fecha de aprobacion: 27 de febrero de 2018

Resumen del suceso

El sébado 22 de diciembre de 2018 la aeronave TECNAM P-92 procedia a aterrizar en el
aerédromo de Benabarre (Huesca).

Cuando se encontraba en el tramo de viento en cola izquierda de la pista 28, el motor
se paro. El piloto intentd volver a poner en marcha el motor, sin conseguirlo, por lo que
prosiguio realizando el circuito de aerédromo vy aterrizé en la pista 28.

Durante la toma de tierra, la aeronave se salié por el lado izquierdo de la pista e impacto
con una baliza, rompiéndose la pata izquierda del tren principal.

El piloto resultd ileso y abandoné la aeronave por sus propios medios.

La investigaciéon ha concluido con que la causa mas probable del accidente fue la
realizacion de una incorrecta maniobra de aterrizaje, con una velocidad vertical superior
a la recomendada en el manual de vuelo, que provoco la pérdida de control de la aeronave

' Mientras no se indique lo contrario el informe se referird a la hora local. La hora UTC se halla restando una unidad.

Vi
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izquierda.

INFORMACION FACTUAL

Antecedentes del vuelo

El sdbado 22 de diciembre de 2018, el avion TECNAM P-92 con matricula EC-GR6
despeg6 a las 12:15 h del aerédromo de Benabarre (Huesca) para realizar un vuelo
local.

Segun relato el piloto, estuvo volando sobre el pantano de Canelles, Benabarre y el
monte Turbén durante 40 minutos y luego regreséd al aerédromo.

Contacté por radio con el aerédromo vy le informaron de que la pista en servicio
era la 28 y que el viento estaba en calma.

Se incorpord al circuito en el tramo de viento en cola izquierda de la pista 28 a una
altura de 600 ft. Cuando estaba aproximadamente a mitad del citado tramo sufrio
una parada de motor.

Intentd ponerlo en marcha tres veces y como pensd que llevaba altura suficiente
decidié proseguir realizando el circuito y aterrizar.

Durante el aterrizaje se salié por el lado izquierdo y golped con la rueda izquierda
del tren principal contra una de las balizas que estan situadas en el margen de la
pista y la pata se desprendi6, quedando detenido 10 m mas alla del impacto, junto
a un terraplén.

La baliza sali6 despedida y también quedd junto al terraplén por detras del avion.
El piloto resultd ileso y salié de la aeronave por sus propios medios.

La aeronave solamente sufrio la rotura de los tornillos de sujecion de la pata
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Figura 1. Fotografia de la posicion final de la aeronave
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1.2. Lesiones personales

El piloto resultd ileso.

1.3. Danos a la aeronave

La aeronave tuvo dafos menores.

1.4. Otros danos

Una de las balizas resultd danada.

Figura 2. Fotografia de la baliza dafiada

1.5. Informacion sobre el personal

El piloto tenia 68 anos y tres licencias de vuelo en vigor, expedidas por la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea (AESA):

La licencia de piloto privado de avion, PPL(A), emitida el 14 de junio de 1985; la
de piloto de planeador, SPL, expedida el 11 de noviembre de 2003 y la de piloto
de ultraligero, TULM, desde el 8 de octubre de 2013.

También contaba con el correspondiente certificado de reconocimiento médico, de
Clase II.

Su experiencia total era de 650 h de vuelo, y de ellas habia realizado 592 h como
piloto al mando en aeronaves con motor, 28 h en aeronaves ultraligeras y 30 h en
planeadores.



Informe técnico ULM A-021/2018

1.6.

Habia realizado 947 aterrizajes en aeronaves con motor y de ellos 30 los habia
hecho en el Ultimo afio. También habia hecho otros 90 en planeadores y 35 mas
en aeronaves ultraligeras, 4 de ellos realizados en el ultimo mes.

Informacion sobre la aeronave

La aeronave ultraligera motorizada TECNAM P-92 ECHO-S con matricula EC-GR6 es
un avién biplaza monocasco de ala alta que tiene 8,7 m de envergadura, 6,4 m de
longitud y una altura de 2,5 m. Pertenecia al aeroclub de Albatros y era utilizada
pOr sus SOCios.

Fue fabricada en 1995 con numero de serie P92-E-047. Su masa en vacio es 283
Kg y su masa maxima al despegue de 450 Kg. Llevaba montado un motor ROTAX
912 ULS con numero de serie 6775196 y una hélice de madera.

Contaba con un certificado de aeronavegabilidad especial restringido que habia
sido emitido el 14 de diciembre de 2016.

AP S ) S

Figura 3. Vistas de la aeronave TECNAM P-92

El manual de vuelo de la aeronave recoge una serie de ftems a seguir para el caso
de que ocurra un fallo de motor durante el vuelo y en uno de ellos pone que se
debera establecer una velocidad de 70 Kt.



Informe técnico ULM A-021/2018

Las llaves de combustible estan situadas a ambos lados de la cabina tal y como se
puede ver en las fotografias de la figura 4.

F

vuierda

Figura 4. Llaves de combustible

Durante el vuelo estaban abiertas, es decir giradas 90° respecto de la posicion que
se puede ver en la figura 4.
1.7. Informacién meteorolégica

Las condiciones meteoroldgicas eran CAVOK.

1.8. Ayudas para la navegacion

El vuelo se desarrollé de acuerdo a las reglas de vuelo visual (VFR).

1.9. Comunicaciones

No es aplicable para este suceso.

1.10. Informacion de aerédromo

El aer6édromo de Benabarre (LENA), estad situado al sur de la localidad del mismo
nombre (Huesca), separado del pueblo por la carretera nacional N - 230.

Su punto de referencia es el de coordenadas 42° 01" 17" N - 0° 28" 52" E y su
elevacion es 757 m.

Tiene una pista de asfalto designada 10 — 28 de 786 m de longitud y 18 m de
anchura.
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El circuito de aerédromo se hace al sur de la pista para aeronaves con motor y al
norte para planeadores.

En el margen sur de la pista hay un total de 14 balizas de sefializacién que estan
separadas aproximadamente 60 m entre ellas.

La primera del margen sur esta situada 10 m antes del comienzo de la cabecera 28
y la ultima 20 m pasada la cabecera 10. Entre las dos ultimas balizas hay una
distancia de 200 m, porgue es la zona donde se situa la plataforma para el acceso
de las aeronaves al hangar.

En el margen norte hay 15 balizas, situadas en las mismas posiciones que las del
margen sur, separadas aproximadamente 60 m.

Cada baliza esta formada por varios bidones cortados por la mitad de su longitud
y unidos por sus bases, pintados de rojo y blanco alternativamente.

Figura 5. Situacion de las balizas y detalle de una de ellas

1.11. Registradores de vuelo

La aeronave no llevaba registradores de vuelo porque la normativa no lo requiere.

1.12. Informacion sobre los restos de la aeronave siniestrada y el impacto

La aeronave impact6 con la rueda izquierda contra la novena baliza situada en el
lado izquierdo (al sur de la pista), rompiéndola y separando dos de las partes
(medios bidones) que la componian y deforméandola.

Como consecuencia del impacto, se rompio el tornillo que mantiene anclada la pata
derecha a la parte inferior del fuselaje y esta se desprendio.
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El avion se detuvo 10 m por delante del
punto de impacto junto a un terraplén y
la punta del plano izquierdo tocd
suavemente en el suelo dejando una
ligera marca.

También habia una pequena deformacién
en el intradods del plano izquierdo, en el
borde de salida.

Figura 6. Tornillo roto

1.13. Informacion médica y patolégica

No es aplicable para este suceso.

1.14. Incendio

No hubo incendio.

1.15. Aspectos relativos a la supervivencia

El piloto abandond el avién por sus propios medios.

1.16. Ensayos e investigaciones

Se revisd el motor en el hangar y se comprobd que presentaba un buen aspecto,
gue no habia sufrido ningun dafio y que el mantenimiento era correcto, por lo que
se realizd una prueba funcional del mismo.

El motor arrancd perfectamente al primer intento y durante el tiempo que se
mantuvo arrancado todos los parametros se mantuvieron en valores normales de
funcionamiento.

También se constaté que habia combustible suficiente en los depdsitos.

1.17. Informacion sobre organizacion y gestion

El Club de vuelo Albatros, propietario de la aeronave, del cual era socio el piloto,
fue fundado hace mas de 20 afios.

El club realiza vuelos turisticos por la zona y vuelos de iniciacién en aeronaves sin
motor. También funciona como escuela de vuelo sin motor.
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1.18. Informacioén adicional

Algunos testigos del aterrizaje informaron de que durante la toma de tierra la
velocidad tal vez era algo elevada, pero sin que ninguno de ellos pudiera precisar
un valor aproximado para la misma.

1.19. Técnicas de investigacion utiles o eficaces

No ha sido necesario llevar a cabo ensayos ni investigaciones especiales.
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2. ANALISIS

Durante la investigacion no se ha podido determinar cual pudo ser la causa de la
parada del motor, ya que éste se encontraba en buenas condiciones, funcionaba
correctamente y estaba bien mantenido.

En los depdsitos habia combustible suficiente, por lo que se descartdé como posible
causa de la parada que hubiera habido una falta de suministro en algin momento.

El piloto tenia experiencia acreditada tanto en aeronaves con motor como en
aeronaves de vuelo sin motor y habfa realizado un nimero elevado de aterrizajes
en todo tipo de aeronaves, por lo que se podria descartar su falta de pericia.

También se puede descartar la influencia del viento porque de acuerdo con la
informacion recabada, en el momento del aterrizaje no habia viento en el aerédromo.

El hecho de que una vez que tomo¢ tierra la aeronave diera un bote y perdiera el
control saliéndose de la pista, podria estar relacionado con la realizacion de una
aproximacion llevando mas velocidad de la recomendada en el manual de vuelo.

Esa fue la sensacion que tuvieron algunas de las personas que fueron testigos del
aterrizaje, que sin poder cuantificar la velocidad a la que tomo, si que les parecio
gue era mayor que la recomendada.

Una vez que la aeronave estuvo rodando por el margen y golped contra una de las
balizas y se rompio la pata, ya no fue posible recuperar el control de la misma.



Informe técnico ULM A-021/2018

3. CONCLUSIONES
3.1. Constataciones

- La aeronave despegd del aerédromo de Benabarre para realizar un
vuelo local.

- A bordo iba solamente el piloto
- La documentacion de la aeronave estaba en vigor.
- El piloto tenia su licencia y certificado médico en vigor.

- La aeronave se incorpord al circuito de aerédromo en el tramo de viento
en cola de la pista 28.

- Cuando se encontraba en la mitad de viento en cola el motor se paro.

- Durante el aterrizaje se salié por el margen izquierdo y golped contra
una baliza.

- En el impacto se desprendio la pata izquierda del tren principal porque
se rompidé el tornillo de anclaje al fuselaje.

3.2. Causas/factores contribuyentes

La causa mas probable del accidente fue la realizaciéon de una incorrecta maniobra
de aterrizaje, con una velocidad vertical superior a la recomendada en el manual de
vuelo, que provocé la pérdida de control de la aeronave.
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4. RECOMENDACIONES

Ninguna.
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