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A d v e r t e n c i a

El presente Informe es un documento técnico que refleja el punto de vista 
de la Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil 
en relación con las circunstancias en que se produjo el evento objeto de la 
investigación, con sus causas probables y con sus consecuencias.

De conformidad con lo señalado en el art. 5.4.1 del Anexo 13 al Convenio 
de Aviación Civil Internacional; y según lo dispuesto en los arts. 5.5 del 
Reglamento (UE) n.° 996/2010, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 
20 de octubre de 2010; el art. 15 de la Ley 21/2003, de Seguridad Aérea; y 
los arts. 1, 4 y 21.2 del R.D. 389/1998, esta investigación tiene carácter 
exclusivamente técnico y se realiza con la finalidad de prevenir futuros 
accidentes e incidentes de aviación mediante la formulación, si procede, de 
recomendaciones que eviten su repetición. No se dirige a la determinación 
ni al establecimiento de culpa o responsabilidad alguna, ni prejuzga la 
decisión que se pueda tomar en el ámbito judicial. Por consiguiente, y de 
acuerdo con las normas señaladas anteriormente la investigación ha sido 
efectuada a través de procedimientos que no necesariamente se someten a 
las garantías y derechos por los que deben regirse las pruebas en un proceso 
judicial.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe para cualquier 
propósito distinto al de la prevención de futuros accidentes puede derivar en 
conclusiones e interpretaciones erróneas.
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A b r e v i a t u r a s

º ‘ “	 Grados Minutos Segundos sexagesimales

AESA	 Agencia Estatal de SEGURIDAD AÉREA

CAVOK	 Cielo despejado y visibilidad mayor a 9999 m. Acrónimo de Ceiling And Visibility OK. 

Ft	 Pie

h	 Hora

Kt	 Nudo

LENA	 Denominación del aeródromo de Benabarre

m	 Metro

N	 Norte

E	 Este

PPL(A)	 Licencia de piloto privado de avión

SPL	 Licencia de piloto de planeador

TULM	 Licencia de piloto de ultraligero

UTC	 Tiempo Universal Coordinado

VFR	 Reglas de vuelo visual
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S i n o p s i s

Propietario y Operador:		  Club de vuelo Albatros

Aeronave:				    TECNAM P-92, matrícula EC-GR6	

Fecha y hora del accidente: 	 22 de diciembre de 2018 a las 13:05 h (hora local1)3	

Lugar del accidente:			  Aeródromo de Benabarre (Huesca)

Personas a bordo: 			   Uno (ileso)	

Reglas de vuelo:			    VFR

Tipo de vuelo:			    Aviación general. Privado. 

Fase de vuelo: 			   Aterrizaje. Aproximación final.

Fecha de aprobación: 		  27 de febrero de 2018

Resumen del suceso

El sábado 22 de diciembre de 2018 la aeronave TECNAM P-92 procedía a aterrizar en el 
aeródromo de Benabarre (Huesca).

Cuando se encontraba en el tramo de viento en cola izquierda de la pista 28, el motor 
se paró. El piloto intentó volver a poner en marcha el motor, sin conseguirlo, por lo que 
prosiguió realizando el circuito de aeródromo y aterrizó en la pista 28.

Durante la toma de tierra, la aeronave se salió por el lado izquierdo de la pista e impactó 
con una baliza, rompiéndose la pata izquierda del tren principal.

El piloto resultó ileso y abandonó la aeronave por sus propios medios.

La investigación ha concluido con que la causa más probable del accidente fue la 
realización de una incorrecta maniobra de aterrizaje, con una velocidad vertical superior 
a la recomendada en el manual de vuelo, que provocó la pérdida de control de la aeronave

1  Mientras no se indique lo contrario el informe se referirá a la hora local. La hora UTC se halla restando una unidad.
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1.	 INFORMACIÓN FACTUAL

1.1.	 Antecedentes del vuelo

El sábado 22 de diciembre de 2018, el avión TECNAM P-92 con matrícula EC-GR6 
despegó a las 12:15 h del aeródromo de Benabarre (Huesca) para realizar un vuelo 
local.

Según relató el piloto, estuvo volando sobre el pantano de Canelles, Benabarre y el 
monte Turbón durante 40 minutos y luego regresó al aeródromo.

Contactó por radio con el aeródromo y le informaron de que la pista en servicio 
era la 28 y que el viento estaba en calma.

Se incorporó al circuito en el tramo de viento en cola izquierda de la pista 28 a una 
altura de 600 ft. Cuando estaba aproximadamente a mitad del citado tramo  sufrió 
una parada de motor.

Intentó ponerlo en marcha tres veces y como pensó que llevaba altura suficiente 
decidió proseguir realizando el circuito y aterrizar.

Durante el aterrizaje se salió por el lado izquierdo y golpeó con la rueda izquierda 
del tren principal contra una de las balizas que están situadas en el márgen de la 
pista y la pata se desprendió, quedando detenido 10 m más allá del impacto, junto 
a un terraplén.

La baliza salió despedida y también quedó junto al terraplén por detrás del avión.

El piloto resultó ileso y salió de la aeronave por sus propios medios.

La aeronave solamente sufrió la rotura de los tornillos de sujeción de la pata 
izquierda. 

Figura 1. Fotografía de la posición final de la aeronave
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1.2.	 Lesiones personales

El piloto resultó ileso.

1.3.	 Daños a la aeronave

La aeronave tuvo daños menores.

1.4.	 Otros daños

Una de las balizas resultó dañada.

1.5.	 Información sobre el personal

El piloto tenía 68 años y tres licencias de vuelo en vigor, expedidas por la Agencia 
Estatal de Seguridad Aérea (AESA):

La licencia de piloto privado de avión, PPL(A),  emitida el 14 de junio de 1985; la 
de piloto de planeador, SPL, expedida el 11 de noviembre de 2003 y la  de piloto 
de ultraligero, TULM, desde el 8 de octubre de 2013.

También contaba con el correspondiente certificado de reconocimiento médico, de 
Clase II.

Su experiencia total era de 650 h de vuelo, y de ellas había realizado 592 h como 
piloto al mando en aeronaves con motor, 28 h en aeronaves ultraligeras y 30 h en 
planeadores. 

Figura 2. Fotografía de la baliza dañada
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Había realizado 947 aterrizajes en aeronaves con motor y de ellos 30 los había 
hecho en el último año. También había hecho otros 90 en planeadores y 35 más 
en aeronaves ultraligeras, 4 de ellos realizados en el último mes.

1.6.	 Información sobre la aeronave

La aeronave ultraligera motorizada TECNAM P-92 ECHO-S con matrícula EC-GR6 es 
un avión biplaza monocasco de ala alta que tiene 8,7 m de envergadura, 6,4 m de 
longitud y una altura de 2,5 m. Pertenecía al aeroclub de Albatros y era utilizada 
por sus socios. 

Fue fabricada en 1995 con número de serie P92-E-047.  Su masa en vacío es 283 
Kg y su masa máxima al despegue de 450 Kg. Llevaba montado un motor ROTAX 
912 ULS con número de serie 6775196 y una hélice de madera.

Contaba con un certificado de aeronavegabilidad especial restringido que había 
sido emitido el 14 de diciembre de 2016.

El manual de vuelo de la aeronave recoge una serie de ítems a seguir para el caso 
de que ocurra un fallo de motor durante el vuelo y en uno de ellos pone que se 
deberá establecer una velocidad de 70 Kt.

Figura 3. Vistas de la aeronave TECNAM P-92 
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Las llaves de combustible están situadas a ambos lados de la cabina tal y como se 
puede ver en las fotografías de la figura 4.

Durante el vuelo estaban abiertas, es decir giradas 90º respecto de la posición que 
se puede ver en la figura 4.

1.7.	 Información meteorológica

Las condiciones meteorológicas eran CAVOK.

1.8.	 Ayudas para la navegación

El vuelo se desarrolló de acuerdo a las reglas de vuelo visual (VFR).

1.9.	 Comunicaciones

No es aplicable para este suceso.

1.10.	 Información de aeródromo

El aeródromo de Benabarre (LENA), está situado al sur de la localidad del mismo 
nombre (Huesca), separado del pueblo por la carretera nacional N - 230. 

Su punto de referencia es el de coordenadas 42° 01′ 17” N - 0° 28′ 52” E y su 
elevación es 757 m.

Tiene una pista de asfalto designada 10 – 28 de 786 m de longitud y 18 m de 
anchura.

Figura 4. Llaves de combustible  
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El circuito de aeródromo se hace al sur de la pista para aeronaves con motor y al 
norte para planeadores.

En el margen sur de la pista hay un total de 14 balizas de señalización que están 
separadas aproximadamente 60 m entre ellas.

La primera del margen sur está situada 10 m antes del comienzo de la cabecera 28 
y la última 20 m pasada la cabecera 10. Entre las dos últimas balizas hay una 
distancia de 200 m, porque es la zona donde se sitúa la plataforma para el acceso 
de las aeronaves al hangar. 

En el margen norte hay 15 balizas, situadas en las mismas posiciones que las del 
margen sur, separadas aproximadamente 60 m.

Cada baliza está formada por varios bidones cortados por la mitad de su longitud 
y unidos por sus bases, pintados de rojo y blanco alternativamente.

1.11.	 Registradores de vuelo

La aeronave no llevaba registradores de vuelo porque la normativa no lo requiere.

1.12.	 Información sobre los restos de la aeronave siniestrada y el impacto

La aeronave impactó con la rueda izquierda contra la novena baliza situada en el 
lado izquierdo (al sur de la pista), rompiéndola y separando dos de las partes 
(medios bidones) que la componían y deformándola.  

Como consecuencia del impacto, se rompió el tornillo que mantiene anclada la pata 
derecha a la parte inferior del fuselaje y esta se desprendió.

Figura 5. Situación de las balizas y detalle de una de ellas
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El avión se detuvo 10 m por delante del 
punto de impacto junto a un terraplén y 
la punta del plano izquierdo tocó 
suavemente en el suelo dejando una 
ligera marca.

También había una pequeña deformación 
en el intradós del plano izquierdo, en el 
borde de salida.

1.13. Información médica y patológica

No es aplicable para este suceso.

1.14. Incendio

No hubo incendio.

1.15. Aspectos relativos a la supervivencia

El piloto abandonó el avión por sus propios medios.

1.16. Ensayos e investigaciones

Se revisó el motor en el hangar y se comprobó que presentaba un buen aspecto, 
que no había sufrido ningún daño y que el mantenimiento era correcto, por lo que 
se realizó una prueba funcional del mismo.

El motor arrancó perfectamente al primer intento y durante el tiempo que se 
mantuvo arrancado todos los parámetros se mantuvieron en valores normales de 
funcionamiento.

También se constató que había combustible suficiente en los depósitos.

1.17.	 Información sobre organización y gestión

El Club de vuelo Albatros, propietario de la aeronave, del cual era socio el piloto, 
fue fundado hace más de 20 años.

El club realiza vuelos turísticos por la zona y vuelos de iniciación en aeronaves sin 
motor. También funciona como escuela de vuelo sin motor.

Figura 6. Tornillo roto
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1.18.	 Información adicional

Algunos testigos del aterrizaje informaron de que durante la toma de tierra la 
velocidad tal vez era algo elevada, pero sin que ninguno de ellos pudiera precisar 
un valor aproximado para la misma.

1.19.	 Técnicas de investigación útiles o eficaces

No ha sido necesario llevar a cabo ensayos ni investigaciones especiales.
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2.	 ANÁLISIS

Durante la investigación no se ha podido determinar cuál pudo ser la causa de la 
parada del motor, ya que éste se encontraba en buenas condiciones, funcionaba 
correctamente y estaba bien mantenido.

En los depósitos había combustible suficiente, por lo que se descartó como posible 
causa de la parada que hubiera habido una falta de suministro en algún momento.

El piloto tenía experiencia acreditada tanto en aeronaves con motor como en 
aeronaves de vuelo sin motor y había realizado un número elevado de aterrizajes 
en todo tipo de aeronaves, por lo que se podría descartar su falta de pericia.

También se puede descartar la influencia del viento porque de acuerdo con la 
información recabada, en el momento del aterrizaje no había viento en el aeródromo.

El hecho de que una vez que tomó tierra la aeronave diera un bote y perdiera el 
control saliéndose de la pista, podría estar relacionado con la realización de una 
aproximación llevando más velocidad de la recomendada en el manual de vuelo.

Esa fue la sensación que tuvieron algunas de las personas que fueron testigos del 
aterrizaje, que sin poder cuantificar la velocidad a la que tomó, sí que les pareció 
que era mayor que la recomendada.

Una vez que la aeronave estuvo rodando por el margen y golpeó contra una de las 
balizas y se rompió la pata, ya no fue posible recuperar el control de la misma.
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3.	 CONCLUSIONES

3.1. Constataciones

- 	 La aeronave despegó del aeródromo de Benabarre para realizar un 
vuelo local.

- 	 A bordo iba solamente el piloto

-	  La documentación de la aeronave estaba en vigor.

- 	 El piloto tenía su licencia y certificado médico en vigor.

- 	 La aeronave se incorporó al circuito de aeródromo en el tramo de viento 
en cola de la pista 28.

-	  Cuando se encontraba en la mitad de viento en cola el motor se paró.

- 	 Durante el aterrizaje se salió por el margen izquierdo y golpeó contra 
una baliza.

- 	 En el impacto se desprendió la pata izquierda del tren principal porque 
se rompió el tornillo de anclaje al fuselaje. 

3.2. Causas/factores contribuyentes

La causa más probable del accidente fue la realización de una incorrecta maniobra 
de aterrizaje, con una velocidad vertical superior a la recomendada en el manual de 
vuelo, que provocó la pérdida de control de la aeronave.
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4.	 RECOMENDACIONES

Ninguna.
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