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El equipo de instalaciones del Grupo de Proyectos ha preparado un Documento, que le
adjunto sobre:

Consideraciones a tener en cuenta durante la construccion de nuevas plataformas de via
de alta velocidad para la posterior ubicacién de instalaciones

Creo que es interesante su difusidn, pues su contenido puede ayudar a evitar sobrecostes
derivados de la apertura de zanjas y cruces sobre plataformas terminadas.
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1. Ubicacion de los postes y canaletas respecto a la via

La colocacion de estos elementos seguira siempre el siguiente orden, partiendo del eje de la
via hacia el exterior:

Via — Poste — Canaleta
La distancia del eje de Ia via al eje del poste sera de 3,35 metros.

Se evitara colocar la cuneta interfiriendo la ubicacion de los postes de electrificacion y de la
canaleta.

Asimismo, se evitard colocar el drenaje de la via interfiriendo la ubicacién de los postes de
electrificacion, teniendo especial cuidado en los Puestos de Adelantamiento y
Estacionamiento de Trenes (PAET) y Apartaderos de no ubicar los drenajes situados entre
las vias a una distancia aproximada de 3,35 m del eje de ninguna de las dos vias.

La seccion tipo en via general se indica en la siguiente figura:
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Eie poste catengria

Figura n° 1 Seccibn tipo en via general
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2.  Canaletas y arquetas

La canaleta a instalar ser4 homologada por RENFE, y debera constar de separacion fisica
para ubicar cables de alimentacion.
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Las arquetas de registro necesarias seran similares a las mostradas en la siguiente figura.
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Figura n° 4 Arqueta de registro
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3. Cruces de via

Se deberan prever cruces de via cada 450 m a lo largo de todo el trazado, incluidos
viaductos y tuneles. Estos cruces de via estaran constituidos por 4 tubos de PVC de 110 mm
de diametro y 5,3 mm de espesor, envueltos en hormigdn, dispuestos en dos filas de dos
conductos.
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Figura n° 5 Cruce de vias

Ademas, en Estaciones, PAET, Puestos de Bloqueo, Apartaderos, Bifurcaciones y analogos
se deberan prever cruces de via de 8 tubos, de idénticas caracteristicas a los anteriores,
tanto a la entrada como a la salida. Donde se prevea la ubicacion de la cabina de
instalaciones se realizard un cruce de via de 12 tubos de caracteristicas idénticas a los
anteriores.

£ cabing de instotaciones Conoleta
g 12_conduclos #1180 mm

8 conducics #11¢ mm & conducios 9110 mm Conaleto

Figura n° 6 Esquema general cruces de via en estaciones, puestos de banalizacion, etc.
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Asimismo, a la entrada y salida de los tuneles, puentes, viaductos y similares, debera
preverse un cruce de vias de al menos 8 tubos. Este cruce ira rematado, a cada lado de la
explanacion, con una cdmara de registro que permita una cémoda ejecucion de empalmes.
La ubicacién de estos cruces de vias sera lo mas préxima posible a los tineles y estructuras.
No obstante, en el caso de viaductos y analogos, se situaran por delante de las respectivas
cufas de transicion.

Los cruces de via que estén localizados, segun los anteriores criterios de distribucién, sobre
el tablero de un viaducto o la solera de un tdnel, estaran formados por 8 tubos de acero
galvanizado de 60 mm de didmetro, dispuestos en horizontal y envueltos en una proteccion
de mortero mejorado con resinas, conectados eléctricamente entre si y puestos a tierra.
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Figura n° 8 Cruce de vias en viaducto

4. Esperas en los viaductos y lugar de ubicacién

En los viaductos se instalaran esperas para los postes de electrificacion. Estas esperas se
ubicaran, a ser posible, sobre los pilares de los viaductos o lo mas cercano posible a ellos. La
maxima distancia entre dichas esperas dependera de si el trazado se encuentra en recta o
en curva y de la velocidad del viento, no debiendo exceder de 64 metros.

Las esperas estaran compuestas por una pletina de nivelacion y 4 pernos embebidos en el
tablero. Los pernos se dejaran protegidos por un tubo de PVC relleno de grasa de silicona.
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r Eje poste de catenaria
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Figura n° 9 Detalle anclaje poste de catenaria en viaductos

En el calculo de los viaductos se debera tener en cuenta el momento de vuelco de los postes
de electrificacion. El momento de vuelco a considerar sera de 10,5 Tm en el caso de
electrificaciones en corriente altemna y de 12 Tm en el caso de electrificaciones en corriente
continua.
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5. Otras  canalizaciones para Instalaciones de Seguridad vy
Telecomunicaciones

A cada lado de las estructuras o de los tuneles, se debera instalar una canaleta del tipo
grande, de las dimensiones y materiales previstos en las normas RENFE. Se tendra especial
cuidado con los galibos, sobre todo los inferiores, para evitar impactos del material mévil. En
ningln caso debera preverse el cruce de via de los cables por las bévedas de los tuneles.

En el caso de taneles de longitud mayor de 350 metros, seria conveniente la previsién de
ejecucion de nichos en sus hastiales, para albergar cajas de empalmes o armarios de
equipamiento. Conviene, en todos los casos, no superar la referida distancia de 350 metros
entre la ubicacién de dos camaras o refugios consecutivos. Estas camaras o nichos seran
independientes de los refugios o "burladeros” que sirven de proteccién al personal en los

tuneles.

6. Altura minima de los pasos superiores

La altura minima de los pasos superiores, medida desde cabeza de carril hasta el punto mas
bajo del paso superior, sera de 7 metros.

7. Tierras

Todos los elementos metalicos situados a menos de 4 metros del centro de la via deberan
conectarse al sistema de tierra de la electrificacién. En particular, se debera realizar la puesta
a tierra de los postes, elementos metalicos, armaduras y barandillas en viaductos, pasos

inferiores, pasos superiores y tineles.

7.1. Viaductos y pasos inferiores

Se pondran a tierra todos los elementos metalicos (barandillas, sefales, postes,
canalizaciones de acero, etc.) y las armaduras de acero, excepto los cables de tesado.

En todos los pilares y estribos se realizard una puesta a tierra de las armaduras. La
continuidad eléctrica se conseguira conectando la armadura del tablero con la armadura
del pilar o estribo y con la de la cimentacion y ésta con una puesta a tierra.

Ministerio
de Fomento

10 Direccion  General de
Ferrocamiles



La armadura del tablero estara unida, tanto transversal como longitudinalmente, para
conseguir la continuidad eléctrica y se conectara a los carriles exteriores en cada pila y
estribo.

Se dejaran terminales en el tablero, a ambos lados de las vias, a la altura de cada pila y
estribo para las conexiones con el carril exterior, con el cable de retorno y con la
armadura de la pila o estribo.

Figura n° 10 Puesta a tierra en viaductos

Los diferentes tramos existentes en las barandillas se deberan puentear, conectandose
mediante conductores de cobre.

Figura n° 11 Unién de tramos de barandifla
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En las juntas de dilatacion del tablero se deberan montar las correspondientes
conexiones de puenteo de las armaduras.

....... - Terminales a montar en la fase de
'''''' construccion del puente o viaducto

- = lLazo de conexi6n a montar en ia fase de
o construccién det puente o viaducto

Figura n° 12 Unién de las juritas de dilatacién del tablero

Cualquier otro elemento metalico situado en viaductos o puentes se conectara al carril,
directamente o a través del cable de retomo o poste de electrificacion.

7.2. Pasos superiores

Se pondran a tierra las armaduras, barandillas y todos los elementos metélicos de los
pasos superiores, excepto los cables de tesado.

Para la puesta a tierra de las armaduras se unirdn, mediante lazos de conexion, la
armadura de los estribos a la del tablero y la de éste a la armadura de los pilares,
conectandose éstos a los carriles exteriores de las vias.
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Figura n° 13 Unién de la armadura de los pilares ai carril exterior
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La armadura del tablero estara unida, tanto transversal como longitudinalmente, para
conseguir la continuidad eléctrica. En las juntas de dilatacién del tablero se deberan
montar las correspondientes conexiones de puenteo de las armaduras.

En los pilares y estribos del paso superior, para garantizar la continuidad eléctrica, Ia
armadura también debe estar unida longitudinal y transversalmente y conectada a la

armadura de la cimentacion.
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Figura n° 14 Conexiones de las armaduras en pasos superiores

Las barandillas, las biondas y los dispositivos metalicos de proteccion de los pasos
superiores se pondran a tierra, conectandose entre si y, posteriormente, a la armadura
de los pilares y a través de estos a los carriles exteriores.

o

—

N

Figura n° 15 Conexion de los elementos metélicos a la armadura de los pilares
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Las barandillas y biondas deben estar eléctricamente seccionadas al final de la zona de
afectacién al ferrocarril para impedir que haya fugas o corrientes de retorno.

7.3. Tuaneles

Se pondran a tierra las armaduras, pasamanos, sefales y todos los elementos
metalicos de los tineles, excepto los cables de tesado, en su caso.

Para garantizar la continuidad eléctrica a lo largo del tdnel, se uniran las barras no
pretensadas de la armadura longitudinalmente y a éstas se conectaran las mallas de
acero empleadas en la construccion del tunel. De esta jaula se sacaran terminales cada
50 m en ambos lados de las vias.

Se tenderan a lo largo del tinel cables de proteccion de cobre de 50 mm? sobre el
revestimiento del hormigén, uno a cada lado de las vias. Estos cables de proteccion se
conectaran a las puestas en paralelo de los cables de retorno de la electrificacion,
existentes cada 450 m.
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Figura n° 16 Puesta a tierra en taneles
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Los terminales de la armadura colocados cada 50 m se conectaran mediante lazos de
conexion al cable de proteccién en la fase de construccion del tanel y a los carriles
exteriores en la fase de montaje de la electrificacion.
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Figura n° 17 Conexiones a realizar cada 50 m

8. Tuneles

Los tuneles se disefiaran teniendo en cuenta la altura de catenaria y la distancia de
seguridad.

En cuanto a las Instalaciones de Seguridad, se mantendran como minimo las
dimensiones previstas en la Instruccion Técnica n° 1, Galibo de la Red, ediciéon de 1985.
Con el fin de que puedan instalarse sefales, cartelones, indicadores de direccion y
otros elementos de seguridad necesariamente anchos, sin interferir el gélibo de
implantacién de obstaculos, seria deseable una aplicacién generosa de la IT n° 1. De
esta manera se evitarian serias dificultades de ubicacion a posterioni de las
instalaciones de seguridad, o la creacion de situaciones de peligro potencial por
reducida visibilidad de las sefiales.
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