COMISION DE
INVESTIGACION
DE ACCIDENTES
E INCIDENTES DE
AVIACION CIVIL

Declaracion
provisional A-025/2013

Accidente ocurrido el 9 de agosto
de 2013 a la aeronave Socata TB-10,
matricula EC-FPN, operada por la
escuela de pilotos Adventia, en el
municipio de Vallesa de la Guarefa
(Zamora)

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE FOMENTO






Declaracioén provisional
A-025/2013

Accidente ocurrido el 9 de agosto de 2013 a la aeronave
Socata TB-10, matricula EC-FPN, operada por la escuela
de pilotos Adventia, en el municipio de
Vallesa de la Guareha (Zamora)

SUBSECRETARIA

GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE FOMENTO




Edita: Centro de Publicaciones
Secretaria General Técnica
Ministerio de Fomento ©

NIPO: 161-14-098-9

COMISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION CIVIL

Tel.: +34 91 597 89 63 E-mail: ciaiac@fomento.es C/ Fruela, 6
Fax: +34 91 463 55 35 http//www.ciaiac.es 28011 Madrid (Espaia)



Nota importante

El presente documento constituye la declaracion provisional contemplada en
el articulo 16.7 del Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y
del Consejo, asi como en el parrafo 6.6 del Anexo 13 al Convenio de Aviacion
Civil Internacional. La declaracion recoge los pormenores del progreso de la
investigacion y las cuestiones de seguridad operacional mas importantes que
se han suscitado hasta el momento. La informacién que se aporta es
susceptible de poder variarse a medida que la investigacion avance.

De conformidad con lo sefialado en Reglamento (UE) n.° 996/2010 del
Parlamento Europeo y del Consejo y en el Anexo 13 al Convenio de Aviacion
Civil Internacional, la investigacion tiene caracter exclusivamente técnico, sin
que se haya dirigido a la determinacién ni establecimiento de culpa o
responsabilidad alguna. La conducciéon de la investigacion ha sido efectuada
sin recurrir necesariamente a procedimientos de prueba y sin otro objeto
fundamental que la prevencion de los futuros accidentes.

Consecuentemente, el uso que se haga de esta informacién para cualquier
proposito distinto al de la prevencién de futuros accidentes puede derivar en
conclusiones e interpretaciones erréneas.
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Abreviaturas
ft pie
min minuto
NTSB National Transportation Safety Board de Estados Unidos
TBO Tiempo entre overhaul (“Time between overhaul”)
TSN Tiempo desde nuevo (“Time since new"”)
7SO Tiempo desde overhaul (“Time since overhaul”)



LOCALIZACION

Fecha y hora

Lugar
AERONAVE

Matricula

Tipo y modelo

Explotador
Motores

Tipo y modelo

Ndmero
TRIPULACION

Edad

Licencia

Total horas de vuelo

Horas de vuelo en el tipo

LESIONES
Tripulacion
Pasajeros

Otras personas

DANOS

Aeronave

Otros danos

DATOS DEL VUELO

Tipo de operacion

Fase de vuelo
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RESUMEN DE DATOS

Viernes, 9 de agosto de 2013, 11:30 hora local

Término municipal de Vallesa de la Guareina (Zamora)

EC-FPN
Socata TB-10

Adventia

Lycoming O-360-A1AD
1

Piloto al mando
19 anos

Alumno piloto

34
34
Muertos Graves Leves / llesos
1
Importantes
No

Aviacion general - Vuelo de instruccién - Soto

En ruta - Crucero

DECLARACION PROVISIONAL

Fecha de aprobacién

25 de junio de 2014
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INFORMACION DEL SUCESO

El viernes 9 de agosto de 2013 la aeronave Socata TB-10, matricula EC-FPN, despeg6 del
aeropuerto de Salamanca con un unico tripulante a bordo, un alumno que realizaba un
vuelo local de instruccion. Con anterioridad al vuelo, la inspeccion exterior y la prueba de
motor realizada no evidenciaron problema alguno.

Tras el despegue y transcurridos 20 min de vuelo el motor empezé a funcionar
irregularmente, no respondiendo a las acciones que el piloto hacia para ajustar la potencia.

Sin embargo, la indicacion de los instrumentos de presion y temperatura de aceite, presion
y nivel de combustible y voltimetro mostraban un funcionamiento correcto. Al confirmar
gue no podia mantener la altitud de 3.600 ft el piloto comunicé a Control su intencion de
realizar un aterrizaje de emergencia.

Finalmente, sin llegar a pararse el motor completamente, la aeronave tomé sobre un
campo y en su recorrido se detuvo sobre el talud del curso de un arroyo. El piloto resulté
ileso y la aeronave sufrié dafos importantes.

INVESTIGACION

La investigacion realizada revel6 que, los ruptores (platinos) de la magneto (doble) habian
sufrido el desgaste del seqguidor que contacta con la leva conductora del movimiento de
apertura y cierre de los contactos y, por tanto, se anulé la capacidad de producir la chispa
de ignicion.

Asimismo, la causa mas probable del desgaste del sequidor de cada ruptor, fue el calor
generado en la leva, lo que disminuyo la capacidad de auto-lubricacién y/o refrigeracion

de la misma.

Los datos de la magneto son los siguientes:

Magneto

Teledyne Continental Motors D-3000

Numero de parte 10-682555-11
NUmero de serie E179121G
TBO 2.000 horas

TSO (overhaul 11/09/2009) 1.626 horas




Declaracién provisional A-025/2013

Ruptores

Hartzell

Numero de parte ES10-382585
TSN 166 horas
Tiempo desde revision 19 horas
Leva

Instalada nueva 13/09/2011

Numero de parte 10-382544
TSN 594 horas

La informacién obtenida ha sido trasladada, a través del National Transportation Safety
Board (NTSB), al fabricante de la magneto requiriendo las acciones necesarias para la
subsanacion de la situaciéon insegura detectada en relacion con la magneto.

PROXIMAS ACCIONES

Al término de la investigacion se publicard un informe final.



