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ADVERTENCIA

El presente informe ha sido elaborado por la Comision Permanente de Investigacién de
Siniestros Maritimos, creada por la Orden Ministerial de 14 de abril de 1988 y constituida, para
la investigacion de este accidente, por Resolucién del Director General de la Marina Mercante
de fecha 10 de agosto de 2000.

De conformidad con lo sefialado en el articulo octavo de la citada Orden Ministerial y en la
Resolucion nim.849 (20) de la Asamblea de la Organizacion Maritima Internacional, el presente
informe es un documento de caracter técnico que refleja las conclusiones de la Comision de
Investigacion de Siniestros Maritimos en relacién con las circunstancias en que se produjo el
accidente objeto de la investigacion, sus causas y sus consecuencias, sin que se haya dirigido a la
declaracion o limitacion de derechos ni de responsabilidades personales o pecuniarias.

Esta investigacion al tener un caracter exclusivamente técnico, su conduccion ha sido efectuada
sin recurrir necesariamente a procedimientos de prueba y sin otro objeto fundamental que la
prevencion de futuros accidentes.

Por tanto, la utilizacion de los resultados de la investigacion, con una finalidad distinta a la
descrita, quedan condicionada en todo caso a las premisas anteriormente expresadas, por lo que
no deben prejuzgar los resultados obtenidos de cualquier otro expediente que, en relacion con el
accidente, pudiera ser incoado con arreglo a lo previsto en la legislacion en vigor.

SINOPSIS

El dia 9 de agosto de 2000, el buque “Ruth Borchard”, que procedente de Amberes
se dirigia al puerto El Pireo, abordé al buque “Este”, en viaje de Pasajes a Malaga,
cuando ambos navegaban por el Dispositivo de Separacion de Trafico de Finisterre.
El viento en el momento del accidente era nordeste, con una velocidad de unos 15
kildbmetros por hora, y el estado de la mar marejadilla. La visibilidad era buena.

Como consecuencia del accidente se produjeron dafios materiales de diversa
consideracién en ambos buques. No hubo dafios personales ni contaminacion del
medio ambiente marino.

La Comision Permanente de Investigacion de Siniestros Maritimos determiné que los
buques “Ruth Borchard”y “Este” colisionaron por no alterar el “Ruth Borchard”
su rumbo que, como buque que alcanzaba, estaba obligado a hacer de acuerdo con el
Reglamento Internacional para prevenir los abordajes en la mar.
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1. INTRODUCCION.-

El dia 9 de agosto de 2000, a las 22 horas 49 minutos® el buque “Ruth Borchard” abordd
al buque “Este”, golpeandole con su parte de proa en la aleta de estribor, cuando le iba
adelantando mientras ambos navegaban por el Dispositivo de Separacion de Trafico de
Finisterre (DST Finisterre).

El accidente no ocasiond pérdida de vidas humanas, ni heridos. Tampoco se produjo
contaminacion del medio ambiente marino. Se produjeron, sin embargo, importantes dafios
materiales en ambos buques, principalmente en el buque “Este”.

1.1  Descripcion de los buques.

“Este” “Ruth Borchard”
NUumero OMI: 8010635 9113202
Matricula: Madeira Nassau
Bandera: Portugal Bahamas
Tipo: Bulkcarrier Carga general
Construccién: 1981, Espafia 1996, Turquia
Eslora: 69’91 metros 100 metros
Tonelaje bruto: 1763 4015
Indicativo: CRZP C60A2
Tripulantes: 8 8
Armador: Naviera Sicar Charles M. Willie Co. Ltd.

El buque “Este”, que anteriormente ostentd los nombres de “Illa de Ons”, “Playa de
Sardinero” 'y “Balcaria Este”, €s un buque tipo granelero, reforzado para hielos y cargas
pesadas, preparado para el transporte de cemento, con una sola bodega de carga y dotado
de un motor Waukesha con una potencia de 1.306 kW alimentado con fuel oil.
Transportaba un cargamento de cemento a granel.

El “Ruth Borchard”, anteriormente llamado “Celtic Sovereign”y “Gracechurch Comet”,
es un buque de carga general, reforzado para el hielo y para soportar cargas pesadas, con
dos bodegas, y propulsado por un motor B & W con una potencia de 4.900 kW alimentado
con fuel oil. Dispone de hélice propulsora de paso variable y de hélice de maniobra a proa.
Transportaba carga general en contenedores. Parte de este cargamento estd considerado
como mercancia peligrosa segun el Codigo Maritimo Internacional de Mercancias
Peligrosas (Codigo IMDG).

! Todas las horas que se dan en este informe son hora local espafiola.



TN H c/ Ruiz de Alarcon, 1
Ministerio de Fomento 58071 Madii]

h Subsecretaria
y o . Tel: 597 92 70
Direccién General de la Marina Mercante Fax:597 92 87

Comision Permanente de Investigacion
de Siniestros Maritimos

1.2. Descripcion del suceso.

El bugue “Este”, que se reportdé al Centro Zonal de Coordinacion de Salvamento de
Finisterre (CZCS Finisterre) a las 21"00™ el dfa 9 de agosto de 2000 en latitud 43°27°2 N'y
longitud 009° 47°6 W, navegaba por la via de circulacion Sur del DST Finisterre, en su
viaje desde Pasajes a Malaga, al rumbo 202° con una velocidad aproximada de 10’5 nudos.
Al llegar a la zona de cambio de rumbo, (hacia las 22"25™) a la altura del paralelo de
latitud 43°15°0 N, puso el rumbo 183° aproximadamente.

Continud su navegacion y a 22"49™ sinti6 el impacto en su popa.

El “Ruth Borchard”, por su parte, se reporté al CZCS Finisterre a las 21"17™ del mismo
dia, en situacion 43°30°1 N y 009° 43’3 W, cuando navegaba al rumbo 207° con velocidad
de 15’2 nudos por la misma via de circulacion Sur en el DST Finisterre en su viaje de
Amberes a El Pireo. Al llegar al paralelo de cambio de rumbo, (a las 22"31™) puso rumbo
Sur (180°) siguiendo su navegacion hasta alcanzar al buque “Este”, al que golped con su
proa en una posicion de 43°09°0 N y 009°55°6 W. (Anexo 1).

1.3. Acaecimientos posteriores al accidente. Operaciones de salvamento.

En el momento que se produjo el accidente, desde el buque “Este” se informd del mismo
al CZCS Finisterre comunicandoles que ignoraba el nombre del buque abordador y que
estaban evaluando las averias. Poco después informé que, si bien no requeria asistencia
deberia proceder a un puerto cercano para reparar, pues con los dafios sufridos no podia
continuar viaje a Malaga.

El CZCS Finisterre se puso en contacto con el “Ruth Borchard” preguntando si necesitaba
algun tipo de asistencia y ante su negativa, le transmitid las instrucciones de la Autoridad
Maritima en el sentido de que debia proceder a la bahia de Finisterre, lo que asi hizo.

Dado que las averias del “Ruth Borchard” no presentaban peligro para su seguridad ni
indicios de contaminacion, una vez inspeccionado por la Autoridad Maritima de La
Corufia, se le permitio seguir su ruta para evitar demoras innecesarias.

En relacion con el bugue “Este”, se efectud una reparacion provisional en el puerto de
Cee, proximo a Corcubién (Corufia). Una vez realizada la reparacién e inspeccionada con
resultados satisfactorios a juicio de la Capitania Maritima, Sociedad de Clasificacion y
Compafiia de Seguros, se autoriz6 que el buque continuara su viaje.

e 1.4. Averias causadas. (Anexo 2)
En el buque “Este”:
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e Grandes deformaciones en la aleta de estribor que afectaban a la cubierta, forro,
elementos estructurales, mobiliario de gambuza, etcétera.

e Viade agua en el tanque de popa.
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B/ “ESTE”. A CORUNA 09/08/00
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En el buque “Ruth Borchard”:

e Deformaciones en la roda y el bulbo.

B/ “RUTH BORCHARD”,BANDERA DE BAHAMAS.COLIX CONE
B/ “ESTE2, BANDERA DE MADEIRA,EL 09/08/00

"RUTH BorRcHARD”
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1.5. Meteorologia.

El viento era Nordeste con una velocidad de unos 15 kilometros por hora, y el estado de la
mar marejadilla. La visibilidad era buena. (Anexo 3)

15711 ‘0o MIE 10:41 FAX 91 5819892 SGAUF INM @006

BOLETTIMNES MARITIMOS FQX¥41 LECR DEL DIA 9 DE AGOSTC DE 2000

ZCzc
ENQUEUE DATE: 09~-AUG-00
TIME: 06:29:38
DEQUEUE DATE: 09-AUG-00
TIME: 06:30:02
ORIGIK SOU:CE: CORUNA.C
FQXX4L LECT 090400
INSTITUTC ACIONAL DE METEOROLOGIA
EOLETIN METEOROLOGICO Y MARINC PARA LAS ZONAS COSTERAS DE
LA COMUNIDRED AUTONOMA DE GALICIA
TIA 09 DE AGOSTO DE 2000 A LeES 080C UTC

1.- AVISO
NO HAY AV

LAS 0800 UTC DEL DIA 09 DE AGOSTO DE 2000:

2.- SITUACION A LAS 00 UTC DEL DIA 09 Y EVOLUCION:

DEPRESION DE 1008 EN 58N 13W DESPLAZANDOSE HACIA LAS ISLAS
BRITANICAS. BAJAS PRESTONES RELATIVAS DE 1016 SOBRE EL GOLFO DE
CADIZ. ANTUICICLON DE 1024 AT SUROESTE DE AZORES REFORZANDOSE Y
ESTACIONARLO.

3.- PREDICCION VALIDA HASTA LAS 24 UTC DEL MIERCOLES 09 DE AGOSTO:

AGUAS COSTIZRAS DE LUGO:

COMPONENTE ESTE O VARIABLE FUERZA 2 A 4, CON REGIMEN DE BRISAS.
INTERVALOS DE REGULAR POR BRUMAS. MAREJADILLA A MAREJADA. MAR DE
FONDO DE CC:MPONENTE NORTE DE 1 METRO.

AGUAS COSTIIRAS DE A CORUNZ.:

COMPONENTE ZSTE O VARIAELE FUERZA 2 A 4 AL NORTE DE FISTERRA Y
VARIABLE FUZERZA 2 A 3 AL SUR, CON REGIMEN DE BRISAS. INTERVALOS DE
REGULAR POL BRUMAS AL NORTE DE FISTERRA. MAREJADILLA A MAREJADA DE
SUR 2 NORTE. MAR DE FONDO DE COMPONENTE NORTE DE 1 METRO.

AGUAS COSTEIRAS DE PONTEVEDRA:

VARIABLE FUERZA 2 A 3, CON REGIMEN DE BRISAS. RIZADA A
MAREJADILLZ. .

MAR DE FONIIO DE COMPONENTE NORTE DE 1 METRO.

4.- INFORME DE LAS ESTACIONES A LAS 0600 UTC DEL DIA 09 DE AGOSTO:

LUGO:
-3AN CIBRRO: VRE FUERZA 2, RIZADA, MALA POR NIEBLAS.
CORUNA:
- BAREZS: S FUERZA 4.
- MONTEFARQ: CALMA, BRUMA, REGULAR, MAREJADILLA.
- A CCHUNA: CALMA, BRUMA, REGULAR, RIZADA.
- CABC VILAN: S FUERZA 2.
= FISTERRA: NO HAY DATOS.
= CCRRIBEDO: SE FUERZA 3.
PONTEVEDRA :
- VIGG: CALMA.
NINN
ZCzZc
ENCUEUE 08-AUG-00
18:27:02
DEQUEUE 09-AUG-00
18:28:12

ORIGIN SOURIE: CORUNA.C

FOXX41 LECR 091600

INSTITUTO NMCTONAL DE METEOROLOGIA

BOLETIN METEOROLOGICO Y MARING PARA LAS ZONAS COSTERAS DE
LA COMUNIDAL AUTONOMA DE GALICIA
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1.6. Dispositivo de separacion de trafico. Cobertura radar, comunicaciones VHF y
radiogoniometria.

El lugar del accidente, DST Finisterre, es un Dispositivo de separacion de trafico, aprobado
por la Organizacion Maritima Internacional (OMI) en 1993, cuya cobertura radar y VHF
corresponde al Centro de Coordinacion de Salvamento de Finisterre (CZCS Finisterre), que
ademas de sus tareas de Centro de salvamento actian como STM, es decir Servicio de
Trafico Maritimo, ofreciendo una serie de servicios, principalmente informativos, a los
buques que participan en el sistema.

Los dos buques implicados en el accidente participaban en el sistema, es decir se
reportaron por VHF al Centro al entrar en el DST. Sin embargo, no existe reproduccién de
la derrota seguida por los buques hasta después de ocurrido el accidente por disfunciones
en el sistema de reproduccion video del Centro, asi como en el sistema de captura
automatica de los blancos radar para la zona Norte del DST en su via de circulacion Sur.

2. ANALISIS.

Con el fin de no causar a los buques demoras innecesarias teniendo en cuenta que uno de
los buques transportaba mercancia perecedera, y dado que el accidente no tuvo victimas,
en lugar de tomar formalmente declaraciones, ya que el hacerlo hubiera supuesto
inevitablemente diferir la continuacion del viaje de los buques mas de un dia, el personal
de la inspeccidn que se persond a reconocer las averias de los buques, efectud algunas
preguntas, sondeando las opiniones de las tripulaciones.

Del resultado de la informacion obtenida en estas conversaciones y el estudio de las demas
evidencias coleccionadas se desprende lo siguiente:

e Ambos buques iban por la via correcta del DST, el “Este” por delante, es decir mas al
Sur, y tras él el “Ruth Borchard”. Dado que el segundo navegaba a mayor velocidad,
iba alcanzando al “Este” a un promedio de 4’7 millas a la hora.

e EIl Capitan del buque que estaba adelantando, manifiesta que mantenia una distancia de
separacion del otro buque de 1 cable y que éste cay0 inesperadamente a estribor, no
pudiendo evitar la colision.

e La tripulacion del “Este”, sin embargo, mantiene que navegaba normalmente por el
DST, cuando el otro buque, que venia por su popa le abordo.

No existe registrador de rumbos que nos indique qué version es la verdadera, pero se puede
afirmar que, en todo caso, un cable es una distancia muy pequefia para pasar del otro buque
en un adelantamiento, teniendo en cuenta que, de acuerdo con el registro del CZCS
Finisterre, no habia otros buques en las proximidades que estorbaran la maniobra, que el
“Este” iba muy proximo a la zona de separacion del Dispositivo y que la anchura de la via
de circulacion es de 3 millas, y que ademas, y por motivos de seguridad, el Reglamento

10
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i i j 72 (en adelante COLREG) prevé que un
onal para prevenir los Abordajes,_ 19 . R !
Lrlljtglrjgas&eda szlir de?l Dispositivo, e incluso invadir la zona de separacion (Regla 10)

Regla 13
Buque que «alcanza»

a) No obstante lo dispuesto en las Reglas de la Parte B, secciones I y II, todo buque que alcance a otro
se mantendrd apartado de la derrota del buque alcanzado.

Regla 13 a).

b) Se considerara como buque que alcanza a todo buque que se aproxime a otro viniendo desde una marca-
cién mayor de 22,5 grados a popa del través de éste ultimo, es decir, que se encuentre €N una posicion tal respecto
del buque alcanzado, que de noche solamente le sea posible ver la luz de alcance de dicho buque y ninguna de
sus luces de costado.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si estd alcanzando o no a otro, considerara que lo esta haciendo
Y actuard como buque que alcanza.

d) Ninguna variacién posterior de la marcacién entre los dos buques hara del buque que alcanza un buque

que cruza, en el sentido que se d4 en este Reglamento, ni le dispensara de su obligacién de mantenerse apartado
del buque alcanzado, hasta que lo haya adelantado completamente y se encuentre en franquia.

22
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Regla 15
Situacion «de cruces

Cuando dos buques de propulsion mecanica se crucen con riesgo de abordaje, el bugue que tenga al orro

por su costado de estribor, se mantendra apartado de la derrota de este otro y, sj las circunstancias lo permiten,
evitard cortarle la proa.

e S
\ \\\.

Regla 15.

Regla 16
Maniobra de bugue que «cede el paso»

Todo buque que esté obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro buque, maniobrara, en lo posible
con anticipacion suficiente y de forma decidida para quedar bien franco del otro buque.

Regla 17
Maniobra del buque que «sigue a rumboy

a) 1) Cuando uno de los dos buques deba mantenerse apartado de la derrota del otro, éste tltimo man-
tendrd su rumbo y velocidad.

1)  No obstante, este otro buque puede actuar para evitar el abordaje con su propia maniobra, tan
pronto como le resulte evidente que el buque que deberia apartarse no estd actuando en la forma
preceptuada por este Reglamento.

b) Cuando, por cualquier causa, el buque que haya de mantener su rumbo y velocidad se encuentre tan
proximo al otro que no pueda evitarse el abordaje por la sola maniobra del buque que cede el paso, el primero
ejecutara la maniobra que mejor pueda ayudar a evitar el abordaje.

26
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¢) Un buque de propulsién m
a) u) de esta Regla, para evitar el
babor para maniobrar a un buque q

ecdnica que maniobre en una situacién de cruce, de acuerdo con el parrafo
abordaje con otro buque de propulsién mecanica, no cambiara su rumbo a
U€ se encuentre por esa misma banda, si las circunstancias del caso lo permiten.

d) La presente Re

gla no exime al buque que cede e] paso, de su obligacién de mantenerse apartado de la
derrota del otro.

Regla 18
Obligaciones entre categorias de buques
Sin perjuicio de lo dispuesto en las Reglas 9, 10 y 13:
a) Los buques de propulsion mecdnica, en navegacion, se mantendran apartados de la derrota de:
1) un buque'sin gobierno; B )
1)  un buque con capacidad de maniobra restringida;
m)  un buque dedicado a la pesca;

1vV)  un buque de vela.

Regla 18 a) 1v).

28
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El buque “Este”, no tenia ningun motivo para modificar su rumbo a estribor, ya que su
itinerario pretendido era el de continuar su travesia por el Dispositivo para dar rumbo a las
islas Berlingas en su ruta hacia Malaga. El informe de la Inspeccion Maritima no reporta
averia alguna en el aparato de gobierno que le hiciera caer a dicha banda. Por tanto no
existe ninguna razon para pensar que se produjera esa inesperada caida a estribor. En todo
caso, pudiera haber sido una guifiada que, dada la escasa distancia a la que se pretendia
pasar, hubiera disminuido esa distancia hasta ser cero. No obstante, dadas las buenas
condiciones meteoroldgicas, dicha supuesta guifiada no hubiese sido muy grande, teniendo
en cuenta ademas que al ir navegando con el gobierno en modo automaético, se debe
descartar despiste o error del timonel.

En todo caso, y suponiendo, como es ldgico, que la distancia de paso que declara el
Capitan del “Ruth Borchard”, es decir 1 cable (185 metros), hubiese sido tomada por el
ARPA, parece representar una distancia muy pequefia para efectuar un adelantamiento,
debiendo haber dado un resguardo sustancialmente mayor para prevenir cualquier
contingencia.

En cuanto a la actuacion del buque “Este”, si bien el COLREG prescribe que el buque que
“sigue a rumbo”, es decir el que no tiene la obligacion de maniobrar, debe actuar para
evitar el abordaje, tan pronto como le resulte evidente que el otro buque no esta actuando
segun los preceptos del Reglamento, no le puede ser evidente este extremo, dado que se le
va acercando por la popa y al navegar a bastante mayor velocidad, (le adelanta casi 4
cables cada 5 minutos), no puede saber el momento en que se decidira a variar su rumbo.
Unicamente, tal vez, debiera haber intentado contactar con el otro buque para averiguar sus
intenciones. Otra maniobra de evasion, dado que su velocidad era bastante menor pudiera
haber resultado arriesgada.

En relacion con el CZCS Finisterre, y dado que el adelantamiento se produciria a muy poca
distancia, en ningun caso hubiera podido determinar si la proximidad seria excesiva o0 no,
pues en esas magnitudes la discriminacion de los “ecos” es practicamente imposible, por la
interrelacion entre ellos.

No obstante, parte del sistema del Centro estaba fuera de servicio, fundamentalmente el
sistema informatico, lo que, si bien no incidid en el suceso, ha supuesto la correspondiente
intervencion correctora que a la fecha de la emisién de este informe ya se ha efectuado.

En las fases posteriores, el Centro efectu6 el debido seguimiento hasta que los buques
arribaron en puerto con seguridad.

14
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3. CONCLUSIONES.

3.1. Hechos.

Ambos buques se reportaron al CZCS al incorporarse al DST, como es preceptivo.

El “Este” navegaba por delante del “Ruth Borchard” y a una velocidad 4,7 nudos
menor que este Gltimo (10,5 nudos el “Este” por 15,2) el “Ruth Borchard”
aproximadamente).

El buque “Ruth Borchard” como buque que adelante estaba obligado a separarse
de la derrota del “Este” segun prescribe la regla 13 del COLREG.

Los dos buques navegaban en la via de circulacion correcta del DST, de acuerdo
con laregla 10 del COLREG.

Los dos buques fueron adquiridos por el sistema de radar del CZCS Finisterre una
vez habia sucedido el abordaje, debido a deficiencias del sistema para detectarlos a
mayores distancias.

El bugue “Ruth Borchard” impacto con su parte de proa (bulbo y roda) en la aleta
de estribor del “Este”.

La visibilidad en el momento del accidente era buena. El viento era flojito y estado
de la mar marejadilla.

El Capitan del “Ruth Borchard” declard posteriormente su intencion de pasar a 1
cable del “Este”.

No se reportaron obstrucciones de trafico u otro tipo que constrifieran una maniobra
de evasion.

Los buques no se pusieron en contacto entre si para intentar averiguar sus
intenciones, en ningin momento.

3.2. Causas.

El abordaje de los buques “Este”y “Ruth Borchard” se produjo como consecuencia de no
efectuar ninguno de ellos la vigilancia debida, incumpliendo la Regla 5 del Reglamento
Internacional para prevenir los abordajes en la mar, 1972 (COLREG — 72), principalmente
por parte del “Ruth Borchard”, que, al estar alcanzando al “Este”, la regla 13 del citado
Reglamento le obliga a mantenerse separado de la derrota del otro, lo que no hizo. Y la
pretension de su Capitan de adelantar al “Este” manteniéndose a una distancia de 1 cable,
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no debe interpretarse, con arreglo a las buenas practicas marineras, como que su buque
navegaria manteniéndose “separado de la derrota del otro”.

Por su parte, el buque “Este”, si hubiera efectuado la debida vigilancia por su popa, habria
observado al otro buque y podria haber intentado contactar con él a fin de conocer sus
intenciones con antelacion para tomar las medidas pertinentes en orden a evitar el abordaje,
conforme a la regla 17 del COLREG.

4. RECOMENDACIONES.

12,

22,

32,

48,

Insistir en la necesidad de cumplir con el COLREG, como medio para evitar los
abordajes, ante los Organismos nacionales e internacionales relacionados con la
gente de mar.

Si bien la distancia de seguridad a pasar entre buques debe discernirla el Capitan y
Oficial de guardia en el puente de acuerdo con las buenas practicas marineras,
recomendar a los

Armadores de buques que recuerden a sus tripulaciones la necesidad de mantener
siempre una distancia de seguridad con otros bugues.

Revisar el estado de conservacion del equipamiento de los Centros de Coordinacién
de Salvamento, a fin de mantenerlos en todo momento en perfectas condiciones de
operatividad.

Finalizado por la Comision:

15 de noviembre de 2000
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Abordaje:
Aleta:
Armador:

ARPA:

Babor:

Bodega:

Bulbo:
Cable:

Caer a
estribor:

Certificados:

COLREG:

Cubierta:

CZCS:

Derrota:

DST:

5. GLOSARIO DE TERMINOS NAUTICOS

Colision entre dos buques.
Parte del buque comprendida entre la popa y cada uno de sus costados.
Empresa naviera propietaria de un buque.

Siglas de Automatic Radar Plotting Aid. Se trata de un dispositivo con que
cuentan ciertos aparatos de radar, que permite obtener informacion relativa a
los ecos de los buques detectados (sus rumbos, velocidades, distancias a que
pasaran, etc.).

Costado izquierdo de un buque cuando, a bordo de él, miramos hacia su
proa. "A babor": por extension, todo aquello que se encuentra hacia dicho
costado o mas alla del mismo.

Espacio interior, que forma parte de la estructura del buque, utilizado para el
transporte de carga.

Anexo hidrodinamico que forma parte de la proa del buque.
Décima parte de una milla marina (185,2 metros)

Alterar el buque su rumbo hacia estribor.

Documentos expedidos por la Administracion Maritima del Estado del
pabellon de un buque o entidades autorizadas (vease “Sociedades de
Clasificacion”), que acreditan el estado y caracteristicas técnicas de cada
una de sus partes, equipamiento y elementos.

Acrénimo de Collision Regulation, es decir, el "Reglamento Internacional
para prevenir los Abordajes en la Mar, 1972"

Elemento estructural de un buque en el sentido longitudinal y horizontal.
Forman lo que podriamos llamar los diversos “pisos” del buque.

Siglas de "Centro Zonal de Coordinacion de Salvamento”. Existen también
los CRCS y los CLCS (centros regionales y centros locales,
respectivamente).

Trayectoria que sigue un buque en su navegacion.

'‘Dispositivo de Separacion de Trafico".- Se trata de un dispositivo implantado
en los puntos o zonas de mas densidad de trafico maritimo que tiene por

17



Ministerio de Fomento

Subsecretaria
Direccién General de la Marina Mercante

¢/ Ruiz de Alarcon, 1
28071 Madrid
Tel: 597 92 70
Fax:597 92 87

Comision Permanente de Investigacion
de Siniestros Maritimos

Elementos

estructurales:

Eslora:

Estribor:

Forro:

Gambuza:

Granelero:

GT:

Guifada:

IMDG:

IMO:

Indicativo:

Milla:

objeto ordenar los flujos de éste, de modo que los buques que navegan en la
misma direccion lo hagan por "calles” o "vias de circulacion™ bien separadas
por la llamada “zona de separacién” de aquellas que utilizan los buques que
navegan en direccion opuesta. Las caracteristicas, forma y dimensiones de
los DST, una vez aprobados por la Organizacién Maritima Internacional
(OMI) a propuesta del Estado riberefio, figuran impresos en las sucesivas
ediciones de las cartas nauticas. En Espafia existen tres DST: el de
Finisterre, el del Estrecho de Gibraltar y el del Cabo de Gata. Los dos
primeros son de notificacion obligatoria, es decir, que los buques que
pretendan transitar por ellos debe notificarlo previamente al CZCS
correspondiente.

Todos los elementos fijos del buque que contribuyen a reforzar el casco.
Pueden ser longitudinales o transversales y los mas importantes son las
cuadernas, cubiertas, quilla, vagras, varengas, etc.

Medida de la longitud de un buque.

Costado derecho de un buque cuando, a bordo de él, miramos hacia su proa.
"A estribor": por extension, todo aquello que se encuentra hacia dicho
costado o mas alla del mismo.

Material que recubre exteriormente el buque, por el interior de las planchas
del casco.

Compartimento del buque donde se almacenan los alimentos.
Buque dedicado al transporte de mercancias a granel.

Siglas de Gross Tonnage.- Medida de la cubicacion o arqueo de un buque.
También llamado Tonelaje bruto.

Desvio de la proa de un buque hacia un lado u otro del rumbo a que se
navega.

Siglas de “Internacional Maritime Dangerous Goods”, Codigo Maritimo
Internacional de Mercancias Peligrosas. En el se contiene una lista de las
mercancias consideradas peligrosas, asi como las prescripciones para su
transporte.

Ver OMI.

Conjunto de letras o de numeros y letras con que se identifica un bugue.
También llamado "Sefial Distintiva".

Distancia medida sobre la mar equivalente a 1 minuto de meridiano (1852 m)
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Nudo:

OMI:

Popa:
Proa:

Puente:

Registrador de
rumbos:

Roda:
Rumbo de
colision:

Rumbo:

Sefal
Distintiva:

Sociedad de
Clasificacion:

Tanque:

Tonelaje bruto:

VHF:

Numero dado por la OMI a cada buque, que lo mantendra aunque cambie de
nombre, propietario, bandera o puerto de matricula.

Unidad de velocidad, correspondiente a una milla por hora (1'85 km/h)

Siglas de la Organizacion Maritima Internacional (también "IMO", en
inglés). Organismo de las Naciones Unidas para asuntos maritimos, con sede
en Londres.

Parte trasera del buque, segun el sentido de la marcha avante.
Parte delantera del bugue, segun el sentido de la marcha avante.

Habitaculo ubicado en el lugar mas elevado de la superestructura del buque,
en donde realiza su guardia el Oficial de Guardia, desde el cual se gobierna
el buque, y en donde se encuentran los equipos, instrumentos y demas
elementos necesarios para ello.

Aparato que registra, para posterior consulta, los rumbos a los que ha
navegado el buque y sus cambios, con indicacion de las horas en que se
produjeron.

Pieza que forma la proa del buque.

Trayectoria que sigue un buque respecto de otro (con independencia del
rumbo a que cada uno gobierne), de tal forma que, de no variar los
respectivos rumbos y velocidades, ambos buques se abordarian finalmente.

Direccién a la que navega un buque. EI rumbo se cuenta en grados de
circunferencia, a partir del meridiano del buque (000° o rumbo Norte), de
forma que el rumbo Este es el 090°, rumbo Sur es 180° y rumbo Oeste es
270°).

Ver Indicativo.
Entidades, autorizadas por la Administracion, que se encargan de la
inspeccion y emisién de Certificados a los bugues.

Espacio interior, que forma parte de la estructura del buque y que se utiliza
para el transporte de liquidos.

Ver “GT”.

Acronimo de Very High Frequency. Aparato de radiocomunicaciones de que
utiliza la banda de Muy Alta Frecuencia. La banda marina de VHF se
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encuentra entre 156 MHz y 170 MHz.

Via de Ver DST.
circulacion:

¢/ Ruiz de Alarcon, 1
28071 Madrid
Tel: 597 92 70
Fax:597 92 87
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ANEXO 2

AVERIAS PRODUCIDAS. INFORME DE INSPECCION

B/ “RUTH BORCHARD”,BANDERA DE BAHAMAS.COLISION CON EL

—_—

B/ “ESTE2, BANDERA DE MADEIRAEL 09/08/00
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Direccién Genaeral de la Marina Mercante Tel:68 12204 85
Fax §8 12205 08

Capitania Maritima de A Corufia

ASUNTO: INFORME DE INSPECCION REALIZADA A LOS BUQUES
DENOMINADOS “RUTH BORCHARD” Y "ESTE” DE BANDERAS, BAHAMAS Y
MADEIRA RESPECTIVAMENTE, COMO CONSECUENGIA DE LA COLISION
SUFRIDA ENTRE AMBOS EL PASADO DiA 09.08.00.

ANEX():  Fotografias de los buques.

TEXTC: A consscuencia de la colision del ‘ASUNTO" se sigue una investigacion
por esta Capitanfa Maritima. E/ primer buque inspeccionado fue el buque "RUTH
BORCHARD®, se observaron deformaciones en la roda y bulbo (ver folografias 1 y
2) que no presentaban peligro alguno para la seguridad, ni fampoco indicios de
contaminacién. Por este razén se puso en conocimiento del Capitan Marftimo de A
Corufie, que el buque podria seguir su ruta, evitando ssf demoras innecesarias.

‘Al preguntarie al Capitén del buque sobre cuales fueron las posibles causas del
- abordaje, este manifesté que su buque, que navegaba con una velocidad de 15
nudos manteniendo la distancia de separacion de un cable con el otro barco, of
buque “ESTE” cayd inesperadamente & estribor, no pudiendo evitar la cofision.

Posteriormente me traslade al muelle de Ces para efectuar e/ reconocimiento del
“ESTE" Dicho buque presentaba fuertes deformaciones en la aleta de estribor (se
adjuntan fotogrefias) que afectaban a la cublerta, forro, elementos esiruclureles,
mobilierio de la gambuza, efc, y en el tanque de pops presentaba una via de ague
aue fue motivada por el bulbo del otro buque.

Este tuque ("ESTE) transportabe cemento & granel cuya permanencia en Sus
bodegas estaba limitada por un periodo corto de tiempo (diez diaz). Debido a ello se
gestiond con el armador y astillero realizar una reparacion provisional con suficientes
garantias y que pudiese seguir su ruta hasta el puerto de Mélaga.

Una vez terminada la reparacion provisional, el 12.08.00 se realiz6 una nueva
inspeccion en el puerto de Cee, y previo informe y aprobacién def Capitan Marftimo,
al bugque se le autonizo Ia salida a su puerto de destino.En esta inspeccion esluvieron
presentes representantes de la Sociedad de Clasificacion y compafila de seguros
aprobando esta decision.

A Corufia, 14 de 490sto de 2000.
El Inspector,

»

SR. CAPITAN MARITIMO. A CORUNA..

@


frdelavega
Cuadro de texto
.


&b Ad VY &S&Br2»VV 4 i IULL&LEVIVY

14711 ‘00 11:08 FAX 281208518 CICS CORURA - ___ _.__ -+ CAPIT CORURA @001
oe- CORTRA Qoo

—— S——
eemms EERE  E— cemm— -
— e —

00/08 ‘08 MIE 16:13 FAX CNCS

-
~ Lgees

09 AUG 2300 17:20 From 9% 5819853 Sacc.Explola. MM To 515284440 L2

e

ANEXO 3

INFORMACION METEOROLOGICA

NNNN
XL
FONT-) LEMY 091800

INST: TUTO NACIONAL DE WETEOROLDGIA DE EGPANA
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HIERCOLEN 9 DZ ABCSTO DE 2000 A LAS 17:30 UTC

1.- NO HAY AVISO.

3.~ SITUACION BEMERAL A LAS 12 UTC DEL MIERGOLES 9 Y FVOLLCION
DEPRZSLON DE 1008 EN ESTOCIA DESPLAZANDOSE WACTA EL NIRESTE. SEND DE

BAJAC PRESICNES RELATIVAS DE 1016 AL NORTE OE AFRICA WLE SE EXTIENDE

AL GOLFD DE CADIZ. ANTICICLON OE 4028 AL SURQESTE DE
AZ0RES ZSTACIONARIO.
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2 \C. 'c‘s-MTDh
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MAFGR: 4BB20

SAHARA: NE 4 A 6. FLERTE MAREJADA.
HAFOR: 16130

CANARIAS: LCOMPOMENTE N 4 A 5. MAREJADA A FLERTE MAREJADA,
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HIERCOLES 5 DE ABDSTO DE 2008 A LAS 14.30 urc

PREDICCION PARA LOS DIAS 0 7 11 UE ABOSTD DE 2400
1.~ NE HAY AVIEO.

2.~ SVOLUCION DE LA SITUACION BENERAL :
9EPRESIN OE A00E EN ESDOCIA DESPLAZANDOSE HACIA L NCRESTE. SENO OE
BAGAS PRESIONES RELATIVAS DE 4016 AL NORTE OE AFRICA CLE SE EXTIENDE

AL 30LIC DE CADIZ EL JUEVES. ANTICICLOM OE 1028 AL SUFDESTE CE
AZORES ES ACIONARID.

3.- PREDICCION PARA EL JUEVES DIA 40

GRAY SOL: PREDOMIMIO DE LA CONPONENTE W 3 A 4. WAREJADA.
VI20AYA: NE 3 A 4. MAREJADA.
CANYABRIDD: E A NE 3 A 4. RARENADA.
FINISTERRE: N A NE 3 A 8. MAREJADA. REGULAR A MALA POR NIEBLAS.

SAN VICENTE: COMPONENTE N 3 A 5. NAREJADA. REBULAR A MALA POR
NIEBLAS.

80LFD DE TADIZ: VARIAELE 3. NAREJADA,
AZ0ES: AL SURESTE COMPONENTE N 3 A 5. MAREJADA. AL NIROESTE

ARRCLIANDD A SN 3 A & Y AL FINAL A S. MAREJADA ARFENTANDOD A FLERTE
HAREJADA.

CANARIAS: COMPONENTE M 4 A 5. MAREJADA A FLERTE MAREJADA.
SAHARA: NE 4 A 6. FLERTE MAREJADA,

PREDICCION PARA EL VIERNES DIA /4
BRAN SOL: SU 3 A 4. MAREJADA.

VIZCAYA: CONPONENTE N 3 A 4 ¥ EN EL EXTREMD NORCESTE SU. MAREJADA. 7
ASLIACEROS,

CANTABRICO: COMPONENTE N 3 A 6. MAREJADA. ASUACERDS 10RMENTOSDS.
FIMIGTERRE: COMPONENTE N 3 A 4. HAREJADA,

GAN VICEWTE: N 3 A 5. NAREJADA A FLERTE MAREJADA.
QOLFO DE CAD]Z: GOMPONENTE W 3 A 4. MAREJADA,

AZORES: COMPONENTE W 3 A 5. MAREAADA A FLERTE MAREJAIA. ABLAEERDS
AL NORTE,

CANARIAS: N A NE 4 A 5 ARRECIANDO AL SURESTE A 8. NAREJADA
AUSENTANDO AL SURESTE A FLERTE MAREJADA.
SAJARA: KE 4 A 6. FLERTE MAREJADA.

re = .
';:b;'). o e e oem .;;u.:" i
09 AGE. 200
mnmﬂmﬁ

NHNN



44721 UV 14:VU0 AL ¥O0ldsVIVe oodd & &ETE T T EewemT

14711 00 11:10 PAX 981208818 _CLcS corURA « CAPIT CORURA aoosa oot
T Tesos "00 MIE D4:20 FAX aNes e CORTRA

03 ALC 2000 0S:25 From 51 5818883 Sece.Explots. N To 215284440 2

T
080480 .

FaNT40 LEHM s
INSTITUTO NACIONAL DE HETEGROLOBIA OE ESPANA @)gﬁﬁﬁfx&m ]
BOLETIN HETEOROLOGICO PARA ALTA HAR. Z0NAE ATLANTICAS. 0§ ASO 00 ‘
MIEFCOLES 8 OF ABDSTO DZ 2000 A LAS 05136 LI ENTRADA Ne_ 297/ e
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2.- SITUACION GENERAL A LAS 00 UTC DEL MIERCOLES 8 Y EVOLLLION
UEPRESION DE 1008 EN SBN 43N DESPLAZANDOSE HACIA LAS 1SLAS BRITANIC
BAJAS PRESIONES RZLATIVAS DE 4018 S0BRE GOLFU DE CADIZ. ANTICICLON
DE ’ 024 AL SURCESTE DE A20RES REFDRZANDOSE Y ESTACION/ARIO.

3.- PREDICCION VALIDA HASYA LAS 24 UTC DEL MIERCOLES DA 8.

BRAN SO0L: S 3 A 5. MARSUADA CON AREAG OE FLERTE MAREJADA EN EL NORTE.

~ ABUACERDS EN EL OESTE. REBULAR.
- MAFOR 45528

VIZEAYA::NW 3 A 4 DON INYERVALOS DE 5U 4 EN EL EXTREM) NOROESTE.
NARZJADA. REBULAR CON AREAS DE NIEBLA,
NAFIR 15914

CANTABRICO: E A NE 3 4 4, NAREJADILLA A MAREJADA, REGULAR GON AREAS
OE NIEBLA.

MAFOR 18114

FINISTERRE: N A NE 3 A 5. MAREJADA,
HAFOR 15620

SAN.VIZENTS: COMPONENTE N 3 A 4. NAREUJADA.
MAFOR 15610

~ 80LFO DE CADIZ: NE 3 A 4 ROLANDO POR LA TARDE A NM. MARZUADA COR
AREAS DE FLERTE MAREJADA AL PRINCIPE). ENEL ESTRECHC E S A €
AMEINANDO PCR LA NOCHE A 4. FUERTE HAREJADA CON AREAS DE BRLESA AL
FRINCIP10. PEBLLAR.
MAFOR 15233

AZORES: EN EL OESTE, W Y NH 3 A 4. EN EL ESTE, CONPOMENTE N 2 A 4,
mf_cEJADILLAAMREdADA. ABUACER(S EN EL UESTE. REBULAR A BUENA,
FOR 15818

CANARIAS: COMPONENTE N 2 A 5. MAREJADA. RERULAR EN EL ESTE.
MA'OR 15323

GAHARA: NE 4 A 5. MAREJADA A FUERTE MAREJADA.
HAFOR 45420
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ANEXO 4

REGLAS PERTINENTES DEL REGLAMENTO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LOS ABORDAJES,
1972 .


frdelavega
Cuadro de texto
ANEXO 4


d) Los buques no deberan cruzar un paso o canal angosto, si al bacerlo estorban el transito de otro buque
que sélo pueda navegar con seguridad dentro de dicho paso o canal. Este otro buque podra usar la seflal acustica
prescrita en la Regla 34 d) si abriga dudas sobre la intencién del buque que cruza.

Regla 9 b), ¢), d).

e) 1) Enun paso o canal angosto, cuando unicamente sea posible adelantar si el buque alcanzado, ma-
niobra para permitir el adelantamiento con seguridad, el buque que alcanza deberd indicar su
intencién haciendo sonar la sefial adecuada prescrita en la Regla 34 c) 1). El buque alcanzado

dard su conformidad haciendo sonar la sefial adecuada prescrita en la Regla 34 ¢) n) y manio-- '

brando para permitir el adelantamiento con seguridad. Si abriga dudas podra usar la sefial acis-
tica prescrita en la Regla 34 d).

‘u) Esta Regla no exime al buque que alcanza, de sus obligaciones segin la Regla 13.

f) Los buques que se aproximen a un recodo o zona de un paso o canal angosto en donde, por estar obsta-

culizada la visién, no puedan verse otros buques, navegaran alerta y con precaucion, haciendo sonar la sefial ade-

cuada prescrita en 1a Regla 34 e).

g) Siempre que las circunstancias lo permitan, los buques evitardn fondear en un canal angosto.

- Regla 10
Dispositivos de separacion del trdfico

a) La presente Regla se aplica a los dispositivos de separacion del trifico aprobados por la Organizacién
y no exime a ningin buque de las obligaciones contraidas en virtud de otras reglas.

b) Los buques que utilicen un dispbs_itivo de separacion del trdfico deberdn:

1) navegar en la via de circulacién apropiada, siguiendo la direccién general de 1a corriente del tréfi-
co indicada para dicha via;

n) en lo posible, mantener su rumbo fuera de la linea de separacién o de la zona de separacién del
trafico;
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w) normalmente, al entrar en una via de circulacién o salir de ella, hacerlo pOr sus extremos, pero
al entrar o salir de dicha via por uno u otro de sus limites laterales, hacerlo con el menor angulo
posible en relacién con la direccidn general de la corriente del trafico.

¢) Siempre que puedan, los buques evitaran cruzar las vias de circulacion, pero cuando se vean obligados
a ello, lo haran siguiendo un rumbo que en la medida de lo posible forme una perpendicular con la direccion
general de la corriente del trafico.

d) 1) un buque que pueda navegar con seguridad en la via de circulacién adecuada del dispositivo de
separacion del trdfico adyacente no utilizara la zona de navegacion costera. Sin embargo, los bu-
ques de eslora inferior a 20 m, los buques de vela y los buques dedicados a la pesca podran utili-
zar la zona de navegacién costera;

u) no obstante lo dispuesto en el subparrafo d) 1), los buques podran utilizar una zona de navega-
cién costera cuando esté en ruts hacia o desde un puerto, una instalacion mar adentro, una esta-
cion de practicos o cualquier otro lugar situado dentro de la zona de navegacion costera, o para
evitar un peligro inmediato». - -

¢) Los buques que no estén cruzando una via de circulacién o que estén entrando o saliendo de ella, no
entraridn normalmente en una zona de separacion, ni cruzaran una linea de separacion, excepto:

1) en caso de emergencia para evitar un peligro inmediato;
u) para dedicarse a la pesca en una zona de separacion.

f) Los buques que naveguen por zonas préximas a los extremos de un dispositivo de separacién del tréfico,
lo harén con particular precaucién. ‘

g) Siempre que puedan, los buques evitardn fondear dentro de un dispositivo de separacion del trafico o
en las zonas préximas a sus extremos.

h) Los buques que no utilicen un dispositivo de separacién del trafico, deberan apartarse de él dejando
el mayor margen posible.

i) Los buques dedicados a la pesca no estorbarén el transito de cualquier buque que navegue en una via
de circulacion.

j) Los buques de eslora inferior a 20 metros, o los buques de vela, no estorbarin e trdnsito seguro de los
buques de propulsién mecanica que naveguen en una via de circulacion.

k) Cuando estén dedicados a una operacion de mantenimiento de la seguridad de la navegacién en un dis-.
positivo de separacion del trafico, los buques con capacidad de maniobra restringida quedaran exentos del cum-
plimiento de esta Regla en la medida necesaria para poder llevar a cabo dicha operacion.

I) Cuando estén dedicados a una operacién de colocacién, reparacién o recogida de un cable submarino
en un dispositivo de separacion del trafico, los buques con capacidad de maniobra restringida quedardn exentos
del cumplimiento de esta Regla en la medida necesaria para poder llevar a cabo dicha operacién.

SECCION II — CONDUCTA DE LOS BUQUES QUE SE ENCUENTREN
A LA VISTA UNO DEL OTRO

Regila 11
Ambito de aplicacidn

Las Reglas de esta Seccion se aplican solamente a los buques que se encuentren a la vista uno del otro.
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Regla 13

Buque que «alcanza»
a) No obstante lo dispuesto en las Reglas de la Parte B, seccione.
se mantendra apartado de Ia derrota del buque alcanzado.

Regla 13 a).
b) Se ~considerara como buque que al

cién mayor de 22,5 grados a popa del travé:
del buque alcanzado,

canza a todo-buque que se
sus luces de costado.

aproxime a otro viniendo desde una marca-
s de éste dltimo, es decir, que se encuentre €n una posicién tal respecto
que de noche solamente le sea posible ver la

luz de alcance de dicho buque y ninguna de

¢) Cuando un buque abrigue dudas de sj estd alcanzando 6 no a otro,
nza.

¥ actuard como buque que aica

considerara que lo esta haciendo
posterior de la marcacién ent

Que cruza, en el sentido que

del buque alcanzado,

re los dos buques hari del buque que alcanza un buque
glamento, nj le dispensard de su obli
hasta que lo haya adelantado com

gacion de mantenerse apartado
pletamente y se éncuentre en franquia.

s 1y 11, todo buque que alcance a otro




Regla 15
Situacion «de cruce»
Cuando dos buques de propulsion mecanica se crucen con riesgo de abordaje, el buque que tenga al otro

por su costado de estribor, se mantendra apartado de la derrota de este otro Y, si las circunstancias lo permiten,
evitard cortarle la proa.

Regla 15.

Regla 16
Maniobra de buque que «cede el paso»

Todo buque qué esté obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro buque, maniobrara, en Jo posible,
con anticipacion suficiente y de forma decidida para quedar bien franco del otro buque.

Regia 17
Maniobra del buque que «sigue a rumbo»

a) 1) Cuando uno de los dos buques deba mantenerse apartado de la derrota del otro, éste iltimo man-
tendra su rumbo y velocidad.

1)  No obstante, este otro buque puede actuar Para evitar el abordaje con su propia maniobra, tan
- pronto como le resulte evidente que el buque que deberia apartarse no esta actuando en la forma
preceptuada por este Reglamento.,

b) Cuando, por cualquier causa, el buque que haya de mantener su rumbo y velocidad se encuentre tan

préximo al otro que no pueda evitarse e} abordaje por la sola maniobra del buque que cede e} paso, el primero
ejecutara la maniobra que mejor pueda ayudar a evitar e] abordaje.
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¢) Un buque de propulsién m
a) n) de esta Regla, para evitar e]
babor para maniobrar a un buque q

ecinica que maniobre en una situacién de cruce, de acuerdo con el parrafo
abordaje con otro buque de propulsién mecanica, no cambiara su rumbo a
ue se encuentre por esa misma banda, si las circunstancias del caso lo permiten.

d) La presente Regla no exime al buque que cede el paso,

de su obligacién de mantenerse apartado de la
derrota del otro.

Regla 18
Obligaciones entre categorias de buques
Sin perjuicio de lo dispuesto en las Reglas 9, 10 y 13;
a) Los buques de propulsion mecdnica, en navegacion, se mantendrdn apartados de la deﬁota de:
1) un buque.sin gobierno; - B
1) un buque con capacidad de maniobra restringida;

m) un buque dedicado a la pesca;

Iv)  un buque de vela.

Regia 18 a) 1v).
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