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lll.1. Informacion territorial y urbanistica. Estado, Comunidades Autonomas y

Ayuntamientos

IIl.1.1. Introduccién

Como es sabido el aeropuerto es un intercambiador multimodal de transporte, tridimensional, con
gran consumo de espacio que se integra como elemento estructurante del territorio, y como pieza
esencial del Sistema General de Comunicaciones. El aeropuerto debe relacionarse adecuadamente
con la estructura territorial de su entorno y con el resto de las distintas redes de transporte tanto
publico como privado, para conseguir la eficacia funcional del sistema aeroportuario.

El Sistema General Aeroportuario cuya competencia reside en la Administracion General del
Estado, puede verse afectado por las actuaciones de otros niveles de la Administracion: La
Planificacion Regional u Ordenacion del Territorio de la Administracion Autonémica y el
Planeamiento Urbanistico Municipal.

El sector de la navegacion y transporte aéreo, tiene una normativa sectorial especifica, la cual
permite la coordinacién e integracién del aeropuerto y las instalaciones de Navegacién Aérea con
su entorno circundante.

lll.1.2. Legislacion sectorial

La normativa basica de aplicacién relativa a la Navegacién Aérea y trasporte aéreo esta contenida
en la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, en la que se establecen las
determinaciones para el fomento y desarrollo de la navegaciéon aérea, del trasporte aéreo, las
competencias del espacio aéreo, su organizacién administrativa y las disposiciones generales de
las servidumbres aeronauticas, y la Ley 5/2010, de 17 de marzo, publicada en BOE n° 67 el 18 de
marzo, que modifica la anterior con el objeto de incorporar la mas reciente normativa internacional y
comunitaria reguladora de los conflictos de intereses que se producen en los entornos

aeroportuarios.

Asimismo, la Ley de Navegacion Aérea contiene las disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerdédromos, todo ello sometido a la jurisdiccion
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el Real Decreto Ley 12/1978, de 27 de abril, tuvo por objeto delimitar las competencias entre las
administraciones militar y civil.

El articulo 149.1.20 de la Constitucion establece la competencia exclusiva del Estado sobre los
aeropuertos declarados de “interés general”. El Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre, sobre
calificacién de aeropuertos civiles, fija los criterios basicos para calificar los aeropuertos de interés
general.

La coordinacién, explotacién, conservacién y administracion de los aeropuertos y aerédromos
publicos civiles se asigné a la administracién civil (inicialmente Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, posteriormente MOPT, MOPTMA y en la actualidad Ministerio de Fomento),
creandose el Organismo Auténomo Aeropuertos Nacionales, que mas tarde fue sustituido por el
Ente Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, Aena, mediante el articulo 82 de la Ley 4/1990,
de 29 de junio, y Real Decreto 905/1991, de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el
que se regira, adaptado a Entidad Publica Empresarial, segin se establece en el art. 64 de la Ley
50/1998, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

La planificacién de los Aeropuertos de interés general se rige por lo dispuesto en el articulo 166 de
la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social -
modificado posteriormente su parrafo tercero por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, y por su posterior desarrollo a
través del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacién de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio”, donde se contempla la actualizacién del marco normativo
de los aeropuertos de interés general.

La normativa distingue entre la figura del Plan Director, como instrumento de planificacion, de
naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, mediante el cual se pueda dar respuesta a
los problemas derivados de la complejidad de las modernas infraestructuras aeroportuarias, y la del
Plan Especial del Sistema General Aeroportuario o instrumento equivalente, como instrumento de
ordenacion urbanistica y territorial, asegurando el desarrollo del aeropuerto, asi como su eficaz
integracién en el territorio y la coordinacién de actuaciones con las administraciones publicas que
ostentan competencias en materia de ordenacion del territorio y urbanismo.

Dicha normativa establece entre otras disposiciones que “Los planes generales y demas

instrumentos generales de ordenacién urbana calificarén los aeropugros y su zona de servicio
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Asimismo, se recoge los aspectos de tramitacion de ambos planes; también indica que, las obras
realizadas por Aena en el ambito del aeropuerto y su zona de servicio tienen caracter de obras
publicas de interés general, por lo que no estdn sometidas a los actos de control preventivo
municipal referidos en el articulo 84.1 b de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases
del Régimen Local.

Con independencia de la normativa referida a la planificacion de los Sistemas Generales
Aeroportuarios, y para la coordinacién con el entorno, es de especial importancia desde el punto de
vista de la ordenacién urbanistica y territorial, lo legislado en materia de servidumbres aeronauticas
legales, incluidas las acusticas.

En esencia, las servidumbres aeronauticas, tienen como objeto garantizar la seguridad de las
aeronaves en vuelo, incluyendo la proteccion de las ayudas a la navegacién aérea, lo que conlleva
limitaciones al desarrollo urbanistico, tanto del entorno del aeropuerto como del entorno de las
instalaciones de ayudas a la navegacion aérea.

La Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacién Aérea y el Decreto 584/1972, de 24 de febrero,
sobre Servidumbres Aeronauticas, y sus modificaciones, Decreto 2490/1974, de 9 de agosto, y Real
Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre, establecen tanto la naturaleza y caracteristicas generales de
las servidumbres como las condiciones de tramitacion para el establecimiento legal de las mismas
en cada caso concreto, asi como el decreto 1844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos.

La Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, determina las competencias de los érganos de
la Administracién General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacion técnica de
los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la inspeccién
aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de infracciones y
sanciones en materia de aviacion civil.

Por otro lado, las servidumbres acusticas han quedado incorporadas junto con las aeronauticas, a
través del articulo 63.4 de la Ley 55/1999, de 29 de diciembre (BOE n°® 312, de 30 de diciembre), de
Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, por la que se afiade una disposicion adicional
a la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea, donde se determinan de forma general sus
caracteristicas, afectaciones y repercusiones.

La Disposicién Adicional Unica de la citada Ley 48/1960, establece que “El planeamiento territorial, el
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La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, establece que los sectores del territorio afectados
al funcionamiento de las infraestructuras del trasporte, podran quedar gravados por servidumbres
acusticas, las cuales deberan quedar delimitadas en los mapas de ruido.

En su normativa de desarrollo (Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo
referente a la zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas), se recoge la
delimitacién de las areas acusticas atendiendo al uso predominante del suelo, y la regulacién de las
servidumbres acusticas. Ademas se prevé que los instrumentos de planificaciéon territorial y
urbanistica incluyan la zonificacion actstica, requiriendo informe preceptivo del érgano sustantivo

de la infraestructura.

lI.1.3. Normativa Estatal. Ley del Suelo

La disposicion final segunda de la Ley 8/2007, de 28 de mayo, de Suelo, delegd en el Gobierno la
potestad de dictar un Real Decreto Legislativo que refundiera el texto de ésta y los preceptos que
aun quedaban vigentes del Real Decreto Legislativo 1/1992, de 26 de junio, por el que se aprobd el
Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién Urbana.

Mediante el Real Decreto Legislativo 2/2008 de 20 de junio, se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Suelo, la cual recoge en un solo cuerpo normativo el ordenamiento estatal. Dicha tarea
refundidora, se afronta basicamente en dos objetivos: de un lado aclarar, regularizar y armonizar la
terminologia y el contenido dispositivo de ambos textos legales, y de otro, estructurar y ordenar en
una unica disposicion general una serie de preceptos dispersos y de diferente naturaleza,
procedentes del fragmentado Texto Refundido de 1992, dentro de los nuevos contenidos de la Ley
de Suelo de 2007, adaptados a las competencias urbanisticas, de ordenacion del territorio y de
vivienda de las Comunidades Auténomas. De este modo, el objetivo final se centra en evitar la
dispersion de tales normas y el fraccionamiento de las disposiciones que recogen la legislacion
estatal en la materia, excepciéon hecha de la parte vigente del Real Decreto 1346/1976, de 9 de
abril, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién
Urbana, que tiene una aplicacién supletoria salvo en los territorios de las Ciudades de Ceuta y
Melilla y, en consecuencia, ha quedado fuera de la delegacion legislativa por cuya virtud se dicta
este Real Decreto Legislativo.

o las clases de suelo, y evita el uso de los tecnicismos propi s de elt sp-hra no figurar, siquiera
H A .
sea mdwectamente un concreto modelo urbanistico No es sta una ‘t. au?’giaisti_ , sino una Ley
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referida al régimen del suelo y la igualdad en el ejercicio de los derechos constitucionales a él
asociados en lo que atafie a los intereses cuya gestion esta constitucionalmente encomendada al
Estado.

11l.1.4. Normativa Autonémica

A partir de la Constitucion de 1978, en cuyo articulo 148.1.3° se establece que las Comunidades
Auténomas pueden asumir competencias en materia de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y
Vivienda, la practica totalidad de las Comunidades Auténomas han mantenido un constante proceso
legislativo en esas materias, por lo que en estos momentos existe una gran variedad de figuras e
instrumentos de planeamiento territorial en todo el pais.

Teniendo en cuenta que la Ley Reguladora de Bases de Régimen Local 7/1985 de 9 de abril otorgd
a los municipios la competencia exclusiva en materia de urbanismo, las Comunidades Auténomas
se han centrado en la escala supramunicipal: planeamiento regional y ordenacion del territorio.

La Comunidad Autdbnoma de las Islas Baleares posee competencia legislativa en materia de
ordenacion del territorio, incluido el litoral, urbanismo y vivienda, segtn lo previsto en el articulo 10.3
de su Estatuto de Autonomia de 1983, por lo cual en materia de ordenacién territorial, la potestad
legislativa corresponde al Parlamento de las Islas Baleares, mientras que la potestad reglamentaria
y la funcién ejecutiva corresponden al Gobierno de las Islas Baleares.

En materia de ordenacion territorial se encuentran vigentes:

e La Ley 14/2000 de 21 diciembre, de Ordenacion Territorial de las Islas Baleares. En las
disposiciones generales se marcan como objetivos fundamentales de la ordenacién territorial:
mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, disponer una estructura espacial adecuada que
permita conseguir un desarrollo socioeconémico compatible con la utilizacién racional de los

recursos naturales y garantizar la proteccion y la mejora del medio ambiente.
Entre los principios de actuacion de las administraciones competentes estan:
- Definir las areas territoriales que deban ser objeto de especial proteccion.

- Ordenar las infraestructuras, las instalaciones, los equipamientos y los servicios, y definir
sus criterios de disefio, sus caracteristicas funcionales y su localizacién, de manera que se

consiga.cuna configuracion racional de estos elementos estructurantes en 5%ﬁ,n,{qs
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- Establecer un sistema de coordinacion de las diferentes politicas sectoriales de los diversos
organos de la Administracién, de manera que se asegure su integraciéon en una vision de
conjunto de los problemas territoriales.

Como instrumentos de ordenacién territorial se establecen:

a) Las Directrices de Ordenacién Territorial, como instrumento superior y basico de la
ordenacion territorial de las Islas Baleares. Fijan los principios que deben guiar las
actuaciones plblicas y privadas sobre el territorio.

b) Los Planes Territoriales Insulares, que desarrollan las Directrices de Ordenacion
Territorial y son los instrumentos generales de ordenacion del territorio de las islas de
Mallorca, Menorca, |biza y Formentera.

c) Los Planes Directores Sectoriales, son los instrumentos de ordenacion especifica que
tienen por objeto regular, en ambitos materiales determinados, el planeamiento, la
proyeccién, la ejecuciéon y la gestion de los sistemas generales de infraestructuras,
equipamientos, servicios y actividades de explotacion de recursos.

La Ley establece que la aprobacion de cualquier instrumento de ordenacion lieva implicita la
declaracion de utilidad publica de las obras y de los servicios que se hayan previsto de manera
concreta, a efectos de expropiacion forzosa.

Al inicio del procedimiento de formulacién, revision o modificacién de un instrumento de
ordenacién territorial, el érgano competente puede establecer unas Normas Territoriales
Cautelares, que rijan hasta la entrada en vigor del instrumento correspondiente.

La Ley 6/1997, de 8 de julio, del Suelo Riistico de las Islas Baleares, tiene por objeto regular
y proteger el suelo ristico de las Islas Baleares.

Determina que el suelo rustico no podra destinarse a otras actividades que las relacionadas con
el uso y la explotacion racional de los recursos naturales y la ejecucion, el uso y el
mantenimiento de las infraestructuras publicas.

Incluye entre las actividades relacionadas con ellas los aeropuertos y el control del trafico
aéreo. Para que los usos vinculados a estas infraestructuras tengan la condicion de admitidos
deberan estar previstos en los instrumentos de planeamiento itorial. En su defecto,

lil. ESTUDIO DE LA INCIDENCIA
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Recoge igualmente, que las actividades relacionadas con las infraestructuras publicas se
ajustaran para su autorizacion, a lo dispuesto en su normativa especifica. (Articulo 35).

Las Directrices de Ordenacién Territorial (DOT), aprobadas mediante la Ley 6/1999, de 3 de
abril, de las Directrices de Ordenacién Territorial de las Islas Baleares y de Medidas
Tributarias, posteriormente modificada por la Ley 9/1999, de 6 de octubre.

Las DOT tienen por objeto definir un modelo territorial para las Islas Baleares, promoviendo un
desarrollo equilibrado entre los diferentes ambitos territoriales y sectoriales de las Islas Baleares
y una mejora de la calidad de vida de sus habitantes, una utilizacién sostenible en términos
ambientales entre los diferentes ambitos territoriales y una proteccién de la calidad ambiental, el
paisaje, la biodiversidad y el patrimonio histérico.

Para la ordenacion de areas homogéneas de caracter supramunicipal, la Ley crea los Planes
Territoriales Parciales (PTP) y recoge Criterios Particulares para la redaccion de los mismos en
cada una de las islas.

Para la isla de Mallorca el Articulo 42 de la Ley determina que el PTP ordenara el ambito
territorial segln criterios de equilibrio territorial, coordinacién supramunicipal, promocién del
patrimonio natural y las actividades agrarias, reconversion territorial.

La Ley recoge la figura de Plan Director Sectorial del Transporte, para la ordenacion coordinada
de las diferentes infraestructuras. Para este Plan determina en su Articulo 64 que “Sin perjuicio
de lo que establecen los articulos 47 y 50, y por lo que se refiere a las infraestructuras
aeroportuarias, no se autorizaran, fuera de la actual delimitacién de la zona de servicios,
nuevas infraestructuras aeronduticas, publicas o privadas, si no es para mejoras ambientales,
proteccién civil o interés militar”.

Respecto al Aeropuerto de Son Bonet, recoge que “El Plan Director Sectorial del Transporte
considerara la posibilidad de utilizacién del aerédromo de Son Bonet dentro del sistema
aeroportuario de las Islas Baleares y contendra las medidas correctoras de los impactos

generados, especialmente de la contaminacién acdstica”.

Respecto a la gestion territorial, la Ley recoge que “El Gobierno de las Islas Baleares debera
emitir informe vinculante, previamente a la aprobacién General del Estado o de sus entidades
auténomas, siempre que éste tenga incidencia en el territorio de las llles Balears, sobre la

las administraciones publicas competentes.
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Esta Ley esta vigente salvo en las determinaciones anuladas por Sentencia del Tribunal
Constitucional 46/2007, de 1 de marzo, en las que se define un modelo territorial articulado
sobre dos ejes, por un lado las areas homogéneas de caracter supramunicipal, y por otro el
sistema de infraestructuras y equipamientos que se ordena mediante los distintos planes

directores sectoriales.

e La Ley 8/2003, de 25 de noviembre, de Medidas Urgentes en materia de Ordenacion
Territorial y Urbanismo en las Islas Baleares, y la Ley 4/2008, de 14 de mayo, de Medidas
Urgentes para un Desarrollo Territorial Sostenible en las Islas Baleares.

lll.1.5. Planeamiento vigente
111.1.5.1. Escala Estatal. Planeamiento Secforial

Mediante Orden Ministerial de 31 de julio de 2001 (publicada en el BOE N°® 221, de 14 de
Septiembre de 2001) se aprobé el Plan Director del Aeropuerto de Son Bonet, procediendo a
delimitar su zona de servicio e incluyendo los espacios que garanticen el desarrollo del citado
aeropuerto de acuerdo con criterios de planificacion fundados en objetivos estratégicos y
previsiones de trafico para un plazo que llegaba hasta el afio 2015.

Con el Plan Director se persigue la maxima eficiencia de los servicios aeroportuarios, absorber el
crecimiento previsible del trafico, reducir al maximo el impacto ambiental que genera el aeropuerto
sobre su entorno, asi como compatibilizar su crecimiento con el desarrollo urbanistico periférico.

I11.1.5.2. Escala Autonémica. Plan Territorial Insular de Mallorca

e El Plan Territorial Insular de Mallorca (PTI), aprobado definitivamente por el Pleno del Consell
Insular de Mallorca, el 13 de diciembre de 2004, (BOIB n°® 188 EXT, de 31 de diciembre).
Actualmente se ha aprobado inicialmente por el Pleno del Consell Insular de 11 de julio de
2008, una modificacién del PTIM (POIB n® 97, de 12 de julio) que comporta la paralizacién de
licencias y autorizaciones que entren en contradiccion con el contenido de la Modificacion.

El principal objeto del PTI es establecer la ordenacion del territorio, determinando, entre otras,
las dimensiones fisicas de los asentamientos y las infraestructuras, instalaciones y servicios de

trascendencia insular, los criterios para disefiarlos, sus cara ionales y su
localizacion. '
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Recoge con caracter de Eficacia Indicativa (Norma 56), que el Plan Director Sectorial del
Aeropuerto de Son Bonet, considerara la posibilidad de su utilizacion dentro del sistema
aeroportuario de las Islas Baleares y contendra las medidas correctoras de los impactos
generados, especialmente de la contaminacién acustica. Recoge igualmente la obligacion de
los planeamientos municipales de incluir las limitaciones debidas a las servidumbres
aeronauticas, seguln la normativa sectorial especifica.

111.1.5.3. Escala Local. Planeamiento Municipal

El Aeropuerto de Son Bonet esta situado en el término municipal de Marratxi.

Normas Subsidiarias de Planeamiento (NN.SS.) de Marratxi. Aprobadas por la Comision
Insular de Urbanismo el 12 de noviembre de 1999. Actualmente se encuentra en tramitacion la
Adaptacion de las NN.SS. a las DOT y al PTIM, aprobada inicialmente el 1 de agosto de 2006, y
sometido a informacién publica junto con el informe de sostenibilidad ambiental en el BOIB n°
112, de 10 de agosto.

Las NN.SS. recogen la mayor parte de la Zona de Servicio Aeroportuaria como Sistema
General Infraestructura-Transportes (SGI-TR 9) en Suelo Ruastico Comun, si bien una parte de
la misma se ha recogido como Sistema General-Espacios Libres (SGEL 5), otra parte como
Sistema General-Equipamientos (SGEQ-AS 2), y dos pequefias areas, ubicadas en las
esquinas oeste del ambito, se clasifican como Suelo Urbano Residencial.

El aeropuerto estd rodeado de suelos urbanos de uso mayoritariamente residencial, con
excepcién de la continuacion del eje de pistas, que esta clasificado como suelo ristico comin

El articulo 183 de las Normas Urbanisticas de las NN.SS. recoge como Suelo Rustico Comun
de Régimen Especial los suelos ocupados por equipamientos o infraestructuras calificados de
Sistema General, que se regulan especificamente mediante lo sefialado en la legislacion
vigente de cada sector. Este articulo refleja el aeropuerto como SGI-TR — 9. Aerédromo Son
Bonet.

No obstante, hay que indicar que segun establece el articulo 166.2 de la Ley 13/1996, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del-Orden Social: “Los planes generales y
demds instrumentos generales de ordenacién urbana calificaran los aeropuertos y su zona de
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== Limite de Suelo Urbano

Suelo en Régimen Transitorio (SAU-RT)
SUELO RUSTICO

B 5c10 de Proteccion Alta (ANEI) 888 5yel0 Agricola
7 suelo Comun B 510 Forestal (SR-F)

Suelo de Interés Paisajistico (SR-IP)

SISTEMAS GENERALES (SG)

Equipamientos (SGEQ) Infraestructura

Suelo Urbano (SU) W5 suelo Apto para Urbanizar (SAU)

En este mismo sentido se pronuncia el articulo 8 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de

diciembre, sobre los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio.

llustracion lll.1.- Entorno del Aeropuerto de Son Bonet, NN.SS. Marratxi

wesens | imite de Témmino Municipal

B 510 de Especial Interés (ANEI)

Ncleo Rural
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ll.2. Planes de infraestructuras del Estado, Comunidades Auténomas y

municipios

La complejidad del transporte se visualiza en la dispersa organizacion a nivel politico-administrativo
en todos los estamentos de la actual Administracién, tanto Comunitaria, como Estatal y Autonémica.
El Ministerio de Fomento interviene no sélo en las propias infraestructuras de los érganos de
gestién especificos como Aena, Puertos de Estado, etc., sino que a este panorama se debe afadir
la competencia autonédmica, especialmente en el sistema viario, y la Comunitaria dictando la politica
comtun del Transporte.

lI.2.1. Planes de la Unién Europea y estatales

e Las infraestructuras de transporte en la Union Europea se han definido mediante la Decisién
1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de julio de 1996 sobre las
Orientaciones Comunitarias para el desarrollo de la Red Trans-europea de Transporte,
que busca establecer las lineas principales de las medidas previstas para realizar la red
transeuropea de transporte y determinar los proyectos de interés comun cuya realizacion debe
contribuir al desarrollo de la red.

Esta Decisién recoge que la red aeroportuaria estd compuesta por los aeropuertos de interés
comun situados en el territorio comunitario y abiertos a la circulacion aérea comercial. Los
componentes regionales de la red facilitan el acceso al centro de la misma o contribuyen a
comunicar las regiones periféricas y aisladas. Igualmente recoge que la red de gestion del
trafico aéreo incluye el plan de navegaciéon aérea (espacio aéreo reservado a la circulacién
aérea general, rutas aéreas y ayudas a la navegacioén aérea), el sistema de gestion de los flujos
de trafico y el sistema de control del trafico aéreo.

e Por otro lado, la Comision presento el 12 de septiembre de 2001 el Libro Blanco de la politica
Europea de transportes de cara al 2010. El objetivo de dicho libro es conciliar el desarrollo
econoémico y las exigencias de una sociedad que demanda calidad y seguridad al efecto de
fomentar un transporte moderno y sostenible de cara al 2010. Su revision se presentd en la
Comunicacion de la Comisién al Consejo y al Parlamento Europeo, de 22 de junio de 2006.
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prioritaria la creacion del cielo europeo Unico y una utilizacién mas eficaz de las capacidades

aeroportuarias.

e A nivel estatal el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT), fue aprobado
por Acuerdo del Consejo de Ministros de 15 de julio de 2005. Desarrolla sus objetivos generales

sobre 4 ambitos:

Eficiencia del sistema
Cohesion social y territorial
Compatibilidad ambiental
Desarrollo econémico

En particular para el transporte aéreo el PEIT recoge como directrices especificas:

Las prioridades definidas por el PEIT para el periodo 2005-2020 se dirigen a mejorar
progresivamente la sostenibilidad y el rendimiento ambiental del transporte aéreo, integrario
progresivamente con los demas modos de transporte y facilitar la insercién del sistema

Ordenacién del Sistema Aeroportuario

Gestiéon del Sistema Aeroportuario desde criterios de rentabilidad
Reforzamiento de las inspecciones de seguridad

Mejora de la operatividad de los aeropuertos

Mejora de la calidad de los servicios

Sostenibilidad medioambiental

Apertura de la gestion de los aeropuertos

Politica de tasas

Impulso a la especializacién progresiva de los aeropuertos espanoles
Correccion de una centralidad excesiva

Insercion de los aeropuertos en el sistema intermodal de transporte publico

Desarrollo futuro de las instalaciones desde una perspectiva intermodal

Insercion del sistema aeroportuario dentro de la cadena intermodal de transporte de

mercancias

Adaptacion de la capacidad de los sistemas de navegacion aérea a la demanda

Impulso de las actividades espafiolas dentro del Cielo Unico Europeo

aeroportuario en su entorno local.
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plazo entre el transporte aéreo y los objetivos ambiéntales establecidos para el sector del

transporte.

El PEIT recoge para el Plan Sectorial de Ferrocarriles 2005-2012, que se plantee como
objetivo que, de manera progresiva, se convierta en el elemento central para la articulacion de
los servicios intermodales de transporte, tanto de viajeros como de mercancias.

Para el Plan Sectorial de Carreteras, las prioridades se dirigen a mejorar y homogeneizar las
condiciones de servicio en el conjunto de la red, en: seguridad, terminacion de itinerarios de
alta capacidad en ejecucion y puesta en marcha de un sistema de servicios al usuario,

desplegando las posibilidades de los Sistemas ITS.

El PEIT prevé una revision cada 4 afios. En 2009 el gobierno comenz6 a revisarlo y

actualizarlo dentro de su proceso de desarrollo y seguimiento.

111.2.2. Planes de la Comunidad Auténoma

e La ordenacion de las diferentes infraestructuras y equipamientos se realizard mediante los
correspondientes Planes Directores Sectoriales, dentro de los cuales se encuentra el Plan
Director Sectorial de Transportes de las Islas Baleares, aprobado por el Decreto 41/20086,
de 28 de abril. Su objeto es la ordenacién coordinada de las diferentes infraestructuras de
trasporte y fomentar el uso del transporte publico para una utilizacion mas racional del vehiculo
privado, de acuerdo con determinaciones, entre las que se encuentran:

a) El andlisis de las necesidades de movilidad de la poblacién y proponer las medidas

necesarias para la reduccién de éstas.
b) Potenciar el transporte colectivo, prestando especial atencién al ferrocarril y al tranvia.

c) Determinar las necesidades para permitir el intercambio modal, incluyendo
aparcamientos para automéviles. Con el criterio general de dar prioridad a la mejora de las

infraestructuras existentes en lugar de construir nuevas.

d) Interrelacionar las redes de trasporte con el resto de las infraestructuras, como
aeropuertos y puertos, considerando las previsiones establecidas en sus planes.

El Plan Sectorial de Transportes afecta al transporte por carretera, ferroviario, intefi

motorizado y a la coordinacion e integracion intermodal.
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La isla de Mallorca cuenta con infraestructuras viarias (autondmicas, comarcales y locales),
aeroportuarias, portuarias y puertos deportivos.

llustracién 111.2.- Infraestructuras de las Islas Baleares

El Plan Director Sectorial Energético de las Islas Baleares, aprobado por Decreto 96/2005,
de 23 de septiembre, (BOIB n°® 143, de 27 de septiembre) tiene por objeto establecer las
condiciones de indole territorial y ambiental, que permita asegurar el aprovechamiento
energético futuro de las Islas Baleares en las condiciones ambientales y econdémicas mas
ventajosas posible. Prevé desarrollar sus objetivos a través de dos planes especificos: el Plan
de impulso de las energias renovables (PIER) y el Plan de eficiencia energética (PEE).

El Plan Hidrolégico de Cuenca de las Islas Baleares (PHIB), aprobado por el Consejo
General del Agua de dicha Comunidad Auténoma el 22 de febrero de 1999, y ratificado por Real
Decreto 378/2001, de 6 de abril, (BOE n° 96, de 21 de abril), tiene como objetivo general
establecer el marco normativo por el que debe regirse complementariamente el

del agua suministrada en los abastecimientos urbanos
estrangulamientos en el desarrollo de cualquier actividad sectofjs
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El PHIB ha iniciado su revision, contando con un documento para su evaluacién ambiental
estratégica, de febrero de 2008.

llustracion lI.3.- Red viaria de la isla de Mallorca

IIl.2.3. Actuaciones

Las actuaciones infraestructurales previstas en el entorno del Aeropuerto de Son Bonet son
competencia de distintas administraciones, que se relacionan de acuerdo a los principios de
cooperacién y colaboracion.

111.2.3.1. Sistema viario

El Aeropuerto de Son Bonet es colindante a la carretera Ma-13A, donde se encuentran los dos
accesos al aeropuerto. Este viario esta conectado con la Autovia Ma-13, en las proximidades del
aeropuerto.
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111.2.3.2. Sistema ferroviario

El sistema ferroviario existente, Palma de Mallorca-Inca, trascurre préximo al aeropuerto de Son

Bonet. En el Plan Territorial de Mallorca se recoge la propuesta de soterramiento de los accesos

ferroviarios a Palma, incluidos los tramos finales del trayecto Palma- Inca. También se incluye entre

sus propuestas de intermodalidad un centro intermodal en el Aeropuerto de Palma. En cualquier

caso, no estan previstas futuras actuaciones que afecten al ambito.

llustracion lll.4.- Red ferroviaria de la isla de Mallorca

V" Palma de Mallorca
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I11.3. Areas de afeccion por servidumbres aeronauticas vigentes

I11.3.1. Introduccion

111.3.1.1. Antecedentes

Las servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Son Bonet fueron aprobadas por Real Decreto
num. 376/2011 de 11 de marzo (BOE, nim. 77, de 31 de marzo de 2011). Dichas servidumbres se
fijaron de acuerdo con lo especificado en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por
decreto 2490/1974 de 9 de agosto (BOE nums. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de
septiembre de 1974).

l.3.1.2. Base Legal

El Decreto 584/1972, de 24 de febrero de servidumbres aeronéuticas, modificado por Decreto
2490/1974, de 9 de agosto (BOE nums. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de septiembre de
1974), fija con caracter general las normas que deben regir para las servidumbres de los
aerdédromos y aeropuertos nacionales.

Posteriormente, el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre (BOE nim.303, de 19 de diciembre)
indica en su Disposicién Adicional Unica que las referencias al Ministerio de Aire deben sustituirse
por el Ministerio de Fomento o el Ministerio de Defensa, seguin corresponda.

Por otra parte, en el Capitulo 4 del Volumen 1 de las Normas Técnicas de Disefio y Operacion de
Aerédromos de Uso Publico, en la parte 6 del Manual de Servicios de Aeropuertos (Doc 9137) y en
el Documento 8168-OPS/611, "Operacién de Aeronaves”, siendo estos dos tltimos editados por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional OACI, se resumen las normas y recomendaciones en

materia de restriccion de obstaculos.

De conformidad con lo dispuesto en el mencionado Decreto y sus modificaciones, y teniendo en
cuenta, a su vez, la normativa internacional mencionada, se ha procedido al estudio de las
servidumbres aeronduticas del Aeropuerto de Son Bonet aprobadas por el Real Decreto num.
376/2011 de 11 de marzo (BOE, ndm. 77, de 31 de marzo de 2011).

ﬁ
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111.3.1.3. Datos generales del aeropuerto

111.3.1.3.1. Punto de Referencia

El punto de referencia del aeropuerto de Son Bonet, establecido a efectos de situacion del campo
de vuelos e identificacion del aeropuerto de conformidad con lo dispuesto en el apartado 10 del
articulo 5°, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, es aquel cuyas coordenadas se muestran en la
Tabla lll.1.

Tabla lll.1.- Punto de referencia

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 31) ELEVACION

39° 35’ 56,1” 02° 42’ 09,5” 474.564 4.383.490 41
Fuente: Real Decreto 376/2011 de 11 de marzo

111.3.1.3.2. Pistas de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Son Bonet descrito en el Real Decreto num. 376/2011,

dispone de una pista de vuelo, denominada 05-23.

La pista tiene unas dimensiones pavimentadas de 1.200 x 22 metros. Dispone de dos Zonas Libres
de obstaculos (CWY). Las distancias declaradas de pista y las dimensiones de las Zonas Libres de

Obstaculos son las siguientes:

Tabla lll.2.- Distancias Declaradas pista 05-23

-

1.200 1.260 1.200 1.080 60 x 150

- 1.200 1.260 1.200 1.116 60 x 150 34

Fuente: Real Decretfo 376/2011 de 11 de marzo

Las dimensiones de la franja de la pista 05-23 son de 1.320 x 80 metros.

En la Tabla lll.3 se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y cotas de los

umbrales de la pista.

n
"-ettl(‘
Ddc Pt n.-u‘.r‘

lll. ESTUDIO DE LA INCIDENCIA Pagina I11.22

Par i)
Lo SO | Lo
JE‘AQ.QHL.,




Aena ? Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Son Bonet Cédigo EDAPD 522.100

Tabla lIl.3.- Caracteristicas de la pista de vuelo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 31) ELEVACION

i

39°35'46,0" 02°41'53,3” 474.175 4.383.179

39° 35'43,6"  2°41'49,3" 474.081 4.383.104 34
39° 36’ 06,2" 02°42’ 25,8” 474,953 4.383.801 44
39°36'07,9"  2°42'28,5" 475.019 4.383.8563 45

Fuente: Real Decreto 376/2011 de 11 de marzo

111.3.1.3.3. Clasificacién del aeropuerto

De acuerdo con lo establecido en el articulo 2° de Real Decreto num. 376/2011 de 11 de marzo
(BOE, num. 77, de 31 de marzo de 2011), el Aeropuerto de Son Bonet se clasifica, en cumplimiento
del Decreto 584/1972 de 24 de febrero, como aerodromo de letra de clave “C”.

111.3.2. Servidumbres del aer6dromo

111.3.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por Decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aerédromo son: area y superficie de subida de despegue, area y superficie de aproximacion,
superficie de transicion, superficie horizontal interna y superficie cénica.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y elevacion de
los umbrales de la pista y del punto de referencia, utilizadas en el disefio de la propuesta de
servidumbres de aerédromo vigentes.

Tabla lll.4.- Coordenadas de los umbrales para el calculo de las servidumbres de aerédromo

A T.M. 1 ;
GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 31) ELEVACION
(metros)
LATITUD (N) LONGITUD (E) X (m) Y (m)

39° 35’ 56,1" 02° 42’ 09,5” 474.564 4.383.490 41
39°35'43,5" 2°41'49,3" 474.081 4.383.104 34
39° 36'07,9"  2°42'28,5" 475.019 4.383.853

Fuente: Real Decreto 376/2011 de 11 de marzo
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111.3.2.2. Restricciéon de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (subida de despegue, aproximacion, transicion, horizontal
interna y cénica), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y
plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

En el articulo 6, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de cada

una de estas areas y superficies.

Fuera de las areas mencionadas con anterioridad, y en base al Articulo 8.° del Decreto 584/1972,
Obstaculos fuera de las proximidades del aeropuerto, “deberan considerarse como obstaculos los
que se eleven a una altura superior a los 100 metros sobre planicies o partes prominentes del
terreno o nivel del mar dentro de aguas jurisdiccionales, las construcciones que sobrepasen ftal
altura, serén comunicadas a los Ministerios de Fomento y Defensa para que por éstos se adopten
las medidas oportunas, a fin de garantizar la seguridad de la navegacion aérea”.

111.3.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

111.3.3.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que son
necesarias establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende
en gran parte la regularidad del trafico aéreo.

111.3.3.2. Restriccién de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la normal utilizacion de una
instalacion radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguientes:

e Zona de limitacién de alturas. En esta zona se prohibe que ningln elemento sobre el
terreno sobrepase en altura la superficie de limitacion de alturas correspondientes.

e Zona de seguridad. En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacion
temporal o permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos
que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y
Fomento.
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111.3.3.3. Instalaciones radioeléctricas

Para el Aeropuerto de Son Bonet no estan definidas instalaciones radioeléctricas a efectos de
servidumbres aeronauticas.

11l.3.4. Servidumbres de la operacién de aeronaves

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decrefo 2490/1974 de
servidumbres aeronduticas, constituyen las servidumbres de la operacién de aeronaves aquellas
que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de
aproximacion por instrumentos a un aerddromo.

Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas

técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir
la creaciéon de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefializarlos.

Las servidumbres vigentes del Aeropuerio de Son Bonet no contemplan servidumbres de la

operacién de aeronaves.

Las servidumbres aeronauticas vigentes se muestran en el plano 5.1.

lIL.3.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, de las instalaciones

radioeléctricas y de la operacion de aeronaves vigentes

111.3.5.1. Disposiciones complementarias

El Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacion de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio, en desarrollo de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de Medidas
Fiscales, Administrativas y del Orden Social, establece, en su Disposicién Adicional Segunda, la
obligacién de las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacién del territorio y
urbanismo, de remitir al Ministerio de Fomento los planes o instrumentos generales de ordenacion
urbanistica o territorial, que afecten a la Zona de Servicio de un aeropuerto de interés general o a
sus espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas o a establecer.
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111.3.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas
y superficies que definen las servidumbres aeronauticas vigentes son los siguientes:

BINISSALEM

- CALVIA

- CONSELL

- MARRATXI

- PALMA DE MALLORCA

SANTA MARIA DEL CAMI

Todos los municipios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas vigentes,
segun se manifiesta en la llustracion 111.5.
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llustracién IIL.5.- Municipios afectados por las servidumbres vigentes
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Plan Director del Aeropuerto de Son Bonet
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ll.4. Areas de afeccion por la propuesta de servidumbres aeronauticas del

estado actual

ll.4.1. Introduccién

El escenario actual de las instalaciones aeroportuarias en lo que se refiere a pistas de vuelo y
ayudas radioeléctricas no cambia con respecto al estado vigente. Por lo tanto, la propuesta de
servidumbres aeronauticas del estado actual sera analoga a las servidumbres aeronduticas

vigentes, tratadas en el apartado anterior.
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lI.5. Areas de afeccion por la propuesta de servidumbres aeronauticas del

desarrollo previsible

l11.5.1. Introduccion

El escenario a corto, medio y largo plazo de las instalaciones aeroportuarias en lo que se refiere a
pistas de vuelo y ayudas radioeléctricas no se espera que cambien significativamente. Por lo tanto
la propuesta de servidumbres aeronauticas del desarrollo previsible sera analoga a la propuesta de
servidumbres aeronauticas del estado actual, tratadas en el apartado anterior.

1i1.5.1.1. Datos generales del aeropuerto

111.5.1.1.1. Punto de referencia

El Punto de Referencia del Aeropuerto de Son Bonet, en su desarrollo previsible, coincide con el
considerado en el estado actual.

Tabla IlI.5.- Punto de referencia

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 31)

39°35'56,1"  02°42’ 09,5” 474.564 4.383.490 4

Fuente: Aena

ELEVACION
(metros)

111.5.1.1.2. Pistas de vuelo

La pista tendra unas dimensiones pavimentadas de 1.200 x 23 m siendo sus distancias declaradas

las que se listan a continuacion.

Tabla lII.6.- Caracteristicas de la pista de vuelo

1.200 1.260 1.200 1.080

- 1.200 1.260 1.200 1116

Fuente: Aena
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Tabla lll.7.- Caracteristicas de la pista de vuelo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 31) ELEVACION

e

39°35'459” 02°41’ 53,2” 474175

39°35'43,5” 02°41'49,3” 474.081
39°36’ 06,27 02°42’ 25,8” 474.953

39°36'07,9" 02°42’ 28,5” 475.019

Fuente: Aena

La clasificacién del aeropuerto de Son Bonet, de acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972
de 24 de febrero, segun la longitud basica de pista, no se ve alterada respecto a la calculada para el
estado actual. En consecuencia, segun la longitud basica de la pista, el Aeropuerto de Son Bonet
en su desarrollo previsible se clasificaria como de letra de clave "C".

111.5.2. Servidumbres del aerédromo

111.5.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aerédromo son las siguientes: area y superficie de subida de despegue, area y superficie de
aproximacion, superficie de transicion, superficie horizontal interna y superficie coénica. Las
dimensiones de estas areas y superficies se especifican a continuacion.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y elevacion de
los umbrales de la pista y del punto de referencia, utilizadas en el disefio de la propuesta de

servidumbres de aer6édromo del desarrollo previsible:

4.383.179

4.383.104 34
4.383.801 44
4.383.853 45
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Tabla Ill.8.- Coordenadas de los umbrales para el calculo de las servidumbres de aerédromo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 31) :
ELEVACION

RS P o [P [
LATITUD (N) LONGITUD (E) X (m) Y (m)

39°35' 56,1 02° 42' 09,5" 474.564 4.383.490

39°35'43,5" 2°41'49,3" 474.081 4.383.104 34
39°36'07,9" 2°42' 285" 475.019 4.383.853 45

Fuente: Aena

111.5.2.2. Restriccién de obstaculos
Las superficies citadas anteriormente (aproximacion, subida de despegue, horizontal interna, conica
y de transicion), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y

plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

En el articulo 6, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de cada

una de estas areas y superficies.

Fuera de las areas mencionadas con anterioridad, y en base al Articulo 8.° del Decreto 584/1972,
Obstaculos fuera de las proximidades del aeropuerto, “deberdn considerarse como obstaculos los
que se eleven a una altura superior a los 100 metros sobre planicies o partes prominentes del
terreno o nivel del mar dentro de aguas jurisdiccionales, las construcciones que sobrepasen tal
altura, seréan comunicadas a los Ministerios de Fomento y Defensa para que por éstos se adopten
las medidas oportunas, a fin de garantizar la seguridad de la navegacion aérea”.

1ll.5.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

111.5.3.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquellas que son
necesarias establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende

en gran parte la regularidad del trafico aéreo.

111.5.3.2. Restriccién de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la s : cion de una
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e Zona de limitacion de alturas: En esta zona se prohibe que ningtin elemento sobre el
terreno sobrepase en altura la superficie de limitacién de alturas correspondientes.

e Zona de seguridad: En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacion
temporal o permanente de la constitucion del terreno, de su superficie o de los elementos
que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y
Fomento.

En el articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de las
servidumbres asociadas a cada una de las instalaciones radioeléctricas.

111.5.3.3. Instalaciones radioeléctricas

En el desarrollo previsible del Aeropuerto de Son Bonet no estan definidas instalaciones
radioeléctricas a efectos de servidumbres aeronauticas.

lI.5.4. Servidumbres de la operacién de aeronaves

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, madificado por Decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronéuticas, constituyen las servidumbres de la operacion de aeronaves aquéllas
que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de

aproximacion por instrumentos a un aerédromo.

No se han proyectado maniobras de aproximacion por instrumentos al Aerédromo. De este modo,

s6lo se consideran aproximaciones visuales.

La propuesta de servidumbres aeronauticas del desarrollo previsible se muestra en el plano 5.3.

lI.5.5. Municipios afectados por la propuesta de servidumbres de aerédromo, de las
instalaciones radioeléctricas y de la operacion de aeronaves del desarrollo previsible

111.5.5.1. Disposiciones complementarias

El Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio, en desarrollo de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de Medidas
Fiscales, Administrativas y del Orden Social, establece, en su Disposicién Adicional Segunda, la
obligacién de las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacién d :
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I11.5.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas
y superficies que definen la propuesta de servidumbres aeronauticas del desarrollo previsible son

los siguientes:

BINISSALEM

- PALMA DE MALLORCA

- SANTA MARIA DEL CAMI
- MARRATXI

- CALVIA

CONSELL

Todos los municipios mencionados estan afectados por la propuesta de servidumbres aeronauticas

del desarrollo previsible, seglin se manifiesta en la llustracion 11.6.
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llustracién lI1.6.- Municipios afectados por la propuesta de servidumbres aeronauticas del desarrollo previsible
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lll.6. Compatibilidad del entorno con el Aeropuerto

111.6.1. Preambulo

A fin de asegurar la compatibilidad del entorno con el planeamiento aeroportuario, en el presente
apartado se recogen una serie de criterios que habran de ser tenidas en cuenta por los
instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico u otros que se encuentren afectados.

La Ley 13/1996 de 30 de diciembre en su articulo 166.2 establece expresamente que “Los planes
generales y demas instrumentos generales de ordenacion urbana no podran incluir determinaciones
que supongan interferencia o perturbacién en el ejercicio de las competencias de explotacion

aeroportuaria”.

En este sentido, el Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio dispone en su articulo 8 que “a los efectos de
asegurar la necesaria coordinacién entre las Administraciones publicas con competencias
concurrentes sobre el espacio aeroportuario, los planes generales y demés instrumentos generales
de ordenacién urbana no podran incluir determinaciones que supongan inferferencia o perturbacion
en el gjercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”.

Para verificar el cumplimiento de lo anterior la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto
2591/1998, establece que “Las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacion
del territorio y urbanismo remitiran al Ministerio de Fomento, antes de su aprobacién inicial o tramite
equivalente, los proyectos de planes o instrumentos generales de ordenacién urbanistica o
territorial, o los de su revision o modificacién, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de
interés general o a sus espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronéuticas establecidas
o0 a establecer en virtud de la Ley de Navegacion Aérea, al objeto de que aquél informe sobre la
calificacién de la zona de servicio aeroportuaria como sistema general y sobre el espacio territorial
afectado por las servidumbres y los usos que se pretenden asignar a este espacio”.

En este mismo sentido, la Disposicién Adicional Unica a la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea,
afiadida por el articulo 63.4 de la Ley 55/1999, de 29 de diciembre, establece que “el planeamiento
territorial, el urbanistico y cualesquiera otro que ordenen ambitos afectados por las servidumbres
aeronduticas, incluidas las aclsticas, han de incorporar las limitaciones que éstas imponen a las
determinaciones que legalmente constituyen el dmbito objetivo de cada uno de los instrumentos

referidos”.
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Por ello, a continuacion se consideran una serie de criterios en relacion a las condiciones de uso de
los predios y sujecion parcial al interés general que comprende la protecciéon de las personas, del
medio natural y de la seguridad de la navegacion aérea, que habran de ser tenidos en cuenta por
los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos
afectados por las servidumbres aeronduticas, incluidas las acusticas, tal como establece la referida
disposicion adicional.

111.6.2. Criterios en relacién a las condiciones de uso de los predios.

Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
fisicamente ambitos incluidos dentro de curvas is6fonas que figuran en el Plan Director, tendran en
cuenta dichas huellas de ruido, tanto las correspondientes a la situacion actual como las relativas al
desarrollo previsible. '

A tales efectos, en los ambitos incluidos dentro de las curvas iséfonas Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde
60 dB(A) - Leq noche 50 dB(A) se consideraran incompatibles los nuevos usos residenciales,
asistenciales, educativos o sanitarios, asi como las nuevas edificaciones o las modificaciones de las
existentes destinadas a dichos usos que incrementen el nimero de personas afectadas, en terrenos

que se hallen en la situacion basica de suelo rural.

En ambitos que se hallen en situacién basica de suelo urbanizado incluidos en las curvas iséfonas
Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde 60 dB(A) - Leq noche 50 dB(A), se consideran incompatibles las
modificaciones urbanisticas relativas a usos residenciales, asistenciales, educativos o sanitarios

que supongan incremento del nimero de personas afectadas.

Para la consolidacion de los citados usos o legalizacién de las edificaciones que los alberguen en
cualquier categoria de suelo incluido en las curvas is6fonas Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde 60 dB(A) -
Leq noche 50 dB(A), el planeamiento exigira la adopcién de medidas de insonorizacion con arreglo
al documento basico DB-HR "Proteccién frente al Ruido" del Cédigo Técnico de la Edificacién a
cargo de los interesados, indicando que en ningun caso correran dichas medidas a cargo del gestor

aeroportuario.

Asimismo, los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que
ordenen ambitos incluidos en las is6fonas que figuran en el Plan Director, tendran en cuenta lo
referente a la zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, segun lo expuesto

en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, que desarrolla la ley 37/ el Ruido, de 17 de

Noviembre.
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Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
fisicamente terrenos incluidos en el ambito de las servidumbres aeronauticas establecidas o a
establecer representadas en los planos 5.1 y 5.3 que figuran en el Plan Director, tendran en cuenta
las superficies limitadoras de obstaculos que resulten mas restrictivas en cada caso para determinar
las alturas (respecto al nivel del mar) que no deberian ser sobrepasadas por ninguna nueva
edificacion (incluidos todos sus elementos como antenas, pararrayos, chimeneas, equipos de aire
acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.), modificaciéon del terreno u
objeto fijo (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc.), o galibo de viario o
via férrea.

Por ello, no podran aprobarse las alteraciones de planeamiento que establezcan o aumenten
alturas de edificaciones, instalaciones y construcciones, cuando, incluidos todos sus elementos, se
superen las referidas superficies limitadoras en ambitos que se hallen en la situacién basica de
suelo urbanizado. En terrenos que se hallen en la situacién basica de suelo rural no podran
aprobarse alteraciones de planeamiento ni se podran autorizar actuaciones que permitan superar
las alturas maximas determinadas por las citadas superficies limitadoras.

Excepcionalmente, podran informarse favorablemente los planes territoriales o urbanisticos o
autorizarse las actuaciones que superen las superficies limitadoras de obstaculos, en aquellos
casos en que, mediante estudio aeronautico, se acredite, a juicio de la autoridad en materia de
seguridad operacional aeronautica, que no se compromete la seguridad ni queda afectada de modo
significativo la regularidad de las operaciones de aeronaves, de acuerdo con las excepciones
contempladas en el articulo 7° del Decreto 584/1972, sobre servidumbres aeronauticas, modificado
por Real Decreto 1541/2003.

Corresponde a los promotores del planeamiento o actuaciones que pretendan superar las
superficies limitadoras de obstaculos presentar el correspondiente estudio aeronautico firmado por
profesional competente y visado por el colegio profesional correspondiente. No podran aprobarse
documentos de planeamiento territorial o urbanistico o autorizarse actuaciones sin que se haya
pronunciado expresamente en sentido favorable la autoridad en materia de seguridad operacional
aeronautica, previa consulta del gestor aeroportuario o prestador de servicios de navegacion aérea.

Dentro de las Zonas de Seguridad de las instalaciones radioeléctricas para la Navegacion Aérea se
prohibe cualquier construccién o modificacion temporal o permanente de la constitucién del terreno,
de su superficie o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de la
autoridad en materia de seguridad operacional aeronautica de acuerdo con el Articulo 1 aparado
b), del Decreto 584/1972 de Servidumbres Aeronauticas modificado por Decreto 2499 ord° “‘%
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Cualquier emisor radioeléctrico u otro tipo de dispositivo que pudiera dar origen a radiaciones
electromagnéticas perturbadoras del normal funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas
aeronauticas, ain no vulnerando las superficies limitadoras de obstaculos, requerira de la
correspondiente autorizaciéon conforme lo previsto en el Articulo 16 del Decreto 584/72 de
Servidumbres Aeronauticas.

1I.6.3. Disposiciones legales en relacién con el uso de los predios.

Las construcciones, instalaciones o plantaciones en los suelos afectados por las servidumbres
aeronauticas requieren autorizacién previa de la Agencia Espafiola de Seguridad Aérea (AESA),
conforme a los articulos 29 y 30 del Decreto 584/1972 de servidumbres aeronauticas, modificado
por el Decreto 2490/1974, de 9 de agosto y el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre. En el
supuesto de que las actuaciones para las que se solicite autorizacion recaigan en zona de servicio
aeroportuario cuya titularidad no corresponda todavia al operador del aeropuerto, se recabara
informe del mismo.

Ademas de las previsiones relativas a las servidumbres aeronauticas a que se refiere el epigrafe
anterior seran de aplicacién las limitaciones derivadas del articulo 10 del Decreto 584/1972 de
servidumbres aeronduticas con respecto de aquellas actividades o instalaciones que produzcan
humo, nieblas o cualquier otro fenémeno que suponga un riesgo para las aeronaves en las
proximidades de los aerédromos, incluidas las instalaciones utilizadas como refugio de aves en

régimen de libertad.

Los planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o territorial, o los de su revision o
modificacion, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general o a sus
espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronduticas establecidas o a establecer,
deberan contar con el informe favorable del Ministerio de Fomento, antes de su aprobacion inicial,
en cumplimiento de la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto 2591/1998, sin perjuicio de
que potestativamente pueda consultarse la viabilidad de las propuestas con caracter previo a la
formalizacién del planeamiento.

De acuerdo con lo establecido en la Disposicién Adicional Unica de la Ley 48/1960, de 21 de julio,
de Navegacion Aérea, las Servidumbres Aeronauticas constituyen limitaciones legales al derecho
de propiedad en razén de la funcién social de ésta, y, consiguientemente, los informes y
autorizaciones relativos a servidumbres aeronauticas sélo podran dar lugar a indemnizacion cuando
impidan el ejercicio de derechos patrimonializados.
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lll.7. Areas de coordinacién.

Tal y como se indica en el Capitulo 5§ de la Memoria, Desarrollo Previsible del aeropuerto, se
propone una ampliacion de la Zona de Servicio que obliga a modificar el trazado de la carretera
MA - 3013 a Es Pla de Na Tesa, que actualmente bordea el recinto aeroportuario en esa zona.

Para realizar dichas actuaciones se deberan establecer las areas de coordinacién que procedan
entre las instituciones involucradas para conseguir el menor impacto posible en el entorno
aeroportuario y mantener los niveles de seguridad, operatividad y funcionalidad de la instalacién.
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llustracién IIl.7.- Plano 5.1. Servidumbres Aeronauticas segin RD 376/2011 de 11 de marzo
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llustracion 111.9.- Plano 7. Informacién Urbanistica
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llustracion lI1.10.- Plano 8. Infraestructuras
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