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de la manera mas concreta posible, indicando el nombre de la normativa y los

articulos de aplicacion.
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ENUNCIADO GENERAL

MaintenancePlus S.L es una empresa constituida en forma de sociedad limitada, cuyo
principal objeto de actividad se circunscribe al ambito del mantenimiento de la
infraestructura ferroviaria de parte de la red de ancho ibérico que forma parte de la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG). Realiza los trabajos de alineacion y nivelacién de la
via, asi como el mantenimiento de los taludes y reposicion de los elementos de la
superestructura de via, sin ser en la actualidad empresa ferroviaria.

El contrato actual firmado con el administrador de infraestructuras para la realizacién de
dichos trabajos tiene como ambito de operacion la red de ancho ibérico que transcurre de
A Corufia-Monforte-Leén. Dicho contrato esta vigente hasta diciembre de 2023.

En la préxima adjudicaciéon de las labores de mantenimiento de la infraestructura, el
administrador de infraestructuras prevé limitar los contratos a tres lotes: el primero
incluiria toda la red de alta velocidad perteneciente a la RFIG; el segundo de los lotes
tendria como ambito operativo el mantenimiento de toda la red de ancho ibérico que
forma parte de la RFIG; el tercero de los lotes se limitaria a toda la red de ancho métrico
perteneciente a la RFIG.

Dofia Aurelia Cabandn Abad es la Presidenta de MaintenancePlus S.L y como tal, presidira
el Consejo de Administracién de la empresa que se celebrara el 25 de junio de 2023, en el
que se presentara el plan estratégico para los préximos cinco afios. Ante la perspectiva de
la finalizacién del principal contrato de la entidad, que es la principal fuente de ingresos y
beneficios de la misma, el plan estratégico prevé la concurrencia al proceso licitador del
administrador de infraestructuras, en concreto al que se refiere al segundo lote relativo a
la red de ancho ibérico. Esto supondra para MaintenancePlus S.L el analisis de varios
aspectos tales como:

e Necesidad de adquisicidn o alquiler de maquinaria y material de mantenimiento.

e Presencia operativa en todo el territorio nacional.

e Traslados de material auxiliar y de mantenimiento a lo largo de toda la RFIG.

Teniendo en cuenta lo anterior, responda a las siguientes preguntas:

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDA
Y AGENDA URBANA

AGENCIA ESTATAL
ME QFCL IRINAM FFRROVIARI2




BLOQUE 1 (4,5 puntos)

OPCION A
1. (2 puntos) El consejo de Administracién valora que MaintenancePlus S.L se

convierta en empresa ferroviaria para poder realizar todas las operaciones relativas
al contrato de mantenimiento, iqué exigencias debe cumplir para ser empresa
ferroviaria? équé tramitacion y base normativa debera cumplir?

2. (2,5 puntos) Finalmente, MaintenancePlus S.L se convierte en empresa ferroviaria.
Especifique los requisitos que debera cumplir respecto a su personal y la normativa
de aplicacion para estos requisitos. ¢De qué forma acredita el cumplimiento de
dichos requisitos?

OPCION B
1. (2 puntos) El consejo de Administracion valora que MaintenancePlus S.L contrate a

una empresa ferroviaria para poder realizar los traslados del material rodante
auxiliar, écdmo se podria articular esta actividad dentro del marco legal ferroviario?
Especifique qué requisitos del Reglamento Delegado (UE)2018/762 deberan

cumplirse.

2. (2,5 puntos) Finalmente, MaintenancePlus S.L se convierte en empresa ferroviaria.
Especifique los requisitos que debera cumplir respecto a la gestion de riesgos, asi
como la normativa de aplicacion a este respecto. {De qué forma acredita el
cumplimiento de dichos requisitos?
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BLOQUE 2 (16,5 puntos)

El administrador de infraestructuras tiene prevista la realizacién de una serie de
actuaciones en la linea 300 Madrid Chamartin — Valencia Nord para mejorar los tiempos de
viaje y la fiabilidad de las instalaciones. Actualmente, la linea esta equipada con via doble
de ancho ibérico electrificada a 3 kV en CC. Dispone de ASFA como sistema de proteccion
de tren clase B y Tren-tierra para la comunicacion por voz con el Puesto de Mando.

En una primera fase, se contempla la sustitucion de alguno de los puentes metalicos
existentes en la linea por otros de hormigoén, debido principalmente a la disminucién de su
capacidad portante y también por razones de optimizacién del mantenimiento, lo que
permitira eliminar varias limitaciones temporales de velocidad (LTV) del recorrido. También
se contempla la implantacidn del sistema GSM-R para la comunicacién por voz. En esta
primera fase, no se produce ningin cambio en las caracteristicas basicas de disefio del
subsistema infraestructura ni en los parametros caracteristicos de la linea que definen su

codigo de trafico.

Posteriormente, en una segunda fase, esta prevista la implantacion de ERTMS Nivel 2 como
sistema de proteccion de tren clase A. Asi mismo, la declaracion sobrela red del
administrador de infraestructuras establece que, a partir del afio 2025, en el trayecto
Alcazar de San Juan — Valencia Nord de la linea 300 sélo se podra circular al amparo de
sistema de proteccién ERTMS.

La empresa MaintenancePlus S.L esta interesada en el contrato de mantenimiento
vinculado a dicha linea por lo que, para poder realizar los traslados desde y hacia la base
de mantenimiento que tienen en Villaverde Bajo requieren dotar a sus vehiculos con
equipos ETCS/ERTMS. Los vehiculos requeridos para poder ejecutar dicho contrato de
mantenimiento serian una bateadora y una perfiladora que dispongan deuna velocidad
maxima de 100 km/h.

Para ello, estd estudiando la opcion de modificar sus vehiculos para dotarles con estos
equipos o, como alternativa, comprar vehiculos belgas de segunda mano que ya disponen
de equipos ETCS/ERTMS Baseline 3 MR2.

OPCION A

4. En relacion con la primera fase de las actuaciones previstas en la infraestructura y las

instalaciones fijas:

4.1. (1,5 puntos) ¢Como clasificaria la modificacidn en el subsistema Infraestructura?
¢Y la modificacidn en el subsistema CMS en tierra?

4.2. (1,5 puntos) éEs necesario formular una comunicacién previa a la AESF? ¢Cual es
el objeto de esta comunicacion previa?

4.3. (1,5 puntos) En caso de ser necesaria la comunicacidn previa, éla entrada en
servicio de los subsistemas modificados requerira una nueva autorizacion?

4.4. iQué organismo debe resolver sobre la necesidad de autorizacién?

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILID2
Y AGENDA URBANA

AGENCIA ESTATAL
NF SFGIRINAN FFRAMVIARIA




4.5. (1,5 puntos) En relacién con implantacién del sistema GSM-R, éla solucién técnica
prevista requiere aprobacién previa de la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea
(EUAR)?

4.6. (1,5 puntos) En caso de considerar necesaria una nueva autorizacidn de entrada
en servicio (AES) de los subsistemas, ¢ qué debera verificar la AESF en el expediente
de solicitud?

5. En caso de que la empresa opte por modificar los vehiculos existentes, en relacion con
el proceso que debera llevar a cabo para la instalacion de estos equipos y posterior
operacion, responda a las siguientes cuestiones:

5.1. (1,5 puntos) Categorice la modificacion planteada e identifique en base a qué
criterios se realizara dicha clasificacion.

5.2. (1,5 puntos) Identifique la normativa técnica de aplicacion frente a la que deberian
verificarse los aspectos modificados.

5.3. (1,5 puntos) Resuma brevemente, identificando la regulacién aplicable, las
gestiones que debera realizar el solicitante y ante qué entidad debera realizarlas.

5.4. (1,5 puntos) Identifique, si fuera aplicable, el caso de autorizacion al que deberia
someterse el vehiculo.

5.5. (1,5 puntos) Liste la documentacion que debera obtener el solicitante y presentar
en base a las gestiones requeridas. Asi mismo, identifique las bases de datos donde
deberad registrarla y/o las herramientas a través de las que remitirla.

OPCION B

4. En relacion con la segunda fase consistente en la implantacion en la infraestructura del

sistema ERTMS N2:

4.1. (1,5 puntos) ¢ Como clasificaria la modificacion en el subsistema CMS?

4.2. (1,5 puntos) ¢Es necesario formular una comunicacion previa a la AESF? ¢Cudl es
el objeto de esta comunicacidn previa?

4.3. (1,5 puntos) En caso de ser necesaria la comunicacién previa, éla entrada en
servicio del subsistema CMS modificado requerira una nueva autorizacion?

4.4. (1,5 puntos) {Qué organismo debe resolver sobre la necesidad de autorizacion?

4.5. (1,5 puntos) ¢La solucion técnica prevista requiere aprobacion previa de la EUAR?

4.6. (1,5 puntos) En caso de considerar necesaria una nueva AES del subsistema, équé
debera verificar la AESF en el expediente de solicitud?

5. En caso de que la empresa opte por comprar vehiculos ya autorizados en Bélgica, en
relacion con el proceso que deberd llevar a cabo para su autorizaciéon en Espafia,
responda a las siguientes cuestiones:

5.1. (2 puntos) ldentifique la normativa técnica de aplicacion frente a la que deberian
verificarse los aspectos modificados.
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5.2. (2 puntos) Resuma brevemente, identificando la regulacidn aplicable, las gestiones
que debera realizar el solicitante y ante qué entidad debera realizarlas.

5.3. (1,5 puntos) Identifique, si fuera aplicable, el caso de autorizacion al que deberia
someterse el vehiculo.

5.4. (2 puntos) Liste la documentacién que debera obtener el solicitante y presentar en
base a las gestiones requeridas. Asi mismo, identifique las bases de datos donde
debera registrarla y/o las herramientas a través de las que remitirla.
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BLOQUE 3 (14 puntos)

Dentro de las actividades de supervision que tiene encomendadas la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria (AESF), se programa la realizacion de una accién de inspeccion a la
empresa MaintenancePlus S.L, una vez que inicia servicios tras obtener el certificado de
seguridad Unico. En la planificacién de la inspeccién se establece que ésta se centrara en
tres areas especificas:

a) Gestion operativa.

b) Verificacion del cumplimiento de los requisitos del personal ferroviario.

c) Gestién del material rodante ferroviario.

El dia de la inspeccidn, el equipo inspector estd presente durante la ejecucion de las
actividades previas a la salida del tren realizando, ademas, un acompafiamiento en cabina
durante el transporte realizado por la empresa ferroviaria.

A lo largo de la inspeccion se solicita la siguiente documentacion:
1. Habilitacién del Auxiliar de Operaciones del Tren (AOT) (ver Anexo A).
2. Libro de reparaciones de la locomotora.

En el transcurso de las actividades realizadas con cardcter previo a la salida del tren y del
acompafiamiento en cabina, el equipo inspector registra la siguiente informacién:

e A las 08:00h, en colaboracion con el maquinista, el AOT realiza el enganche de los
vagones y de la locomotora necesarios para formar la composicion. También
colabora con el Responsable de Circulacion (RC) de la estaciéon para realizar las
operaciones asociadas a las maniobras necesarias para la formacién del tren.

e En colaboracién con el maquinista, se realiza una prueba de freno donde se verifica
la estanqueidad y continuidad de la tuberia de freno automdtico en toda la
composicidn, el apriete y afloje del ultimo vehiculo.

e El maquinista verifica que dispone de los siguientes utiles para realizar su servicio:
un teléfono mévil, una tablet como soporte de la documentacidn necesaria para el
servicio y una barra de shuntado.

e Una vez compuesto el tren y verificados los utiles de servicio, el maquinista
comunica que el tren estd dispuesto para circular a las 09:30 h y queda atento a la
indicacion de la orden de la sefal de salida.

El tren realizarad un trayecto entre una Estacién A y una Estacion M. Dicho trayecto esta
dotado de BAU.

Durante el acompafiamiento en cabina se produce una incidencia en la circulacion del tren.
El equipo inspector realiza las siguientes anotaciones sobre la incidencia, asi como sobre la
actuacién del maquinista y la empresa ferroviaria ante la misma:
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Durante la marcha, a las 10:30 h, el maquinista detecta una anormalidad en
el freno automatico del tren.

El maquinista detiene el tren y se comunica con el centro de gestion de la
empresa ferroviaria, que le indica que comunique la anormalidad al RCy trate
de identificar la anormalidad y resolverla, si fuera posible, segun el
procedimiento definido en el Libro de Normas del maquinista (LNM).

El maquinista informa por radiotelefonia al RC y baja del tren para tratar de
detectar la averia del freno automadtico, segun el procedimiento definido en su
LNM. Observa que la averia afecta a los ultimos 5 vagones de la composicion
y procede a aislar los equipos de freno afectados y calcula el porcentaje de
freno disponible obteniendo un valor inferior al necesario para circular a una
velocidad de 50 km/h.

El maquinista, cuyo tren se encuentra localizado en el P.K. 323+500 de la linea
por la que circulaba, a las 11:30 h, realiza la siguiente peticion de socorro:
«Tren detenido entre estacion E y F por averia en el freno automdtico
del tren»

Una hora mds tarde, llegan los medios de socorro y se remolca el tren hasta la
siguiente estacion, la Estacion F. A las 13:30 h, el maquinista, en colaboracion
con el Auxiliar de Circulacion que se encuentra disponible en la estacion,
procede a modificar la composicion quitando los ultimos 5 vagones y
procediendo a su inmovilizacion mediante un corte en una via de apartado de
la estacion, apretando los frenos de estacionamiento de los dos primeros
vagones en sentido a la declividad de la via, que es superior a 30 %s (mm/m).
Tras realizar la prueba de continuidad del freno, a las 14:30 h, el maquinista
comunica al RC que estd listo para reiniciar la marcha y éste le da la orden de

marcha segun lo indicado en el RCF.

El tren llega a su destino a las 19:00 h. El maquinista realiza las actividades necesarias para
el apartado de la locomotora y sus vagones en la Estacion M, finalizando su jornada laboral

alas 20:30 h.

A la vista de la documentacidn anterior, y teniendo en cuenta la informacion recopilada por
el equipo inspector en el desarrollo de la inspeccidn, responda a las siguientes cuestiones.

OPCION A
6. Con relacién a la gestion operativa:
6.1. (2 puntos) ¢{Como se denomina la prueba de freno efectuada por el AOT en
colaboracion con el maquinista antes de la salida del tren? ¢Es correcta su

aplicacion? éPor qué?
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6.2 (2 puntos) Evalte la actuacidon del maquinista durante la incidencia en relacion
con las comunicaciones efectuadas con el administrador de infraestructuras.
Vincule sus hallazgos con el modelo de cultura de seguridad de la EUAR.

7. Con relacion al personal ferroviario:
7.1. (2 puntos) ¢ Puede el AOT realizar todas las actividades identificadas? Justifique
su respuesta.
7.2. {2 puntos) Indique de manera justificada el tiempo de conduccidn continuada
y la jornada laboral del maquinista el dia en que se llevé a cabo la inspeccién.

8. Considerando que la documentacién sobre el mantenimiento de la locomotora es
la incluida en el Anexo B:
8.1. (1,5 puntos) Determinar si, en el momento de la inspeccidén, la locomotora
estaba al dia en cuanto a sus intervenciones de mantenimiento.
8.2 (1,5 puntos) Analizar el historial de mantenimiento de la locomotora, indicando
posibles incumplimientos del plan de mantenimiento.

9. (3 puntos) Tras el analisis global realizado por el equipo inspector, haga un listado
de los hallazgos detectados y clasifiquelos atendiendo a los tipos de resultados
establecidos en la estrategia de supervision de la AESF. Indique, asimismo, las
conclusiones a las que ha llegado y proponga, en caso necesario, acciones a realizar
por la AESF y por la empresa ferroviaria.

OPCION B
6. Con relacién a la gestidn operativa:
6.1. (2 puntos)éSon suficientes los utiles del maquinista para prestar el servicio? éPor
qué? Justifique su respuesta en base a la normativa que sea de aplicacion.
6.2 (2 puntos) Evalue la actuacién del maquinista durante la incidencia en relacién con
las actividades realizadas por el mismo en la Estacién F, donde termina de
resolverse la incidencia. Vincule con el modelo de cultura de seguridad de la EUAR.

7. Con relacién al personal ferroviario:
7.1. (2 puntos) ¢Es correcta la habilitaciéon del AOT?
7.2. (2 puntos) Indique de manera justificada el tiempo maximo de conduccidn diario
y la jornada laboral del maquinista el dia en que se llevé a cabo la inspeccidn.

8. Considerando que la documentacién sobre el mantenimiento de la locomotora es la

incluida en el Anexo B:
8.1. (1,5 puntos) Determinar, si en el momento de la inspeccion, la locomotora estaba
al dia en cuanto a sus intervenciones de mantenimiento.
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8.2 (1,5 puntos) Analizar el historial de mantenimiento de la locomotora, indicando
posibles incumplimientos del plan de mantenimiento.

(3 puntos) Tras el analisis global realizado por el equipo inspector, haga el listado de los
hallazgos detectados y clasifiquelos atendiendo a los tipos de resultados establecidos
en la estrategia de supervision de la AESF. Indique, asimismo, las conclusiones a las que
ha llegado y proponga, en caso necesario, acciones a realizar por la AESF y por la
empresa ferroviaria.

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILID#
Y AGENDA URBANA

AGENCIA ESTATAL
DF /R IRINAN FRRRNVIARIL




BLOQUE 4 (5 puntos)

Un tren de MaintenancePlus S.L. se ve involucrado en un arrollamiento en un paso a nivel
con sistema de proteccion clase P. Un vehiculo de carretera invade parcialmente el galibo
de libre paso del paso a nivel y como resultado el automovil sufre dafios materiales en la
parte delantera del mismo, el material rodante recibe dafios en la parte delantera de la
locomotora y la infraestructura ferroviaria resulta indemne. Los dafios materiales totales,
segun los peritajes de las diferentes compafiias de seguros, ascienden a 75.000 euros.
Afortunadamente, no se contabilizan ni heridos ni victimas mortales. La inaccesibilidad de
la zona en la que se ubica en paso a nivel resulta causa, entre otras, de que el servicio
ferroviario se encuentre interrumpido durante 8 horas tras el suceso.

OPCION A

10. (2,5 puntos) Califique el suceso e indique a qué Indicadores Comunes de Seguridad
afectaria.

11. (2,5 puntos)é Procede investigar el mismo? ¢ Quién deben investigarlo? éEn qué casos
procederia una investigacion formal por parte de la Comisidon de Investigacion de
Accidentes Ferroviarios? ¢ Procede que la AESF notifique las repercusiones econdmicas
de este suceso a la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea?

OPCION B
Un equipo supervisor de la AESF pretende que se realice una inspeccion de las

condiciones en que se encontraba el paso a nivel, incluyendo el uso y defensa de la
infraestructura ferroviaria.

10. (2,5 puntos)éSe encuentra dentro de las funciones de la AESF la que se
indica en el enunciado? éiPuede acudir personal propio de la AESF para
realizar el cometido?

11. (2,5 puntos) En el caso de que no dispusiera en el momento necesario de
personal para acudir al emplazamiento, é¢qué otras opciones existen para
obtener la informacion pretendida?
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ANEXO A

SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD Ref.: F1-SGS-PG-09
LOGO EMPRESA . . o
FERROVIARIA Documento de otorgamiento dg tlFulo habilitante de EDICION 3 Pagina
personal ferroviario 03/2023 1de1

DOCUMENTO DE OTORGAMIENTO DE TiTULO HABILITANTE
DE PERSONAL FERROVIARIO

N° expediente: AOT 2021-215
TiTULO HABILITANTE DE

AUXILIAR DE OPERACIONES DEL TREN
La empresa ferroviaria MaintenancePlus S.L otorga este titulo habilitante de acuerdo a la legislacion ferroviaria vigente|

Nombre y apellidos del titular: Manuela Grande Garcia

Fecha de nacimiento: 24/03/94
DNI, NIE o Pasaporte: 00000010-A
Nacionalidad: Espanola
Domicilio a efectos de notificaciones: Avenida del Ferrocarril, 1, 28000 Madrid
Tipo de titulo habilitante: AUXILIAR DE OPERACIONES DEL TREN
Alcance del titulo habilitante: Ayuda en cabina
Formacion adicional (si procede):
- Instalaciones: Vicalvaro, Villaverde.
- Dependencias: Mercancias SL Madrid
Fecha de expedicion del titulo habilitante: 20/08/2021
Fecha de realizacion del ultimo reciclaje formativo: 04/02/2021
Centro de formacion homologado que expidi6 el tltimo reciclaje formativo: Formacion Ferroviaria
Fecha de expedicion del Gitimo certificado de aptitud psicofisica: 26/02/2021
Plazo de validez del Gltimo certificado de aptitud psicofisica: 26/02/2024
Centro de reconocimiento médico homologado que expidi6 el Gltimo certificado de aptitud psicofisica: APTITUD MADRID
Plazo de validez del: presente documento: 04/03/2024

Este titulo habilitante faculta a su titular para el desempefio de las funciones amparadas por el mismo. La eficacia de este titulo habilitante
estd supeditada al cumplimiento de las condiciones que en cada momento determine la legislacion vigente.

Y para que asi conste, se firma

en Madrid a 10 de septiembre de 2021

Director de Seguridad Operacional de MaintenancePlus S.L. Sello de EMPRESA:

(Nombre y apellidos y firma):
Fecha:

De acuerdo con lo dispusslo en la Ley Orgénica 3/2018 de Proteccion de Datos Personales y garantla de los derechos digitales, el i o queda inlt de que los datos que aparecen en este documento seran almacenados

en un tralamienlo responsabilidad de MaintenancePlues S.L

Finali; al i los datos Uni se conservaran a di icion de las Admini publicas, Jueces y Tribunales, para la atencion de las posibles rasponaabilidados nacidas del tratamiento, durante el plazo de
prescripcién de estas y duranle los plazos previ an las dit iciones apli 0, en su caso, en las relacionas conlractuales enlre la persona o untidod rosy blo dol | i y o fo.

Elinleresado podra ejercitar los derechas de acceso, rectificacion, cancelacion y oposicién dirigisndo un escrito a MaintenancePlues S.L en la siguienle direccion: Plaza Sagrados Corazones, 7, 28028 Madrid, o en aquella que
la sustiluya



ANEXO B

CICLOS DE OPERACIONES DE MANTENIMIENTO (Recogido del plan de mantenimiento del vehiculo):

Kilometros recorridos

Tiempo limite (afios)

Minimo Medio Maximo Minimo Medio Maximo
IS: Intervencion de seguridad 27.000 28.500 30.000
IB: Intervencion basica 81.000 85.500 90.000
IM: Intervencion media 200.000 225.000 250.000 3
R: Reparacidn general 400.000 450.000 500.000 6
TABLA DE AMORTIZACIONES (Recogido del plan de mantenimiento del vehiculo):
INTERVENCIONES INTERVENCIONES AMORTIZADAS
EFECTUADAS IS 1B M R
IS X
1B X X
IM X X X
R X X X X
INTERVENCIONES REALIZADAS DESDE LA ULTIMA R (Tomado del libro de mantenimiento del vehiculo):
INTERVENCION R IS IS 1B IS IS
FECHA 05/03/2020 17/07/2020 12/12/2020 20/04/2021 26/09/2021 09/02/2022
Kilémetros 0 28.800 59.200 87.200 115.800 143.200
INTERVENCION IB IS IS
FECHA 24/06/2022 29/10/2022 20/02/2023
Kilometros| 171.800 199.400 228.200

DATOS DEL VEHICULO EN EL MOMENTO DE LA INSPECCION:

Fecha:
Kilometros desde Gltima R:

24/05/2023

234.700




