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INFORME CIAIM-23/2014

Inundacion y posterior hundimiento del pesquero BEARRO TERCERO a 4 millas al
nordeste del puerto de Burela (Lugo), el 9 de octubre de 2013

Figura 1. E/P BEARRO TERCERO Figura 2. Zona del accidente

1. SINTESIS

En la mafana del dia 9 de octubre de 2013 la embarcacion de pesca (E/P) BEARRO TERCERO se
hundié mientras faenaba al nordeste del puerto de Burela (Lugo). Se produjo una inundacion que
no pudo ser achicada con los medios disponibles a bordo. El segundo patron pidié auxilio por
medio de su teléfono movil al patrén de la embarcacion de salvamento (E/S) SALVAMAR ALIOTH.
Unos treinta minutos después los dos tripulantes fueron rescatados ilesos de la balsa salvavidas
por esa embarcacion de salvamento.

1.1.Investigacion

La CIAIM recibié la notificacion del suceso el dia 10 de octubre 2013. EI mismo dia el suceso fue
calificado provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordd la apertura de una
investigacion. El pleno de la CIAIM ratific6 la calificacién del suceso y la apertura de la
investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado por la CIAIM en su reunién de 16 de
septiembre de 2014 y publicado en diciembre de 2014 tras su aprobacion.
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Inundacion y posterior hundimiento del pesquero BEARRO TERCERO a 4 millas al
nordeste del puerto de Burela (Lugo), el 9 de octubre de 2013

2. DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos de la embarcacion

Nombre BEARRO TERCERO
Pabellén / registro Espafia
Identificacion Matricula de Vilagarcia de Arousa 32-VILL-3-12-95
Numero de identificacion de buque (NIB) 137706
Tipo Pesquero de artes menores
Caracteristicas principales e Eslora total 10,48 m
e Eslora (L) 8,38 m
e Manga3,15m
e Puntal 1,18 m
e Arqueo bruto 5,97 GT
e Tonelaje de registro bruto 5 TRB
e Material de casco: madera
e Propulsion: motor diésel 17,65 kW
Propiedad y gestién La embarcacion era propiedad del patrén.
Pormenores de construccion Construida el afio 1995 por Astilleros Iglesias Carracedo
SL, en Rianxo (A Corufia).
Dotacidén minima de seguridad 2 tripulantes: patron de pesca local y marinero

Tabla 2. Pormenores del viaje

Puertos de salida / Salida y llegada prevista a Burela, sin escalas.

escala / llegada

Tipo de viaje Pesca local con nasas hasta 10 millas de la costa.

Informacion relativa a | Pesca del dia.

la carga

Dotacién Dos tripulantes: patrén y segundo patrén. Disponian de los titulos y
certificados de especialidad necesarios en vigor.

Documentacién El pesquero estaba correctamente despachado y disponia de los
certificados exigibles en vigor.
El Certificado de Conformidad fue expedido por la Capitania Maritima
de Burela el 28 de junio de 2012 y refrendado por el armador el 28 de
junio de 2013.

Tabla 3. Informacion relativa al suceso

Tipo de suceso Inundacién y posterior hundimiento.

Fecha y hora 9 de octubre de 2013, 14:30 hora local.

Localizacion 43° 42,47’ N; 007° 16,87 W

Operaciones del buque y tramo del viaje Faenando en el caladero.
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Inundacion y posterior hundimiento del pesquero BEARRO TERCERO a 4 millas al
nordeste del puerto de Burela (Lugo), el 9 de octubre de 2013

Lugar a bordo

Zona indeterminada del casco bajo la flotacion.

Dafios sufridos en el buque

Hundimiento de la embarcacion.

Heridos / desaparecidos / fallecidos a bordo

No

Contaminacion

No se detectd contaminacion. Los tanques del
pesquero contenian 200 | de gasoil.

Otros dafios externos al buque

No

Otros dafios personales

No

Tabla 4. Condiciones maritimas y meteorolégicas

Viento

Beaufort fuerza 4 (11 a 16 nudos) del E

Estado de la mar

Fuerte marejada

Visibilidad

Buena

Tabla 5. Intervencion de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes

SASEMAR
Proteccién Civil y Emergencias 112

Medios utilizados

E/S SALVAMAR ALIOTH

Helicoptero de salvamento (H/S) PESCA Il, de la
Xunta de Galicia

Ambulancia

Rapidez de la intervencion

20 minutos.

Medidas adoptadas

Movilizacion de un helicoptero y de una embarcacion de
salvamento.

Resultados obtenidos

Rescate de los tripulantes ilesos. Recuperacion de la
balsa salvavidas, radiobaliza y aros salvavidas.

* %
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INFORME CIAIM-23/2014

Inundacion y posterior hundimiento del pesquero BEARRO TERCERO a 4 millas al
nordeste del puerto de Burela (Lugo), el 9 de octubre de 2013

3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas referidas son locales.
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Figura 3. Lugar del hundimiento a 4 millas al NE del pugecrfo de Burela.
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Inundacion y posterior hundimiento del pesquero BEARRO TERCERO a 4 millas al
nordeste del puerto de Burela (Lugo), el 9 de octubre de 2013

El dia 9 de octubre de 2013 a las 08:30 horas, la E/P BEARRO TERCERO partié del puerto de
Burela, en direccién a su caladero de pesca habitual. A bordo de la embarcacion se encontraban
dos tripulantes: el patrén, que era el armador del pesquero, y un segundo patrén.

La mafana transcurrio sin incidencias, recogiendo las nasas que habian calado con anterioridad,
el patron operando la maquinilla de pesca de proa a babor y el segundo patréon a popa
estibandolas.

A las 14:30 horas, mientras levantaban las nasas, notaron un bandazo a babor y la embarcacion
se quedd “como dormida”, cambiando el ritmo de balance, con una recuperacién més lenta de
la habitual. La embarcacion estaba parada pero con el motor en marcha para accionar el grupo
hidraulico de la maquinilla de pesca. Al notar el bandazo el segundo patrén se dirigio al
compartimento del motor por la puerta de estribor, comprobando que habia entrado agua en el
mismo y que llegaba hasta la altura de la mitad del motor. También habia agua en la bodega al
no tener un mamparo estanco de separacién. El motor propulsor continuaba funcionando.

La alarma de alto nivel de sentina no se activd, como tampoco lo hizo la bomba de achique
automatica de que disponia la embarcacion.

El segundo patrén fue al compartimento del motor para intentar localizar la via de agua,
mientras que el patrén picaba el cabo de las nasas que estaban virando. Seguidamente, puso el
piloto automatico rumbo SW con el motor avante poca hacia el puerto de Burela.

El segundo patrén arrancé las bombas de achique de que disponia la embarcacion.

Los dos tripulantes intentaron localizar la entrada de agua en el compartimento del motor y en
la bodega sin éxito. El patrén ordend subir a cubierta dado el peligro dentro de esos
compartimentos, con escasa iluminacién, diversos objetos flotando que les golpeaban y el riesgo
de quedar atrapados en su interior si se produjera el hundimiento.

El segundo patrén cerré la toma de mar de refrigeracion del motor, al que se podia acceder por
una trampilla practicada al efecto, y se reunié con el patrén en cubierta. No consiguieron cerrar
la toma de mar de la bomba de baldeo que se encontraba cerca de crujia por la banda de
estribor al tener un acceso mas dificil y el nivel de la inundacion ir aumentando.

El patron dejé el motor propulsor desembragado, se pusieron los chalecos salvavidas que se
encontraban en el puente y el segundo patron lanzé la balsa salvavidas al agua. El patrén intentd
comunicarse por VHF con las embarcaciones de la zona sin éxito. El pesquero estaba dotado de
cuatro equipos de VHF, tres de ellos con llamada selectiva digital (LSD).

El patrén comprobd que seguia subiendo el nivel de agua en la bodega. Ordené al segundo
patron que saltara a la balsa y le dio los teléfonos mdviles para que llamara al patron de la E/S
SALVAMAR ALIOTH, con base en Burela.

El patrén nuevamente intentd contactar con las embarcaciones préximas por los canales de
trabajo sin éxito. Apreto el boton de “DISTRESS” del equipo dotado con LSD Furuno FM-2721. No
consta que la alerta de socorro fuera recibida por ninguna estacién. El segundo patron informé
de que habia logrado establecer comunicacion con la embarcaciéon de salvamento y que acudian
en su ayuda.
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Inundacion y posterior hundimiento del pesquero BEARRO TERCERO a 4 millas al
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A las 14:51 horas, el Centro Nacional de Coordinaciéon de Salvamento (CNCS) Madrid registré la
activacion de la radiobaliza de la embarcacion BEARRO TERCERO, en la latitud 43° 42,47 Ny en
la longitud 007° 16,87 W.

A las 14:54 horas, el Centro de Coordinacién de Salvamento (CCS) Finisterre recibio la llamada
del patrén de la E/S SALVAMAR ALIOTH informando de la llamada telefénica de los tripulantes de
un pesquero que se estaba hundiendo en las proximidades de Burela, y que acudian en su ayuda.

El patrén continu6 achicando con cubos el agua de la bodega, mientras esperaban a que llegara
la embarcacién de salvamento, para poder hacer uso de su motobomba portatil. La balsa
salvavidas se encontraba abierta y amarrada con su boza al costado de babor del pesquero.

El pesquero estaba mas hundido por la proa y presentaba una acusada escora a babor. En esa
situacion al producirse un golpe de mar, el patrdn se tir6 al agua y nad6 unos 5 m hasta alcanzar
la balsa salvavidas. Cuando logré subir a la balsa ayudado por el segundo patrén, cortaron la
boza que mantenia unida la balsa al pesquero y remaron para alejarse de éste. La E/P BEARRO
TERCERO siguié escorando a babor y hundiéndose por la proa, hasta que Unicamente quedo
visible la aleta de estribor. La embarcacion se hundié en la posicion 43° 42,47° N y 007° 16,87’
W, en una sonda de unos 100 m.

A las 14:57 horas, se moviliz6 a través del 112 al H/S PESCA II.

A las 15:06 horas, la E/S SALVAMAR ALIOTH confirmé al CCS Finisterre que no habia ningin
tripulante desaparecido y que los dos tripulantes se encontraban en la balsa en buen estado. Se
desmovilizé al helicoptero de salvamento y se solicitdé una ambulancia para que acudiera al
puerto de Burela.

A las 15:14 horas, la E/S SALVAMAR ALIOTH recogié a los dos tripulantes. No se apreciaron
rastros de contaminacion.

A las 15:35 horas, la E/S SALVAMAR ALIOTH llegé al puerto de Burela donde la ambulancia les
estaba esperando.

La E/S SALVAMAR ALIOTH recogio la balsa salvavidas, la radiobaliza y los aros salvavidas. En los
tanques de la embarcacion siniestrada quedaron unos 200 | de gasoil.

COMISION
PERMANENTE

OF ACCOENTES Pagina 7 de 11
E‘IAI‘ " J EINCIDENTES
AFN i B MARITIMOS



INFORME CIAIM-23/2014

Inundacion y posterior hundimiento del pesquero BEARRO TERCERO a 4 millas al
nordeste del puerto de Burela (Lugo), el 9 de octubre de 2013

4. ANALISIS

De un andlisis del accidente se aprecian los siguientes elementos, cuya conjuncion puede ayudar
a comprender el estado de la embarcacion en el momento del accidente:

4.1.Circuito de achique de sentinas

Segun el proyecto de construccién, la embarcacion disponia de una bomba centrifuga
autocebada, con una capacidad de 10 m®/h para achique, baldeo y contraincendios, accionada
por una toma de fuerza desde el motor principal y una bomba manual de piston para achique de
emergencia. Los tripulantes declararon que disponian ademéas de otra bomba de achique
automatica de la que desconocian su capacidad.

En el momento del accidente, la alarma de alto nivel de sentinas y la bomba de achique
automatica no se activaron. Las posibles causas son las siguientes:

e Que el mantenimiento o verificacion rutinaria no fuera el adecuado, ya sea del flotador,
de la propia bomba, del sistema eléctrico de conexion o de la alarma.

e Que las conexiones eléctricas de ambos equipos (alarma y bombas) estuvieran bajo el
nivel del agua y con uniones entre cables no estancas. Es posible que la conexion
eléctrica de las bombas estuviesen en buenas condiciones al asegurar el segundo patrén
que puso en marcha las bombas de achique de las que disponia (dos, una de “diario” y
otra de “emergencia”).

¢ Que no hubiera corriente eléctrica a bordo porque los bornes de las baterias estuvieran
bajo el nivel del agua. Esta ultima hipdtesis podria ser descartada al manifestar el patron
que los equipos radioeléctricos estaban en funcionamiento cuando intenté utilizarlos,
siendo facil advertirlo en el funcionamiento de las pantallas, sonidos de emision y
recepcion, etc.

No obstante, en el momento de percatarse de la inundacién el nivel de agua cubria la mitad del
motor. El grupo de baterias se encontraba a una altura de unos 0,5 m sobre las planchas del
fondo del pesquero, por lo que no pasaria mucho tiempo antes de que estuvieran cubiertas por
el agua.

4.2.Equipos radioeléctricos.

El patron, segun sus declaraciones, tratd de establecer comunicacion con otros pesqueros por
medio de los equipos de VHF de que disponia, en un canal de trabajo (sin especificar). Tampoco
logr6 dar la voz de alarma accionando el botén de DISTRESS de uno de los equipos
radioeléctricos. Segun el patrén, los equipos funcionaban correctamente.

Las posibles causas por las que no se pudo establecer comunicacién por VHF fueron las
siguientes:
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Inundacion y posterior hundimiento del pesquero BEARRO TERCERO a 4 millas al
nordeste del puerto de Burela (Lugo), el 9 de octubre de 2013

e Fallo en la conexién de los equipos con la antena emisora o de la misma antena. No
obstante, no hay indicios de que los equipos no hubieran funcionado en los dias
anteriores.

e Que las conexiones eléctricas entre el equipo transmisor y la antena estuvieran bajo el
nivel del agua y con uniones entre cables no estancas. Aunque no hay constancia del
emplazamiento exacto de esta instalacién y de sus respectivas conexiones, normalmente
estos cables van elevados por lo que probablemente esas conexiones todavia no estaban
bajo el agua cuando el patron intenté pedir ayuda por VHF.

e Que no hubiera nadie a la escucha en el canal de trabajo de los pesqueros de la zona en
el momento en que el patrén pidi6 ayuda, y que el patron no mantuviera pulsado el
botdn de DISTRESS el tiempo necesario para emitir la llamada de socorro.

La falta de comunicacion por VHF en este caso no tuvo consecuencias mas graves porque los
teléfonos moviles privados de la tripulacién funcionaron y se encontraban en una zona con
cobertura telefonica.

4.3.0rigen de la inundacion.

No se ha podido averiguar cual fue el origen de la inundacion puesto que no fue descubierta por
la tripulacion en el momento del accidente, ni se ha recuperado la embarcacion, pero se
formulan dos hipétesis de las posibles causas de la inundacién.

Estado de la estructura del casco.

El ultimo reconocimiento en seco por parte de la Capitania Maritima se pasé el 27 de junio de
2012 y se extendié un certificado de conformidad valido hasta el 27 de junio de 2017. Entre
ambas fechas la embarcacién estaba sujeta a un proceso de autocertificacion anual. La
inspeccién en seco de la Capitania Maritima consistié en una inspeccion visual del estado de la
madera y comprobaciéon puntual mediante punzén o similar, en aquellas zonas donde
aparentemente pudiera estar el casco debilitado.

Era la propia tripulacion la que anualmente se encargaba de sanear, lijar y pintar el casco de la
embarcacion en varadero. Se limpiaba con agua a presion la obra viva y se rasqueteaba sélo
aquellos lugares donde la pintura sufria algin tipo de cambio visual: burbujas, cambios de color,
dafios en la pintura, etc. Posteriormente y tras lijar se aplicaba una capa de antifouling.

Las inspecciones de los cascos de madera estan especificadas en el Real Decreto 3384/1971 que
detalla los elementos que deben inspeccionarse y los procedimientos a seguir, que han de ser
realizados por inspectores capacitados.

Segun el Real Decreto 1837/2000 que aprueba el Reglamento de inspeccién y certificacion de
buques civiles, corresponde a los Inspectores y Subinspectores Navales la inspeccion de la
estructura de los buques, lo que incluye la estructura resistente del buque y la comprobacién de
su escantillonado. Segun la informacion disponible, la inspeccion en seco del pesquero no fue
realizada por un Inspector o Subinspector Naval.
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Roturas de las tuberias del servicio de agua salada o sus conexiones con las tomas de mar

Segun los tripulantes, la embarcacion tenia dos tomas de mar, una para la refrigeracion del
motor propulsor, y la otra para la bomba de achique, baldeo y contraincendios. Esta bomba se
conectaba a su toma de mar mediante una tuberia de goma fijada con abrazaderas.

Segun el proyecto de construccién del pesquero, éste debia contar con dos tomas de mar. A cada
una de las tomas se conectaba una valvula de compuerta, a continuacion una caja de fangos y
una valvula de bola, para poder limpiar por separado cada una de las cajas aun navegando. Entre
ambas cajas figuraba un colector con un piano de véalvulas, donde se conectarian los diferentes
servicios. Las tuberias de agua salada debian ser de acero negro DIN-2440, y las valvulas de
bronce. Es decir, la instalacion de agua salada del pesquero era significativamente distinta de la
gue figuraba en el proyecto de construccion aprobado.

No consta que la Administracion Maritima permitiera modificar el servicio de agua salada del
pesquero, apartandose de lo dispuesto en su proyecto de construccion. No obstante, en las
inspecciones periodicas del pesquero no se detectaron estas diferencias.

5. CONCLUSIONES

Del andlisis de la informacion disponible se han identificado los siguientes eventos accidentales y
sus correspondientes factores contribuyentes:

1.- La E/P BEARRO TERCERO se hundi6 a consecuencia de una inundacion cuyo origen no ha
podido ser establecido con certeza al no haberse recuperado la embarcacién. Entre las causas
més probables se consideran el posible mal estado del casco o una rotura de una tuberia del
sistema de agua salada. Como factores subyacentes se apuntan los siguientes:

e El sistema de autocertificacién anual de embarcaciones de madera no garantiza que la
embarcacion sea reconocida por un técnico competente.

e Las inspecciones del pesquero por parte de la Capitania Maritima no detectaron
modificaciones sustanciales en el sistema de tuberias del servicio de agua salada del
pesquero.

2.- La alarma de sentina con la que contaba la embarcacién no funcion6, impidiendo que la
inundacién fuera detectada con anterioridad. Ello fue posible porgue no se habia establecido un
procedimiento de comprobacion rutinaria del equipo de alarma.
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6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A la Direccion General de la Marina Mercante:

1. Que elimine la posibilidad de que la autocertificacién anual del RD 543/2007 la pueda
firmar personal sin cualificacion técnica maritima para ejercer la funcion de inspeccion.

2. Que promueva entre la flota pesquera la comprobacion del correcto funcionamiento de
las alarmas de sentina antes de salir a la mar, para poder detectar la inundacion con
suficiente antelacion.

7. LECCIONES DE SEGURIDAD

Los patrones deberian ser conscientes de la importancia de realizar, antes de hacerse a la mar,
comprobaciones rutinarias de los equipos esenciales como son la alarma de sentina y el sistema

de achique de la embarcacion.
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