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Hundimiento de la embarcacion HERMANOS OTERO y desaparicion de un marinero en el
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Figura 1. HERMANOS OTERO Figura 2. Zona del accidente

1 SINTESIS

El jueves 3 de septiembre de 2015 alrededor de las 18:00 horas la embarcacion auxiliar de pesca
(EAP) HERMANOS OTERO, con dos tripulantes a bordo, sali6 de la almadraba de Ceuta con
destino a la lonja pesquera de Algeciras (Cadiz).

Cuando se encontraban cerca de su destino, a tres millas al sureste de punta Carnero, alrededor
de las 20:50 horas, la embarcacién empez6 a escorarse. En ese momento el marinero comprobé
gue la cdmara de maquinas estaba llena de agua y que no se podia achicar por lo que el patrén
dio aviso de la emergencia.

A las 20:55 horas la embarcacion se hundié por popa y los dos tripulantes se tiraron al agua sin
ningun tipo de equipo salvavidas.

Una hora mas tarde el patron fue rescatado por SASEMAR. Durante los dias siguientes
continuaron las labores de busqueda del marinero, sin éxito.

1.1 Investigacion

La CIAIM recibid la notificacion del hundimiento el dia 4 de septiembre 2015. EI mismo dia el
suceso fue calificado provisionalmente como «accidente muy grave» y se acordd la apertura de
una investigacion. El pleno de la CIAIM ratificd la calificacion del suceso y la apertura de la
investigacion de seguridad el 16 de septiembre de 2015. El presente informe fue revisado por la
CIAIM en su reunién de 16 de diciembre de 2015 vy, tras su posterior aprobacién, fue publicado en
febrero de 2016.
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2 DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos de la embarcacion

Nombre

HERMANOS OTERO

Pabellén / registro

Bandera: Espafia
Puerto de registro: El Grove (Pontevedra).

Identificacion

Matricula de El Grove: 43-VILL-4-54-1991
MMSI: 22224323460

Tipo Embarcacion auxiliar de pesca.
Caracteristicas Eslora total: 14,00 m
principales Eslora entre perpendiculares: 12,68 m

Manga: 3,92 m

Puntal: 1,50 m

Francobordo: 0,45 m

Calado de proyecto: 1,05 m

Arqueo bruto: 14 GT

Tonelaje de registro bruto: 12,60 TRB

Propulsion: Motor diésel (MAN D2866E) con hélice convencional.
Potencia: 161,76 kW a 1800 rpm.

Material del casco: Madera.

Propiedad y gestion

La embarcacion era propiedad de la empresa Gesemar Zeus, S.L. y
estaba fletada a la empresa Fraimartin S.L.

Pormenores de | Construida en 1981 por el carpintero de ribera José Garrido Vidal en
construccion El Grove (Pontevedra).
Dotacién Numero maximo de tripulantes: 4
Tripulacion minima de seguridad: 2 (1 patrén y 1 marinero)
Tabla 2. Pormenores del viaje
Fecha 3 de septiembre de 2015

Puertos de salida / escala
/ llegada

Salida desde la almadraba de Ceuta y llegada prevista al puerto
pesquero de Algeciras (Cadiz).

Tipo de viaje

Comercial

Informacién relativa a la
carga

e 7000 kg de melva canutera, sobre cubierta.
e 1000 | de gasoil, en los tanques de servicio.

Dotacioén

Dos tripulantes enrolados como:
e 1 x patrén, con nacionalidad de Espafa.
¢ 1 x marinero, con nacionalidad de Marruecos.

Documentacion

El patron no tenia la titulacién necesaria para llevar el mando de
la embarcacion.
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Tabla 3. Informacion relativa al suceso

Tipo de suceso

Via de agua y hundimiento.

Fechay hora

3 de septiembre de 2015, 20:50 hora local

Localizacion

36°02,4’N, 005°23,07°W

Operaciones de la
embarcacion y tramo del
viaje

En navegacion, llegando al destino.

Lugar a bordo

Camara de maquinas.

Dafos sufridos en la

embarcacion

Pérdida total de la embarcacion.

Heridos / desaparecidos /
fallecidos a bordo

Un marinero desaparecido.

Contaminacion Leve.
Otros dafios externos a la | No.
embarcacion
Otros dafos personales No.
Tabla 4. Condiciones maritimas y meteoroldgicas
Viento Viento del W, de fuerza Beaufort 4 (11 a 16 nudos).
Estado de la mar Marejada y corriente del W inferior a 1 m/s.
Visibilidad Buena (superior a 10 km).
Crepusculo vespertino: El sol se habia puesto a las 20:46 horas
con un azimut de 280°. La luna no era visible.
Nubosidad Despejado.
Marea +0,44 m, descendiendo desde la pleamar de +0,6 m ocurrida a

las 19:28 horas.

Tabla 5. Intervencioén de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes

Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR).
Capitania Maritima de Ceuta.

Guardia Civil

Armada Espafiola
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Medios utilizados e Helicoptero de salvamento HELIMER 211

e Barcos de salvamento maritimo MARIA ZAMBRANO, SALVAMAR
DUBHE y SALVAMAR ATRIA.

e Patrulleras de la Guardia Civil RIO BELELLE, S-3y S-21.
e Patrullero de la Armada Espafiola INFANTA ELENA.
e Avibn de la Guardia Civil CN-235 (T.19B-21/09-501).

Rapidez de la En una hora un buque de SASEMAR rescat6 al patron de la

intervencion embarcacion.

Medidas adoptadas Movilizacion de medios de busqueda y rescate en la zona del
estrecho de Gibraltar.

Resultados obtenidos Rescate del patrén de la embarcacion.
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Figura 3. Disposicion general de la EAP HERMANOS OTERO.
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3 DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas referidas son locales.

El dia 3 de septiembre de 2015 por la tarde, la EAP
HERMANOS OTERO fue cargada con unos 7000 kg de
melva canutera que habian sido capturados en la
almadraba ubicada en la zona del Chorrillo, en
Ceuta, con el proposito de llevar el pescado hasta
la lonja del puerto pesquero de Algeciras. El
pescado se transportaba en unas tinas situadas
sobre cubierta, cinco a cada banda, que iban
encajonadas en una estructura rigida que las
aseguraba en su posicion.

Un poco mas tarde de las 18:00 horas la
embarcacion qued6 totalmente cargada vy
embarcaron en ella el patrén junto con un Figura 4. Foso de San Felipe.
marinero. El patron inicio el viaje cruzando la ciudad de Ceuta a través del foso de San Felipe ya
gue en ese momento la marea estaba alta y permitia el paso, ahorrandose de esta manera tener
gue rodear la zona de Monte Hacho.

Después de salir del puerto de Ceuta el patrén puso rumbo hacia poniente para enfrentarse al
viento lo mas de proa que fuese posible, hasta que lleg6 frente a la punta de Benz( en donde
puso rumbo norte hacia Algeciras. Durante todo el viaje tanto el patron como el marinero
permanecieron en el puente.

La embarcacion estuvo navegando sin problemas hasta que llegaron cerca de Algeciras, a unas
tres millas al sureste de punta Carnero, alrededor de las 20:50 horas. En ese momento la
embarcacion empez6 a escorarse hacia babor, lentamente pero sin mostrar ningin signo de
recuperacion. El patréon mandé al marinero que saliese a la cubierta y moviese la grua, situada
en popa, hacia estribor para tratar asi de compensar la escora que tenian. EI marinero giré la
grda sin obtener ningun resultado positivo.

A continuacion el patrén pidié al marinero que comprobara la camara de maquinas por si habia
agua en ella a pesar de que el motor propulsor de la embarcacién seguia en marcha. EI marinero
abrio la escotilla situada en proa, por delante del puente, y observé un nivel de agua muy alto.

El marinero pidio a gritos al patron que avisara de la emergencia y a continuacion cogio una de
las boyas de la embarcacion que se utilizan como defensas en puerto y salté al agua. El marinero
saltd sin ningun tipo de chaleco, balsa o aro salvavidas. Mientras tanto el patron estaba en el
puente preocupado en dar aviso de la emergencia y no fue consciente de que el marinero habia
saltado hasta que salié del puente y le vio en el agua abrazado a la boya y ya a varios metros de
distancia. El patron le lanzé lo que encontré mas a mano sobre la cubierta, un traje de
submarinismo de neopreno, pensando que si el marinero se pudiera agarrar a él le
proporcionaria una flotabilidad adicional.
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El patron volvio a entrar en el puente y usando su teléfono movil avisé6 a otro armador de la
inundacién que estaba sufriendo, siendo este otro armador quien a su vez se puso en contacto
con los medios de salvamento maritimo. Segun sus propias declaraciones el patron pulsé el botén
de la llamada selectiva digital en su equipo de VHF pero lo hizo instantdneamente, sin
mantenerlo presionado el tiempo necesario para activar la llamada.

Momentos mas tarde la inundacion fue total, la embarcacion se escoro totalmente a babor y el
patron tuvo que saltar al agua. Cuando el patron salté al agua no llevaba ningun tipo de chaleco
o traje salvavidas y tampoco habia lanzado la balsa salvavidas al agua.

La embarcacién se hundié totalmente y con ella la balsa salvavidas que no llegé nunca a
liberarse automaticamente. Las que si se liberaron de su encajonamiento fueron las tinas que se
utilizaban para transportar el pescado. El patron nad6 hasta una de ellas y se meti6 en su
interior, utilizdndola como una improvisada balsa salvavidas.

A las 20:55 horas SASEMAR recibié una llamada telefénica de la lonja de Algeciras, informando
de que la embarcacion HERMANOS OTERO se estaba hundiendo. Practicamente a la misma hora
SASEMAR recibi6 una sefal de activacion de la radiobaliza satelitaria de la misma embarcacion.
Se moviliz6 un dispositivo de busqueda y rescate coordinado por SASEMAR integrado por diversos
medios maritimos y aéreos de ese organismo, Guardia Civil y Armada Espafiola.

El patrén de la EAP HERMANOS OTERO estuvo esperando en el mar hasta que a las 21:42 horas el
remolcador MARIA ZAMBRANO de SASEMAR le rescato y le llevd hasta el puerto de Algeciras.
Posteriormente el patron fue atendido en el hospital Punta Europa de Algeciras con sintomas de
nerviosismo e hipotermia.

Los medios de salvamento movilizados continuaron buscando al marinero que habia saltado
anteriormente al agua. Las labores de busgueda continuaron hasta el dia 6 de septiembre de
2015 sin ningun resultado.
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4 ANALISIS

4.1 Ruta

5030W 5025W fﬂzo W
A

La ruta realizada por la embarcacién se muestra /"mﬁ;:?’ggni
en la Figura 5. RIS 36°10N

El patron realizaba la ruta entre Ceuta y Algeciras

. ) Algeciras
con asiduidad, varias veces a la semana, y segun ®
sus declaraciones conocia los puertos, las costas y

36°05'N

las condiciones maritimas propias de la zona.

36°05'N

Sin embargo esta ruta la realizaba habitualmente
con la embarcacion SANTORUM, de dimensiones _\/
similares a la EAP HERMANOS OTERO. En la lonja
del puerto de Algeciras el Unico barco que la

empresa explotadora tenia registrado que hubiera
llevado pescado era la embarcacion SANTORUM.

36°00'N 36°00'N

En esta ocasion se utiliz6 la embarcacion

AN
HERMANOS OTERO porque la embarcacion
SANTORUM se encontraba en varadero. . e
£== & =& “EEE

4.2 Carga ’ 67;2_,{@’\
Segun las declaraciones dadas por el patrén ante la vy SR o= -
Capitania Maritima y la Guardia Civil el dia
siguiente al accidente, la embarcacion llevaba en
el momento del hundimiento una carga de 7000 kg |...... o
de melva. Dias més tarde el patrén cambid su Figura 5. Ruta de la EAP HERMANOS
declaracién, afirmando que llevaba 5000 kg. OTERO.

En la figura 6 se representan las ventas de la empresa explotadora en la lonja de Algeciras dias
antes y después del accidente. Segun estos datos, la embarcacion SANTORUM, de dimensiones
similares a la EAP HERMANOS OTERO, transportaba regularmente cantidades de entre 4y 11 t de
pescado. Por ello, no es inverosimil que la embarcacion llevara la carga declarada inicialmente.

Una carga de 7000 kg superaba la carga maxima permitida. Tras la realizacion de la dltima
prueba de estabilidad a la embarcacién, en agosto de 2013, se dieron una serie de instrucciones
especiales al patron. En concreto se incluy6 una instruccién que limitaba la maxima carga a 6150
kg distribuidos sobre cubierta.

En caso de que la embarcacion llevara efectivamente los 7000 kg declarados inicialmente,
estaria sobrecargada. Los 850 kg que la embarcacién llevaria de sobrecarga provocarian que el
francobordo medio de la embarcacion se redujera en dos centimetros por debajo del minimo
permitido.
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Figura 6. Ventas de pescado de la empresa explotadora.

4.3 Titulacion

El patrén tenia titulacién de Patron Local de Pesca, que le habilitaba para llevar el mando de
embarcaciones de pesca de hasta 12 m de eslora entre perpendiculares, 100 kW de potencia y
una distancia de 12 millas de la costa. Para llevar el mando de la embarcacién HERMANOS
OTERO se requeria al menos la titulacion de Patrén Costero Polivalente, la cual habilita para
llevar el mando de embarcaciones de hasta 24 metros de eslora entre perpendiculares, 400 kW y
una distancia de 60 millas de la costa (ver Tabla 6).

Tabla 6. Limites de las atribuciones de los titulos de Patrén Local de Pesca y Patrén Costero
Polivalente, en relacion con la embarcacion accidentada y el viaje

Patron Patron Costero
Local de HERMANOS OTERO .
Polivalente
Pesca
Eslora entre perpendiculares (m) 12 12,68 24
Potencia (kW) 100 161,76 400
Distancia a costa (millas) 12 6 60

Es mas, en la propia resolucion de enrole multiple, la Capitania Maritima de Ceuta hace una
mencion expresa a que la EAP HERMANOS OTERO debe ser patroneada por un tripulante con una
titulacion de al menos Patrén Costero Polivalente.
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4.4 Aranceles

En la Union Europea, el territorio fiscal y el aduanero no son coincidentes. En el caso particular
de Ceuta, aunque si forma parte de la Unién Europea, esta excluida del territorio aduanero y del
de aplicacién del IVA y los Impuestos Especiales.

Ceuta dispone de un Estatuto de Autonomia aprobado por la Ley Organica 1/1995, por la cual es
considerada como un territorio exterior a efectos aduaneros. Las entradas y salidas de
mercancias desde Ceuta tienen la consideracién de importaciones o exportaciones, aunque sean
envios dirigidos al resto del territorio nacional, y hay que considerarlas como si fueran envios de
terceros paises y por lo tanto tienen que pagar el arancel exterior comun.

Segun el Reglamento de Ejecucion (UE) 1101/2014 de la Unién Europea la importacion de
pescado fresco, en concreto atunes y similares, esta gravada con un impuesto ad valorem del
22%.

También hay que tener en cuenta que Ceuta y sus dependencias son considerados como
territorios francos por la Ley de Bases de 22 de diciembre de 1955 que establece que sera libre
la entrada, salida, transito y transbordo de mercancias conforme a las leyes y con el control de
las autoridades aduaneras.

De esta forma el pescado que se captura en aguas de Ceuta, si no sale del barco, puede ser
transportado y directamente desembarcado y vendido en cualquier lonja de la peninsula sin que
se considere importacion.

Durante el afio 2015, hasta la fecha del accidente, la empresa explotadora de la embarcacion
HERMANOS OTERO habia realizado ventas en la lonja de Algeciras por valor aproximado de
157.000 €. Si hubiera llevado esas capturas al puerto de Ceuta y desde alli exportado a la
peninsula habria tenido que pagar alrededor de 35.000€ en concepto de aranceles, ademas de
los costes propios del traslado.

El beneficio de esta actuacion empieza a obtenerse cuando los costes de explotacion de la
embarcacion para trasladar por mar el pescado entre Ceuta y Algeciras son inferiores a los
aranceles y gastos de exportacion.

4.5 Mantenimiento e inspecciones del casco

De acuerdo con la documentacién disponible, en los ultimos dos afios antes del accidente el
mantenimiento ordinario del casco de la embarcacion consistié Unicamente en una varada anual
para la limpieza del casco con agua a presion y posterior aplicacion de pintura anti-incrustante.

En septiembre de 2014 la embarcacion pas6 una inspeccion en seco por parte de inspectores de
la Capitania Maritima de Ceuta, en la que se detectd una tabla en mal estado en la zona del
espejo de popa. Tras la correspondiente reparacién, la embarcacion fue inspeccionada de nuevo
en octubre de 2014, con resultado satisfactorio.

La reparacion no fue realizada por un carpintero de ribera o un astillero especializado en buques
de madera. Segun consta en la documentacion existente, la empresa armadora contrat6 con la
empresa ADG Marine Service (que da servicio a las embarcaciones del puerto deportivo de
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Ceuta) la izada, limpieza, aplicacién de antifouling y botadura de la embarcacién, pero no su
reparacién. La propia empresa armadora adquirié la madera necesaria para la reparacion.

La embarcacion pasd su ultimo reconocimiento en seco en abril de 2015, con resultado
favorable, sin que se mencione en el acta de inspeccién ningun tipo de deficiencia.

4.6 Llamada selectiva digital

La embarcacion HERMANOS OTERO llevaba instalado un equipo de radiotelefonia en la banda de
VHF (ICOM IC-M505) que ademas incluia la opcion de realizar una llamada selectiva digital (LSD).

TAG  DUAL I3
(ccm)
:

]

|

e ’ WATERPROOF

Figura 7. Equipo de VHF ICOM IC-M505.

El boton de Llamada Selectiva Digital (LSD) esté claramente diferenciado del resto de botones,
en un color rojo altamente visible, rotulado como DISTRESS y protegido por una pantalla para
evitar pulsaciones accidentales. El procedimiento para realizar la LSD, segun se detalla en su
manual de usuario, consiste en levantar la pantalla protectora y pulsar y mantener pulsado el
boton durante cinco segundos. Al finalizar los cinco segundos y completarse la LSD el equipo
emite un aviso sonoro para indicar al usuario que la accion se ha realizado correctamente. Como
ayuda adicional y recordatorio, tras la pulsacién inicial en el boton de LSD, se muestra en la
pantalla un aviso indicando que se debe mantener presionado el botén para completar la LSD.

La ventaja de la LSD es que el equipo puede funcionar incluso totalmente sumergido y en caso
de necesidad no es necesario realizar ninguna otra acciéon ya que el propio sistema envia la
identificacion del buque y la posicién del mismo.

A pesar de la sencillez del sistema, segun las declaraciones del propio patron, éste levantod la
pantalla protectora y pulsé el botén pero no lo mantuvo pulsado, por lo cual no lleg6 a activar
en ningin momento la LSD. Sin embargo si que tuvo tiempo para buscar su teléfono mévil y
realizar una llamada a otro armador, conocido suyo, para pedir socorro.
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Por la experiencia que tiene esta Comision se viene observando que es un hecho muy frecuente
el que los patrones prefieran realizar una llamada con un teléfono movil a usar la LSD cuando se
produce una emergencia, a pesar de las multiples ventajas que presenta.

En la tabla 7 se muestran los diferentes argumentos que influyen en la eleccién, por parte de los
patrones, de la LSD o del movil ante las emergencias.

Tabla 7. Comparaciéon LSD vs movil

LSD Movil

Rapidez Mayor rapidez en realizar la llamada.
Aproximadamente cinco segundos.

Cobertura Mayor coberturaZalcance de la
llamada. Aproximadamente 50 millas.

Escucha En las estaciones costeras siempre hay
escucha.

Buque Identificacion automatica del buque.

Posicion Envio automatico de la posicion GPS.

Discrecién La emergencia se pone en
conocimiento de las autoridades
maritimas.

Familiaridad | No se utiliza habitualmente. Se
desconocen los procedimientos de uso.

4.7 Alarma de alto nivel de agua en la sentina

Por razén de su tipo (embarcacion auxiliar de pesca), a la EAP HERMANOS OTERO no le era
exigible una alarma de alto nivel de agua en la sentina con indicador éptico o acustico en el
puente. De haber dispuesto de este dispositivo, la tripulacion habria podido detectar la
inundacién con antelacién, y asi disponer de mas tiempo para:

- Tratar de contener la inundacion con los medios de a bordo,

- Preparar el abandono ordenado de la embarcacion haciendo uso de los chalecos
salvavidas y de la balsa salvavidas que, segun los certificados, llevaba la embarcacién.

A efectos comparativos, en las embarcaciones de pesca de dimensiones similares a la EAP
HERMANOS OTERO es obligatoria la instalacién de dispositivos de alarma de nivel alto en sentina
en los espacios de maquinas y/o bodegas de pescado (Ver Real Decreto 543/2007, Anexo llI,
Regla 15).
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4.8 Origen de la inundacion
No se ha podido determinar el origen de la inundacién.

De acuerdo con la experiencia de esta Comision, las causas mas frecuentes de inundacién en
embarcaciones de madera de porte parecido a la EAP HERMANOS OTERO son:

- Rotura de algun elemento del sistema de agua salada (por ejemplo grifo de fondo,
valvula de no retorno, tramo de tuberia)

- Fallo estructural (por ejemplo, pérdida de tablas o averia en la empaquetadura de la
bocina)

- Colisién con algin objeto flotante

Segun el patrén, el motor principal funciond con aparente normalidad hasta el momento del
accidente, lo que parece indicar que no se produjo una rotura en el circuito de refrigeracion por
agua salada del motor, al menos en el tramo entre la toma de mar y el motor, ya que en caso
contrario el motor podria haberse recalentado y, eventualmente, haber dejado de funcionar.

Por ello, es verosimil pensar en un fallo estructural como causa mas probable de la inundacion.

También segun el patrén, no se produjo durante la navegacion ninguna colision con objetos
flotantes. Las condiciones maritimas eran bonancibles, por lo que la estructura del pesquero no
estuvo sujeta, durante el viaje, a esfuerzos excesivos.

Por tanto, la hipdtesis no comprobada de un fallo estructural s6lo podria explicarse por un mal
estado de la estructura del pesquero antes de emprender el viaje. En tal caso:

a) O la estructura de la embarcacion ya se encontraba en mal estado cuando pasé el altimo
reconocimiento en seco de la embarcacién, lo que indicaria que no se detectaron
deficiencias que ya estaban presentes; o

b) Un plazo de cinco meses (el tiempo entre la ultima inspeccion en seco y el accidente) es
suficiente para que una embarcacion en buenas condiciones pueda deteriorarse hasta el
punto de su hundimiento, por lo cual se hace necesario revisar los periodos entre
sucesivas inspecciones, en funcion de las caracteristicas del barco, su antigliedad y los
resultados de anteriores inspecciones, 0

c) La embarcacion sufrio algin percance a resultas del cual su estructura perdié resistencia,
del que no tiene conocimiento la Administracion Maritima.
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5 CONCLUSIONES

Del analisis del accidente se concluye que la causa del accidente fue la entrada masiva de agua
en el compartimento de la camara de maquinas, sin que haya podido ser posible determinar su
origen. Como factor contribuyente se ha encontrado que la embarcacién no estaba obligada a
instalar una alarma de alto nivel de agua en sentina.

6 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A la Direccion General de la Marina Mercante:

1. Que estudie extender la obligacién de equipar alarmas de sentina a todos los buques y
embarcaciones auxiliares de pesca.

7 LECCIONES DE SEGURIDAD

El uso de la Llamada Selectiva Digital es el mejor procedimiento para pedir auxilio en caso de
accidente, ofreciendo ventajas contrastadas frente al uso de otros métodos como el teléfono
movil. Los patrones de los buques y embarcaciones equipadas con equipos de Llamada Selectiva
Digital, especialmente los pesqueros y auxiliares de pesca, deberian ser conscientes de las
ventajas del uso de la Llamada Selectiva Digital, y estar familiarizados con su uso.
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