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0. OBJETO.

Constituye objeto de la presente nota facilitar la elaboracion de los informes
preceptivos y vinculantes relativos a las solicitudes de autorizacion complementaria de
circulacion de vehiculos y transportes especiales por carreteras de la red estatal, de
acuerdo con lo establecido en el articulo 108 del Reglamento General de Carreteras
(R.D. 1812/1994, de 2 de septiembre) y disposiciones posteriores, asi como de la
experiencia obtenida en la tramitacion del citado tipo de autorizaciones a raiz del
cambio de modelo de gestion derivado de la entrada en vigor del Reglamento General de
Vehiculos, al pasar a ser la Direccion General de Trafico del Ministerio del Interior y
Organismos de Trafico de algunas Comunidades Autonomas los Centros autorizantes en
lugar de la Direccion General de Transporte por Carretera del Ministerio de Fomento,
que venia haciéndolo con anterioridad.

1. DEFINICIONES Y AMBITO DE APLICACION.

Sin perjuicio de lo que en su caso dispone el Reglamento General de Vehiculos en
relacion con la clasificacion de autorizaciones complementarias de circulacion, y a los
efectos previstos en el articulo 108.3 del Real Decreto 1812/1994 de 2 de septiembre,
por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras, corresponde a la Direccion
General de Carreteras, Subdireccion General de Explotacion y Gestion de Red, la
emision del informe previo, preceptivo y vinculante, para la autorizaciéon de vehiculos y
transportes especiales, considerandose como tales por precisar de autorizacion especial
o complementaria, de acuerdo con el articulo 14 del Reglamento General de Vehiculos,
(R.D. 2822/98, de 23 de diciembre) aquellos que por sus caracteristicas técnicas o por la
carga indivisible que transportan superen las masas y dimensiones maximas establecidas
en las disposiciones que se determinan en el Anexo IX del citado Reglamento General de
Vehiculos (p.e. la masa maxima permitida en determinados vehiculos, sin necesidad de
autorizacion especial es de 44 toneladas) y en el R.D. 2028/86 de 6 de junio Normas
para la aplicacion de determinadas directrices de la CEE relativas a la homologacion de
tipos de vehiculos automoviles, remolques y semirremolques asi como de partes y piezas
de dichos vehiculos (BOE 2.10.86 y 21.6.96).

De conformidad con lo acordado oportunamente por esta Direccion General y puesto en
conocimiento de la Direccidon General de Trafico del Ministerio del Interior, la emision de
informes se llevara a cabo de acuerdo con los siguientes términos:

1.1. Plazo de vigencia.

Con caracter general, los informes vinculantes emitidos por la Direccion General de
Carreteras, tendran un plazo de validez de un ano, a menos que con anterioridad al
vencimiento del citado plazo, la citada Direccion General, a la vista de posibles
modificaciones surgidas en el estado de determinadas vias, que puedan afectar
negativamente a la circulacion de este tipo de vehiculos, comunique a la Direccion
General de Trafico y demas Organismos autondmicos competentes para el otorgamiento
de autorizaciones las variaciones que se hubieran producido para su debida
consideracion.

1.2, Definiciones.

Transporte especial genérico: Es aquel que puede considerarse favorablemente
informado de forma genérica, no necesitando la aportacion de Estudio especifico
por el interesado, al no superar las siguientes dimensiones:
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- Anchura: 5,55 m

- Longitud: 45,00 m

- Altura: 4,70 m

- Masa maxima: 100 toneladas

- Masa por eje: Igual o inferior, en cada caso, a la indicada en la tabla o el

grafico incluidos en el anexo 1.

En este caso se considerara favorablemente informada con caracter general, y no sera
por tanto necesario que por el Organismo autorizante se solicite de la Direccion General
de Carreteras la emision de informe individualizado, la autorizacion de circulacion por la
red de carreteras de titularidad de la Direccion General de Carreteras de los vehiculos
que no superen las masas y dimensiones indicadas anteriormente.

En las autorizaciones complementarias de circulacion que en su caso se otorguen a los
vehiculos incluidos en este grupo deberan imponerse como prescripciones obligatorias
las restricciones derivadas de limitaciones fisicas existentes en la red en funcion del
itinerario a recorrer.

Considerando las especiales condiciones que concurren en la maquinaria agricola
automotriz (cosechadoras), se considerara favorablemente informada con caracter
general, y no sera por tanto necesario que por el Organismo autorizante se solicite de la
Direccion General de Carreteras la emision de informe individualizado para el
otorgamiento de la autorizacion complementaria de circulacion por la red de carreteras
de titularidad de la Direccion General de Carreteras de los vehiculos anteriormente
mencionados y que no superen las masas y dimensiones anteriores, no siendo de
aplicacion la Tabla de masa maxima por eje que figura en el Anexo 1.

Asi mismo, los conjuntos en configuracion euromodular, aprobados por Orden
PRE/2788/2015, de 18 de diciembre, por la que se modifica el anexo IX del Reglamento
General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, se
consideraran favorablemente informados, con caracter general, para la circulacion por
la Red de Carreteras del Estado, y por tanto, no sera necesario que por el Organismo
autorizante se solicite de esta Direccion General la emision de informe individualizado,
siendo de aplicacion la Tabla de masa maxima por eje que figura en el Anexo 1

En las autorizaciones de circulacién que en su caso se otorguen a los vehiculos incluidos
en estos grupos deberan imponerse como prescripciones obligatorias las restricciones
derivadas de limitaciones fisicas existentes en la red en funcion del itinerario a recorrer,
cuya relacion sera comunicada a tal efecto por la Direccion General de Carreteras a los
Organismos de Trafico autorizantes.

Dicha relacion sera valida hasta su eventual sustitucion por otra posterior que recoja
modificaciones que hayan podido producirse en el estado de determinadas vias que
puedan afectar a la circulacién de este tipo de vehiculos o transportes especiales.

En todo caso sera preciso que una vez obtenida autorizacion, en su caso, el titular de la
misma comunique, con antelacion suficiente, el itinerario del transporte y sus
caracteristicas a las Unidades de Carreteras afectadas para informarse acerca de
eventuales restricciones por obras, emergencias u otras medidas excepcionales en
materia de vialidad y seguridad vial que puedan afectarle.

- Transporte especial ordinario: Es aquel para cuya autorizacion el titular no
necesita aportar Estudio especifico porque aunque exceda las dimensiones del
transporte especial genérico, no supera las siguientes
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- Anchura: 6,50 m en vias de doble calzada

- Longitud: 45 m

- Altura: 4,85 m

- Masa maxima: 170 toneladas

- Masa por eje: Igual o inferior, en cada caso, a la indicada en la tabla o el

grafico incluidos en el anexo 1.

- Transporte especial extraordinario: Es aquel que excede las dimensiones del
transporte especial ordinario, pero no supera las siguientes y para cuyo informe
es necesaria la elaboracion de un Estudio especifico

- Anchura: 7,00 m

- Longitud: 60 m

- Altura: 490 m

- Masa maxima: 300 toneladas

- Masa por eje: Igual o inferior, en cada caso, a la indicada en la tabla o el

grafico incluidos en el anexo 1.

- Transporte especial excepcional: Es aquel que excede las dimensiones del
transporte especial extraordinario y necesita la aportacion un estudio especifico.

En el caso de transportes especiales de tipo extraordinario y excepcional la emision de
informe favorable quedara condicionada a la aportacion por el interesado de un
certificado de indivisibilidad de la carga a transportar firmado por técnico competente y
emitido por el fabricante de la misma (o su propietario), y justificacion sobre la
inviabilidad de realizar el transporte por otros medios alternativos al uso de la carretera
(ferroviario, maritimo, etc). Todo ello sin perjuicio de que en el estudio especifico antes
indicado, se acredite que la afeccion a la carretera no resulta inadmisible

1.3. Redaccion de informe vinculante.

Para la circulacion por la Red de Carreteras del Estado de aquellos vehiculos o
transportes especiales que por sus caracteristicas técnicas o por la carga indivisible que
transporten, superen las masas y dimensiones fijadas en el apartado 1.2, la Direccion
General de Trafico o los Organismos autondmicos competentes para la concesion de
autorizaciones solicitaran a la Subdireccion General de Explotacion y Gestion de Red de
la Direccion General de Carreteras, el informe vinculante individualizado que establece
el articulo 108.3 del Reglamento General de Carreteras y 14.2 del Reglamento General
de Vehiculos, con independencia del ambito geografico por el que se desplacen o de sus
dimensiones, con las salvedades hechas para los transportes definidos como genéricos.

Esta solicitud, acompanada de un croquis del vehiculo y de la distribucion de la carga,
podra efectuarse via fax o por cualquier otro medio de comunicacion telematica. El
informe vinculante versara sobre la posibilidad de circulacién del vehiculo o transporte
especial, con las prescripciones técnicas que en su caso proceda imponer.

Los itinerarios seran lo mas directos posible, justificando técnicamente las desviaciones
sobre las rutas aparentemente mas directas.

Con el fin de prever un eventual deterioro de la mercancia, u otros motivos técnicos, se
admitira que los itinerarios solicitados incluyan el regreso.

1.4. Convalidacion de informes.

Por parte de la Direccion General de Carreteras se considerara emitido el preceptivo
informe vinculante para la autorizacion de transportes que tengan el mismo itinerario e
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idénticas dimensiones, masas totales, masas por eje, tipologia y distribucion de ejes,
etc. de otro anteriormente solicitado; cuando existiese informe sobre el anterior,
emitido en fecha tal que no se supere, en ningun caso, su periodo de vigencia y siempre
que no se hayan producido modificaciones en el estado de la red a transitar.

2. APORTACION DE ESTUDIOS COMO INFORMACION COMPLEMENTARIA.

El articulo 108.1 del Reglamento General de Carreteras establece que para la
autorizacion de circulacion de transportes especiales, se requiere informe vinculante de
la Direccion General de Carreteras en lo que se refiere a carreteras estatales, para lo
cual "el solicitante presentard un estudio detallado, en el que se justificard que el uso
especial de la carretera no producird dafios a ésta, que la seguridad de la circulacion
quedarad garantizada y que se tomardn las medidas necesarias para reducir al mdximo
las afecciones al resto de los usuarios de la carretera”.

Las caracteristicas geométricas de los vehiculos y transportes especiales para los que se
solicita informe de la Direccion General de Carreteras pueden ser relevantes sobre todo
por lo que se refiere a los aspectos relativos a galibos bajo estructuras o en la travesia
de tuneles; a la anchura en tramos con limitaciones; a la longitud del vehiculo en curvas
de radio reducido o ramales de enlace, etc.

En general, la exigencia de los estudios indicada debe restringirse al minimo necesario
para asegurar que la decision de informar favorable o desfavorablemente determinados
transportes especiales se adopte con las debidas garantias técnicas.

Cuando no siendo necesaria la aportacion de Estudio se precisen conocer determinados
parametros del transporte, para la emision del informe se podra solicitar al peticionario
informacion complementaria.

Se exigira al interesado un certificado de indivisibilidad de la carga a transportar
firmado por técnico competente y emitido por el fabricante de la misma (o su
propietario), y justificacion sobre la inviabilidad de realizar el transporte por otros
medios alternativos al uso de la carretera. Una vez validada la documentacion anterior,
se solicitara el correspondiente estudio.

2.1. Estudios relativos a estructuras de paso.

Por lo que respecta a estudios referentes a la viabilidad de paso sobre estructuras, se
solicitara siempre que la Direccion General de Carreteras lo considere justificado y en
todo caso:

a) Cuando la masa total del conjunto supere las 170.

b) Cuando utilizando los conocimientos y sistemas propios de la Administracion
pueda realizarse el informe, salvo aquellos casos en que siendo éste
desfavorable, el solicitante (no conforme con el criterio de la Administracion)
solicite una reconsideracion del mismo aportando documentacion
justificativa.

Se evitara solicitar un estudio especifico cuando, sin que se haya registrado ninguna
variacion significativa en el estado del firme o de las obras de fabrica a atravesar, la
Direccion General de Carreteras haya informado con anterioridad la realizacion de
transportes especiales con un itinerario coincidente con el propuesto o que incluya éste,
siendo las caracteristicas del transporte (masa total y por eje asi como su distribucion
espacial y dimensiones geométricas) iguales o inferiores a las del transporte anterior.
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Debiendo en este caso solicitarse estudio, cuando proceda, Unicamente para los tramos
o itinerarios parciales no incluidos en solicitud anterior.

En aquellos casos en los que resulte ineludible la aportacion de un Estudio por el
solicitante de autorizacion, aquél debera ser especifico del itinerario a recorrer, con
indicacion de las estructuras concretas del itinerario y calculos de su respuesta
estructural al paso de la carga asi como su afeccion al firme de la carretera; sin que
pueda suplirse por estudios de tipo general, dada la variedad tipologica de las obras de
fabrica de la red y la distinta respuesta estructural de aquellas a solicitaciones
diferentes. Una vez aportado el Estudio correspondiente, y transcurrido el periodo de
vigencia del informe emitido en base al mismo, la informacion en él contenida podra ser
tenida en cuenta por la Direccion General de Carreteras para solicitudes diferentes de la
que motivd su aportacion, evitando con ello la necesidad de requerir al solicitante un
nuevo Estudio cuando las dimensiones geométricas y la carga total y por eje de los
transportes solicitados posteriormente fueran iguales o inferiores a las del citado
Estudio, siempre y cuando conste consentimiento escrito del promotor del Estudio y
validacion del mismo por su autor.

El contenido del Estudio al que se refiere este punto se detalla en el anexo 2.
2.2, Estudios relativos a caracteristicas geométricas.

En lo relativo a la anchura del transporte, si bien puede ser un aspecto a considerar en
el informe, debe tenerse en cuenta que los Organismos que expiden la autorizacion,
Direccion General de Trafico y Organismos Autonomicos competentes, disponen de
medios de policia adecuados para asegurar la circulacion en condiciones de seguridad y
fluidez para los restantes usuarios de la carretera. Por ello, dicha caracteristica
geométrica no debe, salvo en casos excepcionales, constituir una condicion que impida
la emision de informe favorable por parte de la Direccion General de Carreteras. No
obstante cuando la anchura del transporte sea superior a 6,50 metros y discurra en vias
de doble calzada o exceda de 5,55 metros en carreteras convencionales, ramales de
enlace o vias de giro de intersecciones, se solicitara un estudio detallado sobre la
capacidad del vehiculo para inscribirse en el trazado sin producir dafos a ningln
elemento de la carretera.

Por lo que se refiere a la longitud del transporte se tendra en cuenta la composicion del
vehiculo con remolque o semirremolque, las caracteristicas de los ejes de estos
(direccionales o no) y la relacién con la anchura y altura solicitada, indicandose en el
informe la necesidad de que por el transportista se adopten las medidas necesarias para
evitar perjuicios a la infraestructura y a los restantes usuarios de la via. Solo se
informara desfavorablemente la circulacion por aquellos puntos en los que la existencia
de curvas de radio reducido, glorietas, etc. pueda afectar negativamente a la
explotacion de la carretera. Para ello se tendra en cuenta no solo la longitud de vehiculo
sino su relacion longitud/anchura, las posibilidades de giro de la cabeza tractora y
remolque, tipo de ejes, etc. En el caso de longitudes totales del transporte superiores a
45,00 m. el solicitante debera aportar un estudio detallado sobre la capacidad de dicho
transporte para inscribirse en planta en puntos singulares como son ramales de enlace,
glorietas o curvas de radio reducido.

Finalmente, por lo que se refiere a altura, la autorizacion complementaria que pueda
otorgarse en base al informe genérico favorable a la circulacion de vehiculos de hasta
4,70 m incluira en todo caso la obligacion del transportista de no traspasar aquellos
puntos de la red cuyos galibos libres sean inferiores a dicha altura, ya sea con caracter

permanente (-incluidos en la relacion de limitaciones de paso-) o con caracter
Pa4g. 5 de 19



circunstancial, (por ejemplo por obras que se estén realizando con caracter temporal,
etc). En todo caso los informes, por lo que se refiere a la altura del transporte,
expresaran para cada solicitud aquellos puntos donde se prohibe el paso por disponerse
de un galibo inferior a la altura consignada en la solicitud, habida cuenta de la posible
reduccion debida a la utilizacién de dispositivos hidraulicos o neumaticos de los que
disponga el vehiculo.

En aquellos casos en los que se considere que la altura del transporte esta proxima a los
galibos tedricamente existentes, se podra exigir al transportista solicitante una relacion,
firmada por técnico responsable, en la que figuren las ubicaciones y las alturas libres
transitables de las estructuras, pasarelas, y otros elementos existentes en el itinerario; o
una certificacion, firmada por técnico responsable, de haber comprobado que las alturas
libres de dichos elementos de la carretera son superiores a la altura del transporte.

3. MASAS.

3.1. Masas totales.

La elaboracion del informe por lo que respecta a la masa total del transporte se basara
en las conclusiones y resultados del "Sistema de Informacion de Transportes Especiales”
desarrollado por la Subdireccion General de Explotacion y Gestion de Red, si la masa
total del transporte no excede de 170 toneladas o en el Estudio especifico aportado por
el solicitante en caso contrario, prohibiéndose el paso siempre que el coeficiente
ponderado (CP), obtenido segun la siguiente expresion:

_ Capacidad portante de la estructura esfuerzos de calculo de la estructura
" Solicitaciones debidas al transporte esfuerzos producidos por el transporte

sea inferior a 1,10 en estructuras de hormigon; 1,20 en estructuras metalicas y 1,15 en
puentes mixtos. Ademas, el ingeniero autor del Estudio analizara el estado de
Conservacion de los puentes del itinerario, indicando si se encuentran en buen estado de
conservacion o si presentan alguna patologia de entidad relevante y en su caso, las
medidas a adoptar al paso del transporte.

En todo caso se indicara que la circulacion de masas superiores a 100 toneladas debera
efectuarse, salvo que circunstancias especiales lo desaconsejen, centrada en el eje de la
estructura y sin trafico concomitante. No obstante, el transportista podra presentar un
estudio especifico, firmado por técnico competente, en el que se demuestre la
capacidad de las estructuras de acuerdo con lo establecido en el punto 2.1.

En el caso de transportes especiales con una masa total superior a 170 toneladas, la
Direccion General de Carreteras podra exigir un certificado de carga previamente a la
emision del informe vinculante.

3.2, Masas maximas por eje.

Las masas maximas por eje deben tenerse en cuenta en la emision de los informes por lo
que se refiere a su efecto sobre los firmes.

El informe se atendra a las conclusiones del Estudio realizado al respecto por la
Subdireccion General de Explotacion y Gestion de Red de la Direccion General de
Carreteras (tabla del anexo1). Se informaran negativamente aquellos transportes cuyas
masas por eje fuesen superiores a los que figuran en dicha tabla, salvo Estudio
especifico aportado por el solicitante que garantice que no se produciran danos al firme
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incluyendo para ello una inspeccién visual del mismo y las comprobaciones analiticas de
las secciones existentes o informe favorable del Jefe de la Unidad de Carreteras del
Estado o Jefe de las Demarcaciones de Carreteras del Estado por las que haya de circular
el transporte.

4. GARANTIAS.

De acuerdo con el articulo 108.2 del Reglamento General de Carreteras “la
Administracion podrd exigir la constitucion de una fianza para responder de dafios y
perjuicios que se puedan ocasionar por el incumplimiento de las condiciones de la
autorizacion”.

En aquellos casos en los que la Direccion General de Carreteras considere conveniente
que se exija fianza o aval para que se conceda conceder la autorizacion complementaria
de circulacion a un transporte especial, dicho requerimiento debera indicarse en el
informe.

La cuantia de la garantia variara en funcion del tipo de transporte segun las definiciones
de los mismos que figuran en el apartado 1.2. y conforme con la siguiente tabla:

Transportes Genéricos Exento

Transportes Ordinarios 30.000 €
Transportes Extraordinarios 50.000 €
Transportes Excepcionales 100.000 €

Dicha garantia debera estar constituida por el titular de la autorizacion a favor de la
Direccion General de Carreteras. Por la Subdireccion General de Explotacion y Gestion
de Red se comunicara al Organismo autorizante el importe de la fianza o aval a
constituir. El titular de la autorizacion debera llevar en el vehiculo el resguardo de la
garantia o copia de la misma, debidamente compulsada en este caso por los Servicios de
la Direccion General de Carreteras, cuando realice el transporte, lo cual se incluira en
los informes como prescripcion de obligado cumplimiento.

En aquellos casos en los que se trate de empresas que soliciten con frecuencia
autorizaciones complementarias de circulacion de transporte especial, podra
constituirse por aquellas una fianza o aval Unico o global, en lugar de las
correspondientes a cada uno de los transportes. Su importe vendra fijado por la
Subdirecciéon General de Explotacion y Gestion de Red, (ante la que se solicitara por la
empresa dicha garantia Unica o global) en consideracion al nUmero de transportes para
los que solicite autorizacion, itinerarios a recorrer y caracteristicas de los transportes.

La cuantia del aval genérico se fijara en funcion del volumen y de la masa para cuyo
transporte haya sido solicitada autorizacion complementaria de circulacion asi como de
la distancia indicada en los correspondientes itinerarios, calculando las toneladas-
kilbmetro medias (t-km) y el volumen-kildmetro medios (m3skm) solicitados en los tres
anos anteriores al de la solicitud de su constitucion.

El aval genérico (Ag) se define como:
Ac = As*M + Ag-V
donde:

As  Aval basico

M  Coeficiente por masa
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V  Coeficiente por Volumen

El valor del aval basico se fija en 100.000 € y los coeficientes M y V se obtiene de la
siguiente tabla segun los valores de las toneladas-kilometro medias y del volumen-
kilometro medios:

Masa media solicitada CoefihcAiente Volumen medio solicitado Coefi\c/iente
t-km < 5.000 0,35 m3-km < 100 0,35
5.000 < t-km < 50.000 0,50 100 < m*-km < 10.000 0,50
50.000 < t-km =< 500.000 0,75 10.000 < m*-km < 1.000.000 0,75
500.000 < t-km < 5.000.000 1,00 1.000.000 < m*-km < 100.000.000 1,00
t-km > 5.000.000 1,25 m3-km > 100.000.000 1,25

Los titulares de las autorizaciones deberan presentar el original o una copia cotejada de
la fianza o aval ante el servicio emisor del informe.

Para liberar la garantia siempre sera necesario presentar el original ante la Direccion
General de Carreteras, que autorizara su devolucion una vez comprobada la inexistencia
de danos a la infraestructura derivados de la realizacién del transporte especial.

5. PRESCRIPCIONES.

La Subdireccion General de Explotacion y Gestion de Red elaborara una relacion de
limitaciones fisicas a la circulacion existentes en la red, en la que figuraran todas y cada
una de las restricciones de galibo, anchura, longitud de masa admisible en estructuras
de paso, etc. existentes en las carreteras que integran la Red de Carreteras del Estado,
a partir de la informacion que a tal fin deberan aportar las Jefaturas de las
Demarcaciones, Unidades Provinciales de Carreteras y Sociedades Concesionarias de
Autopistas de Peaje mediante los Inspectores de las Concesiones.

5.1. Modificaciones en prescripciones de caracter local.

Cualquier variacion que se produzca en las caracteristicas de la red (estructuras, firmes,
etc.) que suponga modificacion (en mas o menos) en las prescripciones limitativas de
caracter localizado que se imponen en los informes, debera ser comunicada por la
Unidad de Carreteras correspondiente a los Servicios competentes de la Subdireccion
General de Explotacion y Gestion de Red, para su actualizacion en la relacion de
limitaciones de paso vigente (indicandose su caracter temporal o definitivo), asi como
para su comunicacion a la Direccion General de Trafico y demas Organismos
Autondémicos competentes en materia de autorizaciones de circulacion.

5.2. Prescripciones relativas a la seguridad de la circulacién.

En lo posible se procurara evitar en los informes la inclusion de prescripciones relativas
al trafico o circulacion de los vehiculos (exigencia de indicativos luminosos, o de
vehiculos piloto, de acompanamiento, etc.), que figuren habitualmente entre las que
establece el Organismo Autorizante.

5.3. Prescripciones relativas a la situacion de obras en las carreteras.

Cuando el itinerario de un transporte se realice por una carretera que se encuentre en

obras o éstas tengan prevista su iniciacion en los proximos doce meses y teniendo en

cuenta que la autorizacion puede en algunos casos tener validez por un ano, se deberan
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incluir en el informe las prescripciones o limitaciones derivadas de la ejecucion de
dichas obras, (p.e. cimbras que reduzcan galibos, estrechamientos de calzada, etc)
independientemente de las prescripciones o limitaciones habituales, a cuyo fin las
Unidades y Demarcaciones de Carreteras informaran a la Subdireccion General de
Explotacion y Gestion de Red de dichas limitaciones con la mayor antelacién posible.
Dichas circunstancias se comunicaran a los Organismos autorizantes (Direccion General
de Trafico y demas organismos autondmicos competentes).

6. COMPROBACION DE LA INCLUSION EN LA AUTORIZACION DE LAS CONDICIONES
ESTABLECIDAS EN LOS INFORMES VINCULANTES DE LA DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS.

Por los Servicios competentes de la Subdireccion General de Explotacion y Gestion de
Red se comprobara que las prescripciones o condiciones establecidas en los informes de
la Direccion General de Carreteras figuran incluidas en las autorizaciones expedidas por
el Organismo Autorizante. De no ser asi se requerira formalmente dicha inclusion en las
autorizaciones que por aquel se expidan con posterioridad, dado el caracter vinculante
que la Ley de Carreteras atribuye a dicho informe.

7. COMFfROBACI()N DEL CUMPLIMIENTO DE LAS CONDICIONES IMPUESTAS EN LA
AUTORIZACION.

Con caracter aleatorio (por muestreo) o en aquellos casos en los que por sus especiales
magnitudes se requiera, por la Direccion General de Carreteras se comprobara el
cumplimiento exacto por el autorizado de las prescripciones impuestas en la
autorizacion. Para ello y en particular por lo que se refiere a masas maximas autorizadas
del transporte (totales y por eje) podran utilizarse a tal fin basculas puUblicas
debidamente homologadas o los medios propios de la Direccion General de Carreteras
(basculas estaticas y dinamicas) o solicitando los de la Direccion General de Transporte
por Carretera (Inspeccion del Transporte) o de la Direccion General de Trafico. En las
prescripciones a incluir en los informes se indicara la facultad de llevar a cabo dicha
comprobacion.

8. ITINERARIOS ALTERNATIVOS.

No deberan incluirse en los informes indicaciones para que el transporte especial se
realice por itinerarios alternativos al solicitado, ante la posibilidad de que su realizacion
no sea viable por no ser autorizada por el organismo competente.

9. IDENTIFICACION DE VEHICULOS.

Sin perjuicio de que el transporte especial para el que se solicita informe quede
debidamente identificado por el peticionario de forma inequivoca, no sera necesario
exigir en la solicitud la obligacion de consignar la matricula del tractor o de los
remolques o semirremolques empleados, cuya exigencia quedara a criterio del
Organismo autorizante.

10. PRIORIDADES EN LA EMISION DE INFORMES.

Sin perjuicio de que la emision de informes se realice por orden cronologico de

recepcion de solicitudes, se debera dar prioridad en la tramitacion a aquellos informes

que se refieran a transportes necesarios por razones de urgencia derivada de catastrofes

o accidentes, servicios para Defensa o Seguridad del Estado, reparacion o construccion
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de obras publicas, etc.
11. REMISION DE COPIA DE LA AUTORIZACION.

El titular remitira, con un minimo de 48 horas de antelacion a la realizacién del
transporte copia de su autorizacion a los Servicios de Conservacion y Explotacion de las
Demarcaciones de Carreteras del Estado segun el itinerario autorizado.

La Subdireccién General de Explotacion y Gestion de Red solicitara a los organismos
autorizantes, con una periodicidad al menos anual, un listado o archivo informatico en
formato editable de todas las autorizaciones especiales sobre las que se haya emitido
informe vinculante individualizado o genérico, constando, al menos, el numero de
expediente, la masa total y por eje, la tipologia de ejes, las caracteristicas geométricas
del transporte, el itinerario y el plazo de validez de la autorizacion.

Para la transmision del informe se utilizara la via mas rapida, recomendandose el
empleo de fax o correo electronico.

Madrid, 24 de malfo de 2016.

EL INGENIERO
JEFE DEL SERVICI

Fdo. Rafae guez Estévez

EL SUBDIRECTOR GENERAL DE
EXPLOTACION Y ESTION DE RED

Fdo. Agustin Sanchez Rey

CTOR GENERAL DE
CARRETERAS

e Urrecho Corrales
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Carga maxima por eje segun tipologia de ejes y distancia entre ejes. (toneladas)
Eje o linea de ejes aislada

Distancia entre ‘
ejes (m)

00---00

0-0 0-0

00-00 00-00

\ >=1,80

13,80

18,60

19,80

Distancia " X" Grupo de 2 ejes o lineas de ejes Grupo de 3 0 més ejes o lineas de ejes
entre ejes (m)

0---0 00---00 0-0 0-0 00-00 00-00 0---0 00---00 0-0 0-0 00-00 00-00
0,90 < x < 095 10,80 11,40 16,20 16,80 9,00 10,20 13,80 15,00
0,95 <x<1,00 10,93 11,60 16,47 17,07 9,33 10,47 14,20 15,40
1,00 < x < 1,05 11,07 11,80 16,73 17,33 9,67 10,73 14,60 15,80
1,05<x< 1,10 11,20 12,00 17,00 17,60 10,00 11,00 15,00 16,20
1,10sx < 1,15 11,33 12,20 17,27 17,87 10,33 11,27 15,40 16,60
1,15<x < 1,20 11,47 12,40 17,53 18,13 10,67 11,53 15,80 17,00
1,20<x<1,25 11,60 12,60 17,80 18,40 11,00 11,80 16,20 17,40
1,25<x < 1,30 11,73 12,80 18,07 18,67 11,33 12,07 16,60 17,80
1,30<x<1,35 11,87 13,00 18,33 18,93 11,67 12,33 17,00 18,20
1,35<x < 1,40 12,00 13,20 18,60 19,20 12,00 12,60 17,40 18,60
1,40<x <145 12,20 13,27 18,60 19,40 12,20 12,80 17,80 18,80
1,45 <x < 1,50 12,40 13,33 18,60 19,60 12,40 13,00 18,20 19,00
1,50<x < 1,55 12,60 13,40 18,60 19,80 12,60 13,20 18,60 19,20
1,55<x < 1,60 12,60 13,47 18,60 19,80 12,60 13,30 18,60 19,30
1,60 <x < 1,65 12,60 13,53 18,60 19,80 12,60 13,40 18,60 19,40
1,65<x< 1,70 12,60 13,60 18,60 19,80 12,60 13,50 18,60 19,50
1,70<x < 1,75 12,60 13,67 18,60 19,80 12,60 13,60 18,60 19,60
1,75<x< 1,80 12,60 13,73 18,60 19,80 12,60 13,70 18,60 19,70
0---0 Eje simple con rueda sencilla 00---00 Eje simple con rueda gemela
0-0 0-0 Semieje con rueda sencilla 00-00 00-00 Semieje con rueda gemela
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Grupo de 2 (eje tanden

20,00

19,00 B

18,00 —

—
17,00 —

=
(2]
o
o

15,00

14,00

13,00

Masa maxima por eje (toneladas)

\
\
\
|

11,00

10,00

9,00

8,00
0,90 0,95 1,00 1,05 1,10 1,15 1,20 1,25 1,30 1,35 1,40 1,45 1,50 1,55 1,60 1,65 1,70 1,75 1,80

Distancia entre ejes (metros)

e ()---(  em—(0---00 0-0 0-0 e====(0-00 00-00
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Masa maxima por eje (toneladas)

20,00

19,00

18,00

17,00

16,00

15,00

14,00

13,00

12,00

11,00

10,00

9,00

8,00

Grupo de 3 0 mas ejes (eje tric

p—
g
//
/
_
o
—
L
(|
— ("
/ =
>
e
I =
L
/—
—
0,90 0,95 1,00 1,05 1,10 1,15 1,20 1,25 1,30 1,35 1,40 1,45 1,50 1,55 1,60 1,65 1,70 1,75 1,80

Distancia entre ejes (metros)

—)---() em—(0---00

0-0 0-0 e====(00-00 00-00

Pag. 14 de 19




Anexo 2



SECRETARIA DE ESTADO DE

MINISTERIO PLANIFICACION E

DE FOMENTO INFRAESTRUCTURAS
SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECC!ON GENERAL DE
EXPLOTACION Y GESTION DE
RED

Estudios de viabilidad en planta y alzado.

El objeto del Estudio de viabilidad es analizar el paso del transporte por el itinerario a
recorrer y en particular, por curvas de radio reducido, ramales de enlace, glorietas, etc.

Dicho Estudio debera estar firmado por técnico competente y demostrar
fehacientemente la viabilidad, teniendo en cuenta las excepcionales medidas del
vehiculo y las eventuales dificultades para su inscripcion en trazado de la carretera.

El Estudio aportara, al menos la siguiente documentacion:

Memoria descriptiva, en la que ademas de describir el transporte y su itinerario,
se justificaran los puntos estudiados.

Plano general del itinerario a recorrer, indicando los puntos que se analizan.

Planos con la inscripcion del vehiculo en los accesos y curvas de radio reducido,
representando ademas las areas o zonas de barrido del transporte en cada
enlace.

Planos de detalle del transporte.

Representacion de la proyeccion vertical del transporte con su carga, sobre los
elementos de la carretera (barreras, senales verticales, cerramientos laterales,
etc.).

Fotografias de los accesos en las que se compruebe la inexistencia de elementos
verticales que pudieran dificultar el paso del transporte como senalizacion,
bordillos, barreras, etc. asi como las medidas a adoptar en cada caso.

Justificacion sobre la inviabilidad de realizar el transporte por otros medios
alternativos al uso de la carretera.

Todos los planos deberan estar debidamente acotados y constar de escala (grafica y
numeérica).

Ademas, y en las condiciones que se solicite, se debera aportar certificado de
indivisibilidad de la pieza perfectamente acotada, sellado y firmado por el propietario o
fabricante.

El Estudio se presentara en papel y en CD con archivos en formato PDF, incluyéndose en
todo caso la/s hoja/s que contengan la firma del técnico autor del mismo.

La informacion solicitada debera dirigirse a la Subdireccion General de Explotacién y
Gestion de Red, de la Direccion General de Carreteras. El plazo maximo para presentar
la informacion solicitada sera de un mes a partir de la fecha de peticion por la Direccion
General de Carreteras.
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SECRETARIA DE ESTADO DE

MINISTERIO PLANIFICACION E

DE FOMENTO INFRAESTRUCTURAS
SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECC!ON GENERAL DE
EXPLOTACION Y GESTION DE
RED

Estudios de viabilidad de paso por estructuras.

Este Estudio debera contener, al menos, los siguientes documentos:

1.

MEMORIA

Debera contener toda la documentacion relativa a los datos de partida, incluyéndola en
los siguientes apartados:

1.1.

1.2.
1.3.
1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.

Objeto del Estudio explicando el motivo por el que se realiza el transporte.

Dicho apartado también debera hacer mencion a la empresa encargada de realizar
el transporte, asi como al nUmero 6 nimeros de expediente a que hace referencia.

Itinerario a realizar por el transporte
Caracteristicas del transporte y de la carga a transportar.

Listado de estructuras. Este apartado debera contener un listado completo de
todas las estructuras existentes en el itinerario, con indicacién de la provincia,
carretera, punto kilométrico, denominacion de la estructura, nimero de vanos,
longitud vano mayor, longitud total, ancho plataforma y tipologia y seccion
estructural (ver tabla 1).

Calculos justificativos. Se calculara la respuesta estructural (momentos flectores
“M” y esfuerzos cortantes “T”) de cada estructura para el tren de cargas de la
Instruccion con la que se calculd, determinando los esfuerzos positivos (Mimax, M,
max, Ti,max, Tt, max) Yy negatiVOS (Mi,min, Mt, min, Ti,min, Tt, min) alo largo de su eje
longitudinal, derivados de la aplicacion de las cargas y de la variacion de su
posicion para obtener el efecto mas desfavorable segin la Instruccion que sea de
aplicacion. Es decir, se obtendran las envolventes de las hipotesis de esfuerzos
positivos y negativos anteriores, debidos tanto al tren de cargas de la instruccion
de puentes IAP con la que se disend, como los generados por el paso del transporte
especial. Finalmente se obtendran los coeficientes ponderados (CP) para cada una
de las estructuras analizadas segln la expresion del apartado 3.1 (ver tablas 2 y 3).

En caso de que haya varias estructuras de la misma tipologia y dimensiones, éstas
se agruparan por tipos asignando una numeracion a cada tipologia analizada.

Estado de Conservacion de los puentes del itinerario, indicando si se encuentran en
buen estado de conservacion 0 si presentan alguna patologia de entidad y en su
caso, las medidas a adoptar al paso del transporte.

Justificacion sobre la inviabilidad de realizar el transporte por otros medios
alternativos al uso de la carretera.

Resumen final, con indicacion de las prescripciones o medidas de precaucion a
adoptar para la circulacién del transporte especial por las estructuras.

ANEJOS A LA MEMORIA

Seran los siguientes:
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

SECRETARIA DE ESTADO DE

MINISTERIO PLANIFICACION E

DE FOMENTO INFRAESTRUCTURAS
SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECC!ON GENERAL DE
EXPLOTACION Y GESTION DE
RED

Anejo n°1. Itinerario. Especificacion de la ruta a realizar por el transporte, en
tramos, designando cada carretera por su nomenclatura oficial, asi como los
accesos mediante enlaces o intersecciones.

Aportacion de planos a escala adecuada del itinerario.

Anejo n°2. Caracteristicas del transporte. Informacion del conjunto (vehiculo y
carga) en forma de fichas y planos que incluyan el origen y destino del transporte,
longitud total, ancho maximo, altura maxima, numero y tipologia de ejes de la
tractora, y de las plataformas con indicacion de la masa por eje, asi como la masa
total del conjunto.

Anejo n°3. Reportaje fotografico. Aportacion de fotografias de cada estructura y
del estado actual de los paramentos visibles, con la definicion suficiente para que
puedan apreciarse eventuales desperfectos.

En cada fotografia se indicara: identificacion de la estructura, carretera en la que
se encuentra y punto kilométrico.

Anejo n°4. Calculos justificativos. Inclusion de las hipotesis de calculo, metodologia
utilizada y resultados obtenidos para los producidos tanto por el transporte
especial como por el tren de cargas de la Instruccion, mediante graficos y listados
correspondientes a dichos esfuerzos.

Todo Estudio debera estar firmado por el Ingeniero o Ingenieros que suscriben como
autores del mismo.

El Estudio se presentara en papel y en CD con archivos en formato PDF, incluyéndose en
todo caso la/s hoja/s que contengan la firma del técnico autor del mismo.

La informacion solicitada debera dirigirse a la Subdireccién General de Explotacion y
Gestion de Red, de la Direccion General de Carreteras. El plazo maximo para presentar
la informacion solicitada sera de un mes a partir de la fecha de peticion por la Direccion
General de Carreteras.
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Tabla 1. Inventario de estructuras

Longitud de Longitud Ancho de la Tipo de

— o
SR CRITEE Y 612 VEIRGS los vanos (m) total (m) plataforma (m) estructura

Denominacion

Tabla 2. Momentos flectores

Coeficiente

Ponderado
Mi,max / MT,max

Distancia

al origen

Coeficiente

Ponderado
Mi,min / MT,min

Tabla 3. Esfuerzos cortantes

Coeficiente

Ponderado
(kN) Ti,max / TT,max

Distancia TT, max Ti,max

al origen (kN)

Coeficiente

Ponderado
Ti,min / TT,min
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