Notas Importantes:

Las enmiendas con entrada en vigor:

- El 1 de enero de 2011 se han marcado con subrayado simple.

- El 1 de julio de 2012 se han marcado con subrayado doble.

Para hacer una correcta interpretacion de la norma aplicable a los buques se recomienda
encarecidamente consultar la tabla resumen de enmiendas ubicada en el preambulo.

Seguridad de la navegacion

CAPITULO V

Lista de enmiendas al Capitulo V del SOLAS 74/88

El texto consolidado de este capitulo V del Convenio SOLAS enmendado esta en

vigor desde el 1 de julio de 2002 a excepcion de:

Enmienda Resolucién COMENTARIOS
01/07/2002 | Capitulo completo MSC.99(73) Remplaza todo el capitulo
01/01/2004 | Regla 21 MSC.123(75) Remplaza titulo de Regla.

Regla 21.1 Numera pérrafo existente.

Regla 21.2 Afiade nuevo parrafo.
01/07/2004 | Regla 19.2.4.2.4 Resolucién 1 Sustituye los subparrafos .4,.5y

de la .6 por un nuevo .4
Conferencia

Regla 19.2.4.2.5 SOLAS 2002

Regla 19.2.4.2.6

Reglas 21.2,19.2.4.4y

19.2.4.7
01/07/2006 | Regla 2.4 MSC.142(77) Afiade nuevo parrafo.

Regla 22.1 Sustituye texto de parrafo

introductorio.
Regla 28 Modifica titulo Regla.
Regla 28 Numera parrafo existente como
1.
Regla 28.2 Anade nuevo parrafo.
Regla 2.5 MSC.153(78) Afiade nuevo parrafo.




Regla 33 Sustituye titulo de la Regla
Regla 33.1 Se sustituye palabra y se afiade
nueva frase en el parrafo.
Regla 33.1-1 Afiade nuevo parrafo.
Regla 33.6 Anade nuevo parrafo.
Regla 34.3 Suprime parrafo.
Regla 34-1 Afiade nueva Regla.
Regla 19.2.5.1 MSC.170(79) Sustituye subparrafo.
Regla 20.2 El parrafo 2 pasa a ser 3y
aflade nuevo parrafo 2.
01/01/2008 | Regla 2.6 MSC.202(81) Afiade nuevo parrafo.
Regla 2.7 Anade nuevo parrafo.
Regla 19-1 Afiade nueva Regla.
01/07/2010 | Regla 22.4 MSC.201(81) Afiade nuevo parrafo.
01/01/2011 | Regla 19/2/2.1./.4 MSC.282(86) Sustituye apartado.
Regla 19/2/2.2/.3 Afiade nuevo apartado.
Regla 19/2/2.2/.4 Afiade nuevo apartado.
Regla 19/2/2.10 Afiade nuevo parrafo.
Regla 19/2/2.11 Afiade nuevo parrafo.
Regla 18/2/Nota al Afade referencia en la nota al
pie/ultima recomendacion pie
01/07/2012 | Regla 18.9 MSC.308(88) Nuevo parrafo.
Regla 23 Sustituye Regla.
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Regla 1 Ambito de aplicacién

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicara a todos los buques
en la realizacion de cualquier viaje, excepcion hecha de:

.1 los buques de guerra, las unidades navales auxiliares y otros buques que sean propiedad de
un Gobierno Contratante o explotados por éste, y que se utilicen sélo para su servicio y no para
fines comerciales; y

.2 los buques que sélo naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las aguas que
comunican a éstos entre si y las que le son tributarias, limitadas al este por la salida inferior de
la esclusa de St. Lambert en Montreal, provincia de Quebec, Canada.

No obstante, se recomienda a los buques de guerra, las unidades navales auxiliares u otros
buques que sean propiedad de un Gobierno Contratante o explotados por éste, y que se utilicen
sOlo para su servicio, que actiien de manera que, siempre que sea razonable y factible, se ajuste
a lo dispuesto en el presente capitulo.

2 La Administracion podra decidir en qué medida sera aplicable el presente capitulo a los buques
que presten servicio Unicamente en aguas situadas entre la costa y las lineas de base
establecidas de conformidad con el derecho internacional.

3 Una unidad compuesta por una nave que empuja y una nave empujada conectadas de manera
rigida, que haya sido proyectada como combinacidn integrada de remolcador y gabarra destinada
a ser utilizada con ese fin, se considerard como un solo buque a los efectos del presente capitulo.

4 La Administracién determinara en qué medida las reglas 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24,
25, 26, 27 y 28 no se aplican a las siguientes categorias de buques:

.1 buques de arqueo bruto inferior a 150 dedicados a cualquier tipo de viaje;
.2 buques de arqueo bruto inferior a 500 que no estén dedicados a viajes internacionales; y
.3 buques pesqueros.

Regla 2 Definiciones

@
- @
- @

A los efectos del presente capitulo:

1 Construido, con referencia a un buque, significa una fase de construccién en la que:

.1 la quilla ha sido colocada; o

.2 comienza la construccidn que puede identificarse como propia de un buque concreto; o

.3 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que supone la utilizacion de
cuando menos 50 toneladas del total estimado de material estructural o un 1% de dicho total, si
este segundo valor es menor.

2 Carta o publicacidon nautica es un mapa o libro con fines especificos, o una base de datos
especialmente recopilada de la cual se obtiene dicho mapa o libro, publicado oficialmente por un
gobierno o bajo su autoridad, un servicio hidrografico autorizado o cualquier otra institucion
estatal pertinente, y estd concebido para satisfacer las prescripciones de la navegacion maritima.

3 La expresion todos los buques se refiere a cualquier buque o nave, independiente de su tipo o
propésito.

4 Por eslora de un buque se entiende su eslora total

5 Servicio de blsqueda y salvamento. Ejecucion, en situaciones de socorro, de las funciones de
vigilancia, comunicacién, coordinacion y busqueda y salvamento, incluidas la consulta médica, la
asistencia médica inicial o la evacuacion por razones de salud, utilizando recursos publicos y
privados, con inclusidon de las aeronaves, buques y otras naves e instalaciones que cooperen.



6 Nave de gran velocidad: nave definida en la regla X/1.3.

7 Unidad movil de perforacion mar adentro: unidad movil de perforacion mar adentro definida en
la regla XI-2/1.1.5.

Regla 3 Exenciones y equivalencias

1 La Administracidon podra otorgar exenciones de caracter general a los buques que carezcan de
medios de propulsion en lo que respecta a las prescripciones de las reglas 15, 17, 18, 19
(excepto 19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26, 27 y 28.

2 La Administracion podra otorgar exenciones o equivalencias de caracter parcial o condicional a
determinados buques cuando uno de esos buques realice una travesia en la que la distancia
maxima desde el buque a tierra, la longitud y naturaleza del viaje, la ausencia en general de
peligros para la navegacion y otras condiciones que afectan a la seguridad sean tales que hagan
que la plena aplicacion del presente capitulo no sea razonable o necesaria, siempre que la
Administracion haya tenido en cuenta el efecto que tales exenciones o equivalencias puedan
tener en la seguridad de todos los demas buques.

3 Cada Administracion remitira a la Organizacion lo antes posible a partir del 1 de enero de cada
afo, un informe en el que se resuman todas las exenciones y equivalencias concedidas en virtud
del parrafo 2 de la presente regla durante el afno civil precedente y se expliquen las razones por
las que fueron concedidas. La Organizacion distribuira los pormenores de dichas exenciones y
equivalencias a los otros Gobiernos Contratantes con fines de informacion.

Regla 4 Avisos nauticos

1 Todo Gobierno Contratante tomara las medidas necesarias para garantizar que la informacion
recibida de cualquier fuente fiable acerca de cualquier peligro se pone inmediatamente en

conocimiento de quienes puedan verse afectados y de otros gobiernos interesados.
Regla 5 Servicios y avisos meteorolégicos

1 Los Gobiernos Contratantes se obligan a estimular la compilacién de datos meteoroldgicos por
parte de los buques que se hallen en la mar y a disponer el examen, la difusion y el intercambio
de dichos datos como mejor convenga a los fines de ayuda a la navegacion. @' Las
Administraciones estimularan el empleo de instrumentos meteoroldgicos de alta precision y
facilitaran la comprobacion de éstos cuando se les solicite. Los servicios meteoroldgicos
nacionales pertinentes podran tomar medidas adecuadas para que se lleve a cabo dicha
comprobacién, la cual se facilitard gratuitamente al buque.

2 En particular, los Gobiernos Contratantes se obligan a ejecutar, en colaboracion, las medidas
qgue en relacidén con estos fines de orden meteoroldgico se indican a continuacién:

.1 prevenir a los buques contra vientos duros, tempestades y ciclones tropicales mediante
informacion en forma de texto y, siempre que sea posible, en forma grafica, sirviéndose de las
correspondientes instalaciones en tierra de los servicios de radiocomunicaciones espaciales y
terrenales;

.2 emitir al menos dos veces al dia mediante los servicios de radiocomunicaciones terrenales y
espaciales, f@ segun proceda, informacidon meteoroldgica pertinente para la navegacion que
contenga datos, analisis, avisos y prondsticos meteoroldgicos, de olas y hielos. Dicha informacion
se transmitird en forma de textos y, en la medida de lo posible, en forma de graficos, con
inclusion de cartas de analisis y prondsticos meteoroldgicos transmitidos por facsimil o en forma
digital para su reconstitucién a bordo en el sistema de tratamiento de datos del buque;

.3 preparar y editar las publicaciones que puedan ser necesarias para la eficiente realizacion en
la mar de las actividades relacionadas con la meteorologia y disponer, si ello es posible, la
publicacion y la facilitacion de mapas meteoroldgicos diarios para informacion de los bugues que
se hagan a la mar;

.4 disponer lo necesario para que haya una seleccién de buques dotados de instrumentos
maritimos de meteorologia (tales como un barémetro, un bardgrafo, un sicrometro y aparatos
apropiados para determinar la temperatura del mar) destinados a este servicio, que efectlen,
registren y transmitan observaciones meteoroldgicas en las horas principales establecidas para la
realizacion de observaciones sindpticas de superficie (cuatro veces al dia por lo menos, siempre
que las circunstancias lo permitan), asi como alentar a otros buques a que efectlen, registren y
transmitan observaciones de formas distintas, sobre todo en zonas de navegacién escasa;

.5 alentar a las compaifiias a que el mayor nimero posible de sus buques participen en la



elaboracion y registro de observaciones meteoroldgicas; dichas observaciones se transmitiran
utilizando instalaciones de radiocomunicaciones espaciales o terrenales en interés de los diversos
servicios meteoroldgicos;

.6 la transmision de estas observaciones meteoroldgicas sera gratuita para los buques
interesados;

.7 alentar a los buques a que cuando se hallen cerca de un cicldn tropical o sospechen la
proximidad del mismo, efectien y transmitan observaciones a intervalos mas frecuentes, si esto
es posible, teniendo presentes las tareas nauticas que tienen ocupada a la oficialidad en tiempo
tempestuoso;

.8 organizar la recepcidn y la transmision de los mensajes meteoroldgicos procedentes de buques
y destinados a éstos, utilizando las instalaciones en tierra apropiadas de los servicios de
radiocomunicaciones terrenales y espaciales;

.9 alentar a todos los capitanes a que transmitan la oportuna informacion a los buques que se
hallen en sus cercanias y a las estaciones costeras, cuando se encuentren con vientos de una
velocidad igual o superior a 50 nudos (fuerza 10 en la escala Beaufort); y

.10 esforzarse por conseguir un procedimiento uniforme en cuanto a los servicios meteoroldgicos
internacionales ya senalados y, en la medida de lo posible, ajustarse al reglamento técnico y a
las recomendaciones de la Organizacion Meteoroldgica Mundial, a la cual los Gobiernos
Contratantes pueden remitir, a fines de estudio y asesoramiento, cualquier cuestion de orden
meteoroldgico que surja en la aplicacién del presente Convenio.

3 La informacion estipulada en la presente regla sera facilitada en forma apropiada para su
transmision y se transmitira siguiendo el orden de prioridad prescrito por el Reglamento de
Radiocomunicaciones. Durante la transmision de informacion, prondsticos y avisos
meteoroldgicos dirigidos "a todas las estaciones", todas las estaciones de buque se ajustaran a
las disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones.

4 Los pronosticos, avisos y datos sindpticos y meteoroldgicos de otro tipo destinados a los
buques seran emitidos y difundidos por el servicio meteoroldgico nacional que se halle en la
mejor situacion para atender a varias zonas costeras y de alta mar, de conformidad con acuerdos
de caracter reciproco concertados por los Gobiernos Contratantes, en especial los definidos en el
Sistema para la preparacion y distribucion de radioavisos y prondsticos meteoroldgicos para alta
mar de la Organizacion Meteoroldgica Mundial con arreglo al Sistema mundial de socorro y
seguridad maritimos (SMSSM).

Regla 6 Servicio de vigilancia de hielos

1 El servicio de vigilancia de hielos contribuye a la seguridad de la vida humana en el mar, la
seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccion del medio marino en el Atlantico Norte. Los
buques que naveguen por la region de los témpanos patrullada por dicho servicio durante la
estacion de hielos tienen que hacer uso del mismo.

2 Los Gobiernos Contratantes se obligan a mantener un servicio de vigilancia de hielos y un
servicio de estudio y observacion del régimen de hielos en el Atlantico Norte. Durante toda la
estacion de hielos, es decir del 15 de febrero al 1 de julio de cada afo, se vigilaran los limites
sudeste, sur y sudoeste de la regidn de témpanos proxima a los Grandes Bancos de Terranova,
con objeto de informar de la extensidn de esta peligrosa zona a los buques que por alli pasen;
para estudiar el régimen de hielos en general; y a fin de prestar asistencia a los buques y a las
tripulaciones que la necesiten, en la zona de operaciones de los buques y aeronaves patrulleros.
Durante el resto del afio proseguiran el estudio y la observacion de los hielos segin proceda.

3 A los buques y aeronaves utilizados para el servicio de vigilancia de hielos y el estudio y
observacion del régimen de hielos se les podra asignar otros cometidos, siempre y cuando éstos
no entorpezcan la mision primordial de dichos buques y aeronaves ni aumenten el costo del
servicio.

4 El Gobierno de los Estados Unidos de América acepta seguir administrando el servicio de
vigilancia de hielos y continuar el estudio y la observacion de los hielos, junto con la difusién de
la informacién obtenida.

5 Los términos y condiciones que regulan la administracion, el funcionamiento y la financiacion
del servicio de vigilancia de hielos figuran en las Reglas sobre la administracion, el
funcionamiento y la financiacion del servicio de vigilancia de hielos en el Atlantico Norte adjuntas
al presente capitulo, las cuales formaran parte integrante del presente capitulo.

6 Si en un momento dado el Gobierno de los Estados Unidos de América o el Gobierno del



Canada lo desean, podran dejar de prestar estos servicios, y los Gobiernos Contratantes
resolveran la cuestién relativa a la continuacion de tales servicios de acuerdo con sus intereses
comunes. Antes de dejar de prestar estos servicios, el Gobierno de los Estados Unidos de
América y/o el Gobierno del Canada, notificaran esa decisién por escrito, con 18 meses de
antelacion, a todos los Gobiernos Contratantes cuyos buques autorizados a enarbolar su pabelldn
y buques matriculados en territorios a los que esos Gobiernos Contratantes apliquen también la
presente regla se beneficien de tales servicios.

Regla 7 Servicios de busqueda y salvamento

1 Todo Gobierno Contratante se obliga a garantizar la adopcion de cualquier medida necesaria
para mantener las comunicaciones de socorro y la coordinacién en su zona de responsabilidad y
para salvar a las personas que se hallen en peligro en el mar cerca de sus costas. Dichas
medidas comprenderan el establecimiento, la utilizacion y el mantenimiento de las instalaciones
de busqueda y salvamento que se juzguen factibles y necesarias, considerados la densidad del
trafico maritimo y los peligros existentes para la navegacion, y proporcionrarén, en la medida de

lo posible, medios para la localizacion y el salvamento de tales personas.

2 Todo Gobierno Contratante se obliga a facilitar a la Organizacién la informacién
correspondiente a los medios de busqueda y salvamento de que disponga vy, si procede, los
planes que pueda tener para modificar los mismos.

3 Los buques de pasaje a los que sea aplicable el capitulo I tendran a bordo un plan de
colaboracion con los servicios pertinentes de busqueda y salvamento en caso de emergencia. El
plan se elaborard conjuntamente entre el personal del buque, la compafiia, segun se define en la
regla IX/1, y los servicios de busqueda y salvamento. En él se incluiran disposiciones relativas a
la realizacion regular de ejercicios con objeto de comprobar su eficacia. El plan se preparara
sobre la base de la directrices elaboradas por la Organizacion.

Regla 8 Senales de salvamento

Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer que las instalaciones de blusqueda y
salvamento que participan en las operaciones de blusqueda y salvamento, cuando se comuniquen
con buques o con personas que estén en peligro, utilizan las sefiales de salvamento.

Regla 9 Servicios hidrograficos

1 Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para recopilar y compilar datos
hidrograficos, y publicar, distribuir y mantener actualizada toda la informacién nautica necesaria
para la seguridad de la navegacion.

2 En particular, los Gobiernos Contratantes se obligan a colaborar para establecer, en la medida
de lo posible, los servicios nauticos e hidrograficos que se indican a continuacion como mejor
convenga a los fines de ayuda a la navegacion:

.1 asegurar que, en la medida de lo posible, los levantamientos hidrograficos se realicen
conforme a las necesidades de una navegacion segura;

.2 elaborar y publicar cartas nauticas, derroteros, cuadernos de faros, tablas de mareas y otras
publicaciones nauticas, segin proceda, que satisfagan las necesidades de una navegacion
segura;

.3 difundir avisos a los navegantes a fin de que las cartas y publicaciones nauticas se mantengan
actualizadas, en la medida de lo posible; y

.4 proporcionar medios de gestion de datos para apoyar a estos servicios.

3 Los Gobiernos Contratantes se obligan a establecer la mayor uniformidad posible en las cartas
y publicaciones nauticas y a tener en cuenta, en la medida de lo posible, las resoluciones y
recomendaciones de caracter internacional. @

4 Los Gobiernos Contratantes se obligan a coordinar sus actividades en la mayor medida posible
a fin de que la informacion nautica e hidrografica esté disponible en todo el mundo de la forma
mas rapida, fiable e inequivoca posible.

Regla 10 Organizacion del trafico maritimo

1 Los sistemas de organizacion del trafico maritimo contribuyen a la seguridad de la vida humana
en el mar, la seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccién del medio marino Se
recomienda la utilizacidon de los sistemas de organizacion del trafico maritimo a todos los buques,
ciertas categorias de buques o buques que transporten determinadas cargas, utilizacién que



podra hacerse obligatoria cuando tales sistemas se adopten e implanten de conformidad con las
directrices y criterios elaborados por la Organizacion.

2 La Organizacion es el Unico organismo internacional reconocido para elaborar directrices,
criterios y reglas internacionales aplicables a los sistemas de organizacion del trafico maritimo.
Los Gobiernos Contratantes deberan remitir las propuestas de adopcidn de sistemas de
organizacion del trafico maritimo a la Organizacion. Esta reunira toda la informacion pertinente
sobre los sistemas de organizacion del trafico maritimo adoptados y la difundirad a los Gobiernos
Contratantes.

3 La responsabilidad de tomar la iniciativa para establecer un sistema de organizacion del trafico
maritimo recae en el gobierno o los gobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas para que
sean adoptados por la Organizacion se tendran en cuenta las directrices y criterios elaborados
por la Organizacion.

4 Los sistemas de organizacion del trafico maritimo se deberian someter a la Organizacion para
que los adopte. Sin embargo, se insta a los gobiernos que implanten sistemas de organizacion
del trafico maritimo que no tengan la intencién de someter a la Organizacion para que los adopte
0 que no hayan sido adoptados por la Organizacion a que se ajusten en la medida de lo posible a
las directrices y criterios elaborados por la Organizacion.

5 Cuando dos o mas gobiernos tengan intereses comunes en una zona determinada, éstos
deberian formular propuestas conjuntas con miras a delimitar la misma y utilizar en ella un
sistema de organizacion del trafico de comun acuerdo. Al recibir dicha propuesta y antes de
abordar el examen con miras a su adopcion, la Organizacion se cerciorara de que los pormenores
de la propuesta se difunden a los gobiernos que tengan intereses comunes en la zona, incluidos
los paises colindantes con el sistema propuesto de organizacién del trafico maritimo.

6 Los Gobiernos Contratantes cumplirdn las medidas adoptadas por la Organizacion respecto de
la organizacion del trafico maritimo. Difundiran toda la informacidn necesaria para que los
sistemas de organizacion del trafico adoptados se utilicen de manera segura y eficaz. El gobierno
o los gobiernos interesados podran controlar el trafico en tales sistemas. Los Gobiernos
Contratantes haran todo lo posible para garantizar que los sistemas de organizacion del trafico
maritimo adoptados por la Organizacién se utilicen debidamente.

7 Los buques utilizaran los sistemas de organizacién del trafico maritimo obligatorios adoptados
por la Organizacion segun lo prescrito para su categoria o para la carga transportada y conforme
a las disposiciones pertinentes en vigor, a menos que existan razones imperiosas que impidan la
utilizacion de un sistema de organizacion del trafico maritimo determinado. Cualquier razéon de
tal tipo debera constar en el diario de navegacién del buque.

8 El Gobierno o los Gobiernos Contratantes interesados revisaran los sistemas de organizacion
del trafico maritimo obligatorios, de conformidad con las directrices y criterios elaborados por la
Organizacion.

9 Todos los sistemas de organizacion del trafico maritimo adoptados y las medidas adoptadas
para asegurar su cumplimiento estaran de acuerdo con el derecho internacional, incluidas las
disposiciones pertinentes de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar,

1982.

10 Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las directrices y criterios conexos ira en
perjuicio de los derechos y deberes de los gobiernos en virtud del derecho internacional o el
régimen juridico de los estrechos utilizados para la navegacion internacional y de las vias de
navegacion maritima archipeldgicas.

Regla 11 Sistemas de notificacion para buques @

1 Los sistemas de notificacion para buques contribuyen a la seguridad de la vida humana en el
mar, a la seguridad y eficacia de la navegacion y a la proteccién del medio marino. Cuando se
adopte e implante un sistema de notificacion para buques de conformidad con las directrices y
los criterios elaborados por la Organizacion en virtud de la presente regla, sera utilizado por
todos los buques o ciertas clases de buques o los buques que transporten ciertas cargas, de
acuerdo con las disposiciones correspondientes de tal sistema adoptado.

2 La Organizacion es el Unico 6rgano internacional reconocido para elaborar directrices, criterios
y reglas aplicables a nivel internacional a los sistemas de notificacion para bugues. Los Gobiernos
Contratantes enviaran a la Organizacion para su adopcion las propuestas sobre los sistemas de
notificacion para buques. La Organizacion recopilara y distribuird entre los Gobiernos
Contratantes toda la informacion pertinente relativa a cualquier sistema de notificacion para
buques que se haya adoptado.



3 La iniciacion de medidas para el establecimiento de un sistema de notificacidon para bugues es
responsabilidad del gobierno o de los gobiernos interesados. Al elaborar tales sistemas se
tendran en cuenta las disposiciones de las directrices y los criterios elaborados por la
Organizacion.

4 Los sistemas de notificacion para buques que no se hayan presentado a la Organizacion para
su adopcion no necesitan cumplir necesariamente con la presente regla. Sin embargo, se insta a
los gobiernos que implanten tales sistemas a que, siempre que sea factible, se ajusten a las
directrices y los criterios elaborados por la Organizacion. Los Gobiernos Contratantes podran
presentar sistemas de este tipo a la Organizacién y solicitar su reconocimiento.

5 Cuando dos o mas gobiernos tengan intereses comunes en una determinada zona, deberian
formular propuestas sobre un sistema coordinado de notificacion para bugues que se base en un
acuerdo establecido entre ellos. Antes de proceder al examen de una propuesta presentada para
la adopcion de un sistema de notificacion para buques, la Organizacion distribuira los detalles de
la propuesta entre los gobiernos que tengan intereses comunes en la zona que abarque el
sistema propuesto. Cuando se adopte y establezca un sistema coordinado de notificacion para
buques, sus procedimientos y operaciones tendran un caracter uniforme.

6 Una vez que se haya adoptado un sistema de notificacién para buques de conformidad con la
presente regla, el gobierno o los gobiernos interesados tomaran todas las medidas necesarias
para difundir toda informacidon que se precise para la utilizacion eficaz y efectiva de dicho
sistema. Todo sistema de notificacion para buques adoptado tendra capacidad de
intercomunicacion y podra ayudar a los buques facilitandoles informacién siempre que sea
necesario. Tales sistemas funcionaran de conformidad con las directrices y los criterios
elaborados por la Organizacién

@

en virtud de la presente regla.

7 El capitan de un buque cumplird con las prescripciones del sistema adoptado de notificacidon
para buques y proporcionara a la autoridad apropiada toda la informacién exigida de conformidad
con las disposiciones de cada sistema.

8 Todos los sistemas adoptados de notificacidén para buques y todas las medidas adoptadas para
imponer la observancia de tales sistemas estaran de acuerdo con el derecho internacional,
incluidas las disposiciones pertinentes de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar.

9 Nada de lo dispuesto en la presente regla o en las directrices y los criterios conexos afectara a
los derechos y obligaciones de los gobiernos en virtud del derecho internacional o el régimen
juridico de los estrechos utilizados para la navegacion internacional y de las vias de navegacion
maritima archipelagicas.

10 La participacion de los bugues de conformidad con las disposiciones de los sistemas
adoptados de notificacién para buques serd gratuita para los buques afectados.

11 La Organizacidn se cerciorara de que los sistemas adoptados de notificacion para buques se
examinan de acuerdo con las directrices y los criterios elaborados por la Organizacion.

Regla 12 Servicios de trafico maritimo

1 Los servicios de trafico maritimo (STM) contribuyen a la seguridad de la vida humana en el
mar, a la seqguridad y eficacia de la navegacion y a la proteccion del medio marino, las zonas
costeras adyacentes, los lugares de trabajo y las instalaciones mar adentro de los posibles
efectos perjudiciales del trafico maritimo.

2 Los Gobiernos Contratantes se obligan a establecer STM en los lugares donde, en su opinidn, el
volumen de trafico o el grado de riesgo lo justifiquen.

3 Los Gobiernos Contratantes que tengan proyectado establecer y utilizar STM observaran,
siempre que sea posible, las directrices elaboradas por la Organizacién (E:' . La utilizacién de un

STM solamente se podra hacer obligatoria en zonas maritimas dentro de las aguas territoriales
de un Estado riberefio.

4 Los Gobiernos Contratantes haran lo posible para garantizar que los buques de su pabelldon
participan en los servicios de trafico maritimo y cumplen con sus disposiciones.

5 Ninguna de las disposiciones de la presente regla o de las directrices conexas iran en
detrimento de los derechos y obligaciones de los gobiernos en virtud del derecho internacional o



el régimen juridico de los estrechos utilizados para la navegacion internacional y de las vias
maritimas archipelagicas.

Regla 13 Establecimiento y funcionamiento de las ayudas a la navegacion

1 Todo Gobierno Contratante se obliga a establecer, segun estime factible y necesario, ya sea
individualmente o en colaboracidén con otros Gobiernos Contratantes, las ayudas a la navegacion
que justifique el volumen de trafico y exija el grado de riesgo.

2 Con objeto de lograr que las ayudas a la navegacion sean lo mas uniformes posible, los
Gobiernos Contratantes se obligan a tener en cuenta las recomendaciones y directrices

internacionales {3} al establecer dichas ayudas a la navegacion.

3 Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para que la informacion relativa
a dichas ayudas a la navegacion se encuentre a disposicion de todos los interesados. Los
cambios en las transmisiones de los sistemas de determinacion de la situaciéon que puedan
afectar de forma adversa al funcionamiento de los receptores instalados en los buques se
evitaran en la medida de lo posible y sélo se efectuaran después de que se haya difundido el
oportuno y adecuado aviso.

Regla 14 Dotacion de los buques

1 Los Gobiernos Contratantes se obligan, en relacidon con los buques de sus respectivos paises, a
mantener o, si es necesario, adoptar medidas que garanticen que desde el punto de vista de la
seguridad de la vida humana en el mar, dichos buques llevaran dotacién suficiente y competente.

- @

2 Se entregara a todo buque al que se apliquen las disposiciones del capitulo I un documento
adecuado relativo a la dotacién minima de seguridad, o uno equivalente, expedido por la
Administracion como prueba de que lleva la dotacidon minima de seguridad considerada necesaria
para cumplir lo dispuesto en el parrafo 1.

3 Con objeto de garantizar que la tripulacion desempefie apropiadamente las funciones que le
corresponden relacionadas con la seguridad, se establecera en todos los buques un idioma de
trabajo y se dejara constancia de ello en el diario de navegacion del buque. La compania, segun
esta definida en la regla IX/1, o el capitan, segun proceda, decidiran el idioma de trabajo. Se
exigira que cada uno de los tripulantes entienda y, cuando sea oportuno, dé érdenes e
instrucciones y presente informes en dicho idioma. Si el idioma de trabajo no es un idioma oficial
del Estado cuyo pabelldn tiene derecho a enarbolar el buque, todos los planos y listas que deban
fijarse en el buque incluirdn una traduccién al idioma de trabajo.

4 En todos los buques a los que se aplique lo dispuesto en el capitulo I se usara el inglés en el
puente como idioma de trabajo para las comunicaciones de seguridad de puente a puente y de
puente a tierra, asi como para las comunicaciones a bordo entre el practico y el personal de
guardia del puente, @ a menos que las personas que efectlen directamente la comunicacion
hablen un idioma comun distinto del inglés.

Regla 15 Principios relativos al proyecto del puente, al proyecto y a la disposiciéon de
los sistemas y aparatos nauticos y a los procedimientos del puente

Toda decisién que se adopte a efectos de aplicar las prescripciones de las reglas 19, 22, 24, 25,
27 y 28 y que afecte al proyecto del puente, la disposicion y el proyecto de los sistemas y
aparatos nauticos del puente y los procedimientos del puente se tomara con miras a:

@

.1 facilitar las tareas que deban realizar el personal del puente y el practico para llevar a cabo un
analisis detallado de la situacion y poder gobernar el buque con seguridad en todas las
condiciones operacionales;

.2 fomentar una gestién eficaz y segura de los recursos del puente;

.3 permitir que el personal del puente y el practico tengan un acceso adecuado y continuo a la
informacion esencial y que ésta se presente de manera clara y sin ambigledades, utilizandose
simbolos y sistemas de codificacion normalizados para los mandos y las presentaciones visuales
en pantalla;

.4 indicar la situacion operacional de las funciones automaticas y de los elementos, sistemas o



subsistemas integrados;

.5 permitir que el personal del puente y el practico dispongan de unos procesos de tratamiento
de la informacion y de toma de decisiones que sean rapidos, continuos y eficaces;

.6 evitar o reducir al minimo la realizacion de un trabajo excesivo o innecesario y toda condicion
o distraccion en el puente que pueda producir fatiga o interferir con el estado permanente de
vigilancia que deben mantener el equipo del puente y el practico; y

.7 reducir al minimo el riesgo de que se produzcan errores humanos y detectar tales errores
cuando se produzcan, mediante sistemas de supervision y alarma con tiempo suficiente para que
el equipo del puente y el practico puedan tomar medidas correctivas.

Regla 16 Mantenimiento de los aparatos

1 La Administracion se cerciorara de que se dispone lo necesario para garantizar que se
mantiene el funcionamiento de los aparatos que se prescribe en el presente capitulo.

2 A excepcion de lo dispuesto en las reglas I/7 b) ii), I/8 y 1/9, siempre que se adopten todas las
medidas razonables para mantener el funcionamiento eficaz de los aparatos, el funcionamiento
defectuoso de los mismos no se considerara como signo de la incapacidad del buque para
navegar o como motivo para causar demoras a un buque en un puerto en que no se disponga
facilmente de medios de reparacion, siempre que el capitan adopte las medidas oportunas para
tener en cuenta el aparato defectuoso o los datos que falten al planificar y realizar el viaje en
condiciones de seguridad a un puerto en donde se pueden efectuar las reparaciones.

Regla 17 Compatibilidad electromagnética

1 Las Administraciones se aseguraran de que todo el equipo eléctrico y electrdnico instalado en
el puente o en sus proximidades, en los buques construidos el 1 de julio de 2002 o
posteriormente, se somete a una prueba de compatibilidad electromagnética, de conformidad

con las recomendaciones elaboradas por la Organizacion.

2 El equipo eléctrico y electrdnico se instalara de tal manera que las interferencias
electromagnéticas no afecten al funcionamiento seguro de los sistemas y aparatos nauticos.

3 El equipo eléctrico y electronico portatil no se operara en el puente si puede afectar al
funcionamiento seguro de los sistemas y aparatos nauticos.

Regla 18 Aprobacion, reconocimientos y normas de funcionamiento de los sistemas y
aparatos nauticos y del registrador de datos de la travesia

@

1 Los sistemas y aparatos que han de cumplir lo prescrito en las reglas 19 y 20 seran del tipo
aprobado por la Administracion.

2 Los sistemas y aparatos, incluidos los medios conexos de apoyo, cuando proceda, que se
instalen el 1 de julio de 2002 o posteriormente para cumplir las prescripciones funcionales de las
reglas 19 y 20, se ajustaran a normas de funcionamiento no inferiores a las adoptadas por la
Organizacion.

3 Cuando se sustituyan o anadan sistemas y aparatos nauticos en los buques construidos antes
del 1 de julio de 2002, dichos sistemas y aparatos nauticos, siempre que sea razonable y
factible, cumpliran lo prescrito en el parrafo 2.

4 Los sistemas y aparatos nauticos que se instalen antes de que la Organizacion adopte las
normas de funcionamiento podran quedar exentos posteriormente del pleno cumplimiento de
dichas normas, a juicio de la Administracion, teniendo debidamente en cuenta los criterios
recomendados que apruebe la Organizacion. No obstante, para que se considere que un Sistema
de informacion y visualizacion de cartas electronicas (SIVCE) satisface las prescripciones de la
regla 19.1.2.4 relativas a las cartas que se han de llevar a bordo, dicho sistema se ajustara a las
normas de funcionamiento pertinentes que estén en vigor en la fecha de instalacion, no
inferiores a las adoptadas por la Organizacion, o en el caso de sistemas instalados antes del 1 de
enero de 1999, a las normas de funcionamiento adoptadas por la Organizacion el 23 de
noviembre de 1995.

@

5 La Administracion exigird que los fabricantes cuenten con un sistema de garantia de calidad
supervisado por una autoridad competente para cerciorarse del continuo cumplimiento de las



condiciones de homologacion de los productos. De igual modo, la Administracion podra emplear
procedimientos de verificacion del producto final cuando una autoridad competente compruebe
que se cumple lo dispuesto en el certificado de homologacidn antes de instalar el producto a
bordo de los buques.

6 Antes de aprobar sistemas o aparatos de caracteristicas innovadoras no abarcadas por el
presente capitulo, la Administracion se cerciorara de que tales caracteristicas ofrecen funciones
que son, al menos, tan eficaces como las prescritas en el presente capitulo.

7 Cuando los buques lleven a bordo aparatos para los que la Organizacion haya elaborado
normas de funcionamiento, ademas de los exigidos en las reglas 19 y 20, dichos aparatos
deberan ser aprobados y se ajustaran, en la medida de lo posible, a normas de funcionamiento
no inferiores a las adoptadas por la Organizacion.

8 El sistema registrador de datos de la travesia, incluidos todos los sensores, se sometera a una
prueba anual de funcionamiento.

@

Dicha prueba se realizara en una instalacion de prueba o de servicio, a fin de verificar la
precision, duracion y posibilidad de recuperacion de los datos registrados. Ademas, se llevaran a
cabo pruebas e inspecciones para determinar el estado de servicio de todas las envueltas
protectoras y todos los dispositivos instalados para ayudar a localizar el registrador. Se
conservara a bordo del buque una copia del certificado de cumplimiento expedido por la
instalacion de prueba, en la que se indique la fecha de cumplimiento y las normas de
funcionamiento aplicables.

9 El sistema de identificacion automatica (SIA) se sometera a una prueba anual.

@

Dicha prueba sera realizada por un inspector aprobado o en una instalacién de prueba o de
servicio aprobada. En la prueba se verificard que la informacién estéatica del bugue se ha
programado correctamente, se corregira el intercambio de datos con los sensores conectados y
se comprobard también que el equipo radioeléctrico funciona correctamente a través de la
medicion de las frecuencias radioeléctricas y de una prueba de transmisidn utilizando, por
ejemplo, un servicio de trafico maritimo (STM). Se conservara a bordo del bugue una copia del
informe sobre la prueba.

Regla 19 Prescripciones relativas a los sistemas y aparatos nauticos que se han de
llevar a bordo

@

1 Ambito de aplicacién y prescripciones
A reserva de lo dispuesto en la regla 1.4:

1.1 Los buques construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente, estaran equipados con
sistemas y aparatos nauticos que cumplan las prescripciones que se estipulan en los parrafos 2.1
a 2.9.

1.2 Los buques construidos antes del 1 de julio de 2002:

.1 a reserva de lo dispuesto en los parrafos 1.2.2 y 1.2.3, salvo que cumplan totalmente lo
dispuesto en la presente regla, sequiran estando equipados con los aparatos que satisfagan las
prescripciones que se estipulan en las reglas V/11, V/12 y V/20 del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, que estén en vigor antes del 1 de julio de 2002;

.2 estaran equipados con los aparatos o sistemas prescritos en el parrafo 2.1.6 a mas tardar en
la fecha del primer reconocimiento que se efectlie después del 1 de julio de 2002, fecha en la
cual dejara de prescribirse el radiogoniometro estipulado en el apartado p) de la regla V/12 del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, que esté en vigor
antes del 1 de julio de 2002; y

.3 estaran equipados con el sistema prescrito en el parrafo 2.4, a mas tardar en las fechas
indicadas en los parrafos 2.4.2 y 2.4.3.

2 Aparatos y sistemas nauticos de a bordo

2.1. Todo buque, independientemente de su tamafio, tendra:



.1 un compas magistral magnético debidamente compensado u otro medio, independiente de
cualquier suministro de energia, para determinar el rumbo del buque y presentar los datos
visualmente en el puesto principal de gobierno;

.2 un taximetro, un dispositivo para leer demoras u otro medio, independiente de cualquier
suministro de energia, para obtener demoras en un arco de horizonte de 360°;

.3 medios para corregir y obtener el rumbo y la demora verdaderos;

.4 cartas y publicaciones nauticas para planificar y presentar visualmente la derrota del bugue
para el viaje previsto y trazar la derrota vy verificar la situacién durante el viaje. También se
aceptara un sistema de informacion y visualizacién de cartas electronicas (SIVCE) para cumplir
esta obligacién de llevar cartas nauticas. Los buques a los que se aplica el parrafo 2.10 cumpliran
las prescripciones sobre los SIVCE que deben llevarse a bordo gue en él se indican;

.5 medios de apoyo para cumplir las prescripciones funcionales del apartado .4 si esa funcion se
lleva a cabo parcial o totalmente por medios electrénicos; ':E:'

.6 un receptor para el sistema mundial de navegacion por satélite, un sistema de
radionavegacion terrenal u otro medio adecuado para determinar y actualizar en todo momento
la situaciéon con medios automaticos durante el viaje previsto;

.7 si su arqueo bruto es inferior a 150 y resulta factible, un reflector de radar u otro medio que
permita su deteccidn por buques que naveguen utilizando un radar de 9 y 3 GHz;

.8 cuando el puente del buque se halle totalmente encerrado, y a menos que la Administracion
determine otra cosa, un sistema de recepcion acustica u otro medio que permita al oficial
encargado de la guardia oir las sefiales y determinar su direccion;

.9 un teléfono u otro medio para comunicar informacidn sobre la derrota al puesto de gobierno
de emergencia, si lo hubiere.

2.2 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 150 y los buques de pasaje,
independientemente de su tamafio, ademas de lo prescrito en el parrafo 2.1, estaran equipados
con:

.1 un compas magnético de respeto, intercambiable con el compas magnético a que se hace
referencia en el parrafo 2.1.1, u otro medio para desempefiar la funcion especificada en el
parrafo 2.1.1 mediante un aparato auxiliar o duplicado;

.2 una lampara de sefiales diurnas u otro medio para comunicarse mediante sefiales luminosas
durante el dia y la noche que utilice una fuente de energia eléctrica que no dependa Unicamente
del suministro eléctrico del buque.

.3 un sistema de alarma para la guardia de navegacion en el puente,

@

tal como se indica a continuacion:

.1 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 150 y los buques de pasaje,
independientemente de su tamafo, construidos el 1 de julio de 2011 o posteriormente;

.2 los bugues de pasaje, independientemente de su tamano, construidos antes del 1 de julio de
2011, a mas tardar en el primer reconocimiento**

- @

gue se efectue después del 1 de julio de 2012;

.3 los bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 3 000, construidos antes del 1 de julio
de 2011, a mas tardar en el primer reconocimiento*

- @

gue se efectie después del 1 de julio de 2012;




.4 los bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 pero inferior a 3 000 construidos
antes del 1 de julio de 2011, a mas tardar en el primer reconocimiento*

- @

gue se efectie después del 1 de julio de 2013; y

.5 los bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 150 pero inferior a 500 construidos
antes del 1 de julio de 2011, a mas tardar en el primer reconocimiento*

- @

gue se efectie después del 1 de julio de 2014.

El sistema de alarma para la guardia de navegacion en el puente estard en funcionamiento
siempre que el bugue se encuentre en movimiento en el mar;

.4 los sistemas de alarma para la guardia de navegacion en el puente instalados antes del 1 de
julio de 2011 podran guedar exentos posteriormente del pleno cumplimiento de las normas
adoptadas por la Organizacion, a discrecion de la Administracidn.

2.3 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 y los buques de pasaje,
independientemente de su tamafio, ademas de lo prescrito en el parrafo 2.2, estaran equipados
con:

.1 un ecosonda u otro medio electréonico para medir y presentar visualmente la profundidad del
agua;

.2 un radar de 9 GHz u otro medio para determinar y presentar visualmente la distancia y la
demora de los respondedores de busqueda y salvamento y de otras embarcaciones de superficie,
obstrucciones, boyas, litorales y marcas terrestres que ayuden a la navegacion y a evitar
abordajes;

.3 una ayuda de punteo electrénica u otro medio para trazar la distancia y demora de los blancos
a fin de determinar el riesgo de abordaje;

.4 un dispositivo medidor de la velocidad y la distancia u otro medio para indicar la velocidad y la
distancia en el agua;

.5 un dispositivo transmisor del rumbo debidamente ajustado u otro medio para transmitir
informacion sobre el rumbo para los aparatos a que se hace referencia en los parrafos 2.3.2,
2.3.3y 2.4.

2.4 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 que efectlien viajes internacionales,
los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que no efectien viajes
internacionales y los buques de pasaje, independientemente de su tamafio, estaran equipados
con un sistema de identificacion automatica (SIA) segun se indica a continuacion:

.1 si han sido construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente;
.2 si efectlan viajes internacionales y han sido construidos antes del 1 de julio de 2002:
.2.1 cuando se trate de buques de pasaje, a mas tardar el 1 de julio de 2003; .

.2.2 cuando se trate de buques tanque, a mas tardar en la fecha en que se efectle el primer
reconocimiento de seguridad del equipo @ a partir del 1 de julio de 2003;

.2.3 cuando se trate de buques de arqueo bruto igual o superior a 50000 que no sean buques de
pasaje o buques tanque, a mas tardar el 1 de julio de 2004;

.2.4 cuando se trate de buques de arqueo bruto igual o superior a 300 pero inferior a 50000 que
no sean buques de pasaje ni bugues tanque, a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento

del equipo de seguridad @' que se efectle después del 1 de julio de 2004, o el 31 de diciembre
de 2004, si esta ultima fecha es anterior; y

.3 si no efectUan viajes internacionales y han sido construidos antes del 1 de julio de 2002, a
mas tardar el 1 de julio de 2008;

.4 la Administracidon podra eximir a los buques de la aplicacion de lo prescrito en el presente



parrafo cuando dichos buques vayan a ser retirados definitivamente del servicio en los dos afios
siguientes a la fecha en que hubiera sido obligatorio instalar el equipo que se indica en los
apartados .2y .3;

.5 los SIA:

.1 proporcionaran informacion automaticamente a estaciones costeras y otros buques y
aeronaves que cuenten con los aparatos adecuados, tal como la identidad, el tipo, la situacion, el
rumbo, la velocidad y las condiciones de navegacion del buque, asi como otros datos relativos a
su seguridad;

.2 recibiran automaticamente dicha informacion de buques que cuenten con aparatos
compatibles;

.3 vigilaran a los buques y efectuaran su seguimiento; y
.4 intercambiaran datos con las instalaciones en tierra;

.6 las prescripciones del parrafo 2.4.5 no seran aplicables cuando la informacion nautica esté
protegida por convenios, reglas o normas internacionales;

.7 los SIA se utilizaran teniendo en cuenta las directrices adoptadas por la Organizacién. :3:' Los
buques provistos de un SIA lo mantendran en funcionamiento en todo momento, salvo en los
casos en que los acuerdos, reglas o normas internacionales estipulen la proteccion de la
informacién nautica.

2.5 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 500, ademas de cumplir lo prescrito en
el parrafo 2.3, a excepcion de lo prescrito en los parrafos 2.3.3, 2.3.5 y 2.4, tendran:

.1 un girocompas u otro medio para determinar y presentar visualmente su rumbo por medios no
magnéticos que el timonel pueda leer claramente desde el puesto de gobierno principal. Dicho
medio también transmitira informacion sobre el rumbo para los aparatos a que se hace
referencia en los parrafos 2.3.2, 2.4y 2.5.5;

.2 un repetidor del rumbo indicado por el girocompas u otro medio para facilitar visualmente
informacién sobre el rumbo en el puesto de gobierno de emergencia, si lo hubiere;

.3 un repetidor de las demoras indicadas por el girocompas u otro medio para obtener demoras
en un arco de horizonte de 3600°, utilizando el girocompas o el otro medio indicado en el
subparrafo .1. No obstante, los buques de arqueo bruto inferior a 1600 estaran equipados con
estos medios, siempre que sea factible;

.4 indicadores de la situacion del timon, la hélice, el empuje, el paso y otras modalidades de
funcionamiento u otros medios para determinar y presentar visualmente el angulo de metida del
timon, la rotacion de las hélices, la potencia y direccion del empuje vy, si procede, la potencia y
direccion del empuije lateral y el paso y la modalidad de funcionamiento, de manera que todos
ellos sean legibles desde el puesto de 6rdenes de maniobra; y

.5 una ayuda de seguimiento automatico u otro medio para trazar automaticamente la distancia
y la demora de otros blancos a fin de determinar el riesgo de abordaje.

2.6 En todos los buques de arqueo bruto igual o superior 500, el fallo de uno de los aparatos no
deberia ser obstaculo para que el buque cumpla lo prescrito en los parrafos 2.1.1, 2.1.2 y 2.1.4.

2.7 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 3000, ademas de cumplir lo prescrito en
el parrafo 2.5, tendran:

.1 un radar de 3 GHz, o cuando la Administracion lo considere oportuno, un segundo radar de 9
GHz, u otro medio para determinar y presentar visualmente la distancia y la demora de otras
embarcaciones y obstrucciones de superficie y de boyas, litorales y marcas de navegacion que
ayudan a la navegacion en general y a evitar abordajes, que seran funcionalmente
independientes de los indicados en el parrafo 2.3.2; y

.2 una segunda ayuda de seguimiento automatico u otro medio para trazar automaticamente la
distancia y la demora de otro blanco a fin de determinar el riesgo de abordaje, que seran
funcionalmente independientes de los indicados en el parrafo 2.5.5.

2.8 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 10 000, ademas de cumplir lo prescrito
en el parrafo 2.7, a excepcion de lo prescrito en el parrafo 2.7.2, tendran:

.1 una ayuda de punteo radar automatica u otro medio para trazar automaticamente la distancia
y la demora de otros 20 blancos como minimo que esté conectada a un indicador de la velocidad



y la distancia en el agua, a fin de determinar el riesgo de abordaje y simular una maniobra de
prueba; y

.2 un sistema de control del rumbo o de la derrota u otro medio para regular y mantener
automaticamente el rumbo o una derrota recta.

2.9 Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 50 000, ademas de cumplir lo prescrito
en el parrafo 2.8, tendran:

.1 un indicador de la velocidad de giro u otro medio para determinar y presentar visualmente la
velocidad de giro; y

.2 un dispositivo medidor de la velocidad y la distancia u otro medio para indicar la velocidad y la
distancia con respecto al fondo en direccién de proa y en direccion transversal.

2.10 Los bugues gue efectuen viajes internacionales llevaran un sistema de informacién vy
visualizacién de cartas nauticas electronicas (SIVCE), tal como se indica a continuacion:

.1 los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos el 1 de julio de 2012
0 posteriormente;

.2 los bugues tangue de arqueo bruto igual o superior a 3 000 construidos el 1 de julio de 2012 o
posteriormente;

.3 los bugues de carga que no sean buques tanque, de argueo bruto igual o superior a 10 000,
construidos el 1 de julio de 2013 o posteriormente;

.4 los bugues de carga que no sean bugues tanque, de arqueo bruto igual o superior a 3 000
pero inferior a 10 000, construidos el 1 de julio de 2014 o posteriormente;

.5 los bugues de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 construidos antes del 1 de julio
de 2012, a més tardar en la fecha del primer reconocimiento”

- @

. que se efectie el 1 de julio de 2014 o posteriormente;

.6 los bugues tanque de arqueo bruto igual o superior a 3 000 construidos antes del 1 de julio de
2012, a més tardar en la fecha del primer reconocimiento”

g

gue se efectie el 1 de julio de 2015 o posteriormente;

.7 los bugues de carga que no sean buques tanque, de argueo bruto igual o superior a 50 000,
construidos antes del 1 de julio de 2013, a mds tardar en la fecha del primer reconocimiento”

. @

gue se efectue el 1 de julio de 2016 o posteriormente;

.8 los bugues de carga gque no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a 20.000
pero inferior a 50 000, construidos antes del 1 de julio de 2013, a mas tardar en la fecha del
primer reconocimiento”

-

gue se efectie el 1 de julio de 2017 o posteriormente; y

.9 los bugues de carga que no sean buques tanque, de arqueo bruto igual o superior a 10 000
pero inferior a 20.000, construidos antes del 1 de julio de 2013, a mas tardar en la fecha del

primer reconocimiento @ que se efectue el 1 de julio de 2018 o posteriormente.

2.11 Las Administraciones podran eximir de la aplicacidon de las prescripciones del parrafo 2.10 a
los bugues gue vayan a ser retirados definitivamente del servicio en los dos afos siguientes a la
fecha de implantaciéon que se indica en los apartados .5 a .9 del parrafo 2.10.




3 Cuando se permita utilizar "otros medios" en virtud de la presente regla, tales medios deberan
ser aprobados por la Administracion de conformidad con lo dispuesto en la regla 18.

4 Los aparatos nauticos y los sistemas indicados en la presente regla se instalaran, comprobaran
y mantendran de manera que se reduzca al minimo el funcionamiento defectuoso de los mismos.

5 Los aparatos y sistemas nauticos que ofrezcan diferentes modalidades de funcionamiento
indicaran la modalidad que se esté utilizando.

6 Los sistemas integrados del puente

@

estaran instalados de manera que el fallo de un subsistema se ponga inmediatamente en
conocimiento del oficial a cargo de la guardia de navegacion mediante alarmas acusticas y
visuales, y que no produzca el fallo de ningin otro subsistema. En caso de fallo de una parte de

un sistema de navegacion integrado, @' se podra utilizar cada uno de los demas elementos,
equipos o partes del sistema por separado.

Regla 19-1 Identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques ':E:'

1 Nada de lo dispuesto en la presente regla ni en las normas de funcionamiento y las
prescripciones funcionales

@

adoptadas por la Organizacion en relacidon con la identificacion y seguimiento de largo alcance de
los buques ira en perijuicio de los derechos, jurisdiccion u obligaciones de los Estados en virtud
del derecho internacional, en particular de los regimenes juridicos de la alta mar, la zona
econdmica exclusiva, la zona contigua, las aguas territoriales o los estrechos utilizados para la
navegacion internacional y las vias maritimas archipelégicas.

2.1 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 4.1 y 4.2, la presente regla se aplicara a los
siguientes tipos de buques -E:' dedicados a viajes internacionales:

.1 buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad;

.2 buques de carga, incluidas las naves de gran velocidad, de arqueo bruto fﬁ:‘ igual o superior a
300; vy

.3 unidades moviles de perforacion mar adentro.

2.2 En los parrafos 3 a 11.2, el término "buque" incluye los buques de pasaje y de carga, las
naves de gran velocidad y las unidades moviles de perforacion mar adentro que se rigen por lo
dispuesto en la presente regla.

3 La presente regla establece disposiciones para permitir que los Gobiernos Contratantes lleven a
cabo la identificacién y seguimiento de largo alcance de los buques.

4.1 Los buques

- @
estaran provistos de un sistema para transmitir automaticamente la informacion especificada en
el parrafo 5, segun se indica a continuacién:
.1 los buques construidos el 31 de diciembre de 2008 o posteriormente;
.2 los buques construidos antes del 31 de diciembre de 2008 y autorizados para navegar:
.1 en las zonas maritimas Al y A2, definidas en las reglas IV/2.1.12 y 1V/2.1.13; o
.2 en las zonas maritimas A1, A2 y A3, definidas en las reglas IV/2.1.12, 1V/2.1.13 y 1V/2.1.14,

a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento ':33' de la instalacién radioeléctrica posterior al
31 de diciembre de 2008;

.3 los buques construidos antes del 31 de diciembre de 2008 y autorizados para navegar en las
zonas maritimas A1, A2, A3 y A4 definidas en las reglas 1V/2.1.12, 1V/2.1.13, 1V/2.1.14 y



1V/2.1.15, a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento f@ de la instalacion radioeléctrica

posterior al 1 de julio de 2009. No obstante, estos buques cumpliran las disposiciones del
apartado .2 cuando naveguen dentro de las zonas maritimas A1, A2 y A3.

4.2 Los buques que, con independencia de su fecha de construccidn, estén provistos de un
sistema de identificacion automatica (SIA), tal como se define éste en la regla 19.2.4, y que
naveguen exclusivamente en la zona maritima A1l definida en la regla IV/2.1.12, no deberan
cumplir lo dispuesto en la presente regla.

5 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4.1, los buques transmitiran automaticamente la
siguiente informacién de identificaciéon y seguimiento de largo alcance:

.1 identidad del buque;
.2 situacion del buque (latitud y longitud); y
.3 fecha y hora de la situacién facilitada.

6 Los sistemas y el equipo utilizados para satisfacer lo prescrito en la presente regla se ajustaran
a normas de funcionamiento y prescripciones funcionales

@

@ no inferiores a las adoptadas por la Organizacion. Todo equipo de a bordo sera de un tipo
aprobado

- @

por la Administracion.

7 Los sistemas y el equipo utilizados para satisfacer lo prescrito en la presente regla podran
desconectarse a bordo o podran suspender la distribucion de informacion de identificacion y
seguimiento de largo alcance:

.1 en los casos en los que acuerdos, reglas o normas internacionales dispongan que se proteja la
informacion relativa a la navegacion;

.2 en circunstancias excepcionales, y durante el periodo mas breve posible, cuando el capitan
considere que el funcionamiento del sistema puede poner en peligro la seguridad o la proteccion
del buque. En tal caso, el capitan informara sin demora a la Administracion y anotara en el
registro de actividades e incidentes relacionados con la navegacion, que debe mantenerse seglin
lo dispuesto en la regla 28, los motivos por los cuales se tomd la decision y el periodo durante el
cual el sistema o el equipo estuvieron desconectados.

8.1 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 8.2 a 11.2, los Gobiernos Contratantes podran
recibir informacidn de identificacién y seguimiento de largo alcance de los buques, por motivos
de proteccidn y por otros motivos @' acordados por la Organizacién, segun se indica a
continuacion:

.1 la Administracion tendra derecho a recibir tal informacion sobre los buques que enarbolen su
pabellén, independientemente del lugar donde se encuentren tales buques; y

.2 un Gobierno Contratante tendra derecho a recibir tal informacion sobre los bugues que le
hayan comunicado su intencion de entrar en una instalacion portuaria, tal como se define ésta en
la regla XI-2/1.1.9, o un lugar bajo jurisdiccién del Gobierno Contratante, independientemente
del lugar en que se encuentren tales buques, siempre que no estén en las aguas de otro
Gobierno Contratante situadas en el interior de las lineas de base establecidas de conformidad
con el derecho internacional; y

.3 un Gobierno Contratante tendra derecho a recibir tal informacion sobre los buques autorizados
a enarbolar su pabelldn o el pabelldn de otro Gobierno Contratante, que no tengan intencion de
entrar en una instalacion portuaria o un lugar bajo la jurisdiccion de dicho Gobierno Contratante,
que naveguen a una distancia no superior a 1000 millas marinas de su costa, siempre que tales
buques no estén en las aguas de otro Gobierno Contratante situadas en el interior de las lineas
de base establecidas de conformidad con el derecho internacional; y

.4 un Gobierno Contratante no tendra derecho a recibir, de conformidad con lo dispuesto en el
apartado .3, tal informacion sobre un buque que se encuentre en el mar territorial del Gobierno
Contratante cuyo pabelldn esté autorizado a enarbolar.



. . e . e L® . e
8.2 Los Gobiernos Contratantes especificaran y comunicaran %j' a la Organizacion los pormenores

pertinentes, teniendo en cuenta las normas de funcionamiento y las prescripciones funcionales
adoptadas por la Organizacion,

@

para que la informacion sobre identificacion y seguimiento de largo alcance pueda estar
disponible de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 8.1. Posteriormente, los Gobiernos
Contratantes podran modificar o retirar tales comunicaciones en cualquier momento. La
Organizacion informara a todos los Gobiernos Contratantes del recibo de tales comunicaciones y
de los particulares de éstas.

9 No obstante lo dispuesto en el parrafo 8.1.3, las Administraciones, por motivos de proteccion o
de otra indole, tendran derecho a decidir, en cualquier momento, que la informacion de
identificacion y seguimiento de largo alcance sobre los buques que tengan derecho a enarbolar
su pabelldn no se proporcionara, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 8.1.3, a los
Gobiernos Contratantes. Posteriormente, las Administraciones podran modificar, suspender o
anular tales decisiones en cualquier momento.

9.1 Las Administraciones comunicaran tales decisiones a la Organizacion, de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 9. La Organizacion informara a todos los Gobiernos Contratantes del
recibo de tales comunicaciones y de los particulares de éstas.

9.2 Los derechos, deberes y obligaciones, en virtud del derecho internacional, de los buques
cuyas Administraciones hayan invocado las disposiciones del parrafo 9.1 no se veran afectados
como resultado de tal decision.

10 En todo momento, los Gobiernos Contratantes:
.1 reconoceran la importancia de la informacién de identificacién y seguimiento de largo alcance;

.2 reconoceran y respetaran el caracter confidencial y reservado, desde el punto de vista
comercial, de toda la informacién de identificacion y seguimiento de largo alcance que reciban;

.3 protegeran la informacién que reciban contra el acceso y divulgacion no autorizados; y
.4 utilizaran la informacion que reciban de un modo conforme al derecho internacional.

11.1 Los Gobiernos Contratantes se haran cargo de todos los costos relacionados con la
informacion de identificacion y seguimiento de largo alcance que soliciten y reciban. No obstante
lo dispuesto en el parrafo 11.2, los Gobiernos Contratantes no exigiran ningdn pago a los buques
por la informacion de identificacion y seguimiento de largo alcance que recaben.

11.2 A menos que la legislacion nacional de la Administracion disponga otra cosa, a los buques
que tengan derecho a enarbolar su pabelldn no les ocasionara ningun gasto transmitir
informacion de identificacion y seguimiento de largo alcance en cumplimiento de lo dispuesto en
la presente regla.

12 No obstante lo dispuesto en la regla 8.1, los servicios de busqueda y salvamento

@

de los Gobiernos Contratantes tendran derecho a recibir gratuitamente informacion de
identificacion y seguimiento de largo alcance en relacidon con la busqueda y el salvamento de
personas en peligro en el mar.

13 Los Gobiernos Contratantes podran notificar a la Organizacion cualquier caso respecto del cual
consideren que no se ha observado o cumplido, o no se esta observando o cumpliendo, lo
dispuesto en la presente regla o en cualquier otra prescripcion conexa establecida por la
Organizacion.

14 El Comité de Seguridad Maritima determinara los criterios, procedimientos y medios para el
establecimiento, examen y verificacion

@

de la provision de informacion de identificacion y seguimiento de largo alcance a los Gobiernos
Contratantes de conformidad con lo dispuesto en la presente regla.

Regla 20 Registrador de datos de la travesia @



1 A fin de facilitar las investigaciones sobre siniestros, en los buques que efectlien viajes
internacionales, a reserva de lo dispuesto en la regla 1.4, se instalara un registrador de datos de
la travesia (RDT) segun se indica a continuacion:

.1 si son buques de pasaje construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente;

.2 cuando se trate de buques de pasaje de transbordo rodado construidos antes del 1 de julio de
2002, a mas tardar en la fecha en que se efectle el primer reconocimiento @' a partir del 1 de
julio de 2002;

.3 cuando se trate de buques de pasaje construidos antes del 1 de julio de 2002 que no sean
buques de pasaje de transbordo rodado, a mas tardar el 1 de enero de 2004; y

.4 si son buques de arqueo bruto igual o superior a 3000 que no sean buques de pasaje
construidos el 1 de julio de 2002, o posteriormente.

2 A fin de facilitar las investigaciones de siniestros, en los bugues de carga que efectlen viajes
internacionales se instalara un registrador de datos de la travesia (RDT) que puede ser un

registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S) fﬁ:‘ segun se indica a continuacion:

.1 en el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000, construidos
antes del 1 de julio de 2002, en el primer reconocimiento en dique seco previsto después del 1
de julio de 2006 y en cualquier caso el 1 de julio de 2009 a mas tardar;

.2 en el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 3 000 pero inferior a 20
000, construidos antes del 1 de julio de 2002, en el primer reconocimiento en dique seco
previsto después del 1 de julio de 2007 y en cualquier caso el 1 de julio de 2010 a mas tardar; y

.3 las Administraciones podran eximir a los buques de carga de lo prescrito en los subparrafos .1
y .2 cuando tales buques vayan a ser retirados permanentemente del servicio en un plazo de 2
afnos contados a partir de la fecha de implantacion indicada en los subparrafos .1 y .2 supra

3 Las Administraciones podran eximir a los buques construidos antes del 1 de julio de 2002 que
no sean buques de pasaje de transbordo rodado de la obligacion de estar equipados con un RDT,
siempre que se demuestre que la interconexion de un RDT con los aparatos existentes en el
buque no resulta razonable ni factible.

Regla 21 Cddigo internacional de seiales y Manual IAMSAR

@

1 Todo buque que, en virtud del presente Convenio, deba contar con una instalacion
radioeléctrica llevara el Cédigo internacional de sefiales, en la forma que pueda enmendar la
Organizacion. También llevara el Cédigo cualquier otro buque que a juicio de la Administracion
necesite utilizarlo.

2 Todos los buques llevaran un ejemplar actualizado del volumen III del Manual internacional de
los servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento (Manual IAMSAR)

Regla 22 Visibilidad desde el puente de navegacion

1 Los buques de eslora no inferior a 55 m, segun se define ésta en la regla 2.4, construidos el 1
de julio de 1998, o posteriormente, cumplirdn las siguientes prescripciones:

.1 La vista de la superficie del mar desde el puesto de 6rdenes de maniobra no debera quedar
oculta en mas del doble de la eslora, o de 500 m si esta longitud es menor, a proa de las amuras
y a 10° a cada banda en todas las condiciones de calado, asiento y cubertada.

.2 Ningun sector ciego debido a la carga, el equipo de manipulaciéon de la carga u otras
obstrucciones que haya fuera de la caseta de gobierno a proa del través, que impida la vista de
la superficie del mar desde el puesto de érdenes de maniobra, excedera de 10°. El arco total de
sectores ciegos no excedera de 20°. Los sectores despejados entre sectores ciegos seran de 5°
como minimo. No obstante, en el campo de visidon descrito en .1, cada sector ciego no excedera
de 509,

.3 El campo de visién horizontal desde el puesto de 6rdenes de maniobra abarcara un arco no
inferior a 225° que se extienda desde la linea de proa hasta 22,5° a popa del través en ambas
bandas del buque.

.4 Desde cada alerdn del puente, el campo de visidn horizontal abarcara un arco de 225° como
minimo que se extienda 45° en la amura de la banda opuesta a partir de la linea de proa, mas



180° de proa a popa en la propia banda.

.5 Desde el puesto principal de gobierno, el campo de visidon horizontal abarcara un arco que
vaya desde proa hasta 60° como minimo a cada lado del eje del buque.

.6 El costado del buque sera visible desde el aleron del puente

- @

.7 La altura del borde inferior de las ventanas delanteras del puente de navegacidn sobre el nivel
de la cubierta del puente sera la minima posible. El borde inferior no constituird en ningln caso
una obstruccién de la vista hacia proa segun se describe en esta regla.

.8 El borde superior de las ventanas delanteras del puente de navegacion permitird que un
observador cuyos ojos estén a 1800 mm de la cubierta del puente pueda ver el horizonte a proa
desde el puesto de 6rdenes de maniobra cuando el bugue cabecee en mar encrespada. Si la
Administracion considera que la altura de 1800 mm no es razonable ni factible podra permitir
que se reduzca, pero no debera ser inferior a 1600 mm.

.9 Las ventanas cumpliran las prescripciones siguientes:

.9.1 a fin de evitar reflejos, las ventanas delanteras del puente estaran inclinadas con respecto al
plano vertical, con el tope hacia afuera, formando un angulo no inferior a 10° ni superior a 259;

.9.2 se reducira al minimo la presencia de elementos estructurales entre las ventanas del puente
de navegacion y no se instalara ninguno de ellos inmediatamente delante de cualquier puesto de
servicio;

.9.3 no se instalaran ventanas con cristal polarizado o ahumado;

.9.4 en todo momento, e independientemente de las condiciones meteoroldgicas, dos de las
ventanas del puente de navegacidon como minimo proporcionaran una vision clara y, segun la
configuracién del puente, habrd otras ventanas que proporcionen también una vision clara.

2 Siempre que sea factible, los buques construidos antes del 1 de julio de 1998 cumpliran lo
prescrito en los parrafos 1.1 y 1.2. No obstante, no se requeriran modificaciones estructurales o
equipo adicional.

3 En los buques de proyecto no tradicional que, a juicio de la Administracion, no puedan cumplir
la presente regla, se tomaran medidas para obtener un grado de visibilidad que se aproxime
tanto como sea factible al prescrito en la presente regla.

4 No obstante lo prescrito en los parrafos 1.1, 1.3, 1.4 y 1.5, el cambio de agua de lastre podra
efectuarse siempre y cuando:

.1 el capitan haya determinado que es seguro efectuar el cambio y tenga en cuenta todo
aumento de sectores ciegos o toda reduccion del campo de vision horizontal derivados de la
operacion a fin de garantizar que en todo momento se mantiene una vigilancia adecuada;

.2 la operacion se lleve a cabo de conformidad con el plan de gestion del agua de lastre del
buque, teniendo en cuenta las recomendaciones sobre el cambio de agua de lastre adoptadas por
la Organizacion; y

.3 el comienzo y el fin de la operacidon se anoten en el registro de las actividades relacionadas
con la navegacién del buque, con arreglo a lo dispuesto en la regla 28.

Regla 23 Medios para el transbordo de practicos
1 AMBITO DE APLICACION

1.1 Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista la posibilidad de que haya que
tomar practicos iran provistos de medios para efectuar el transbordo de éstos.

1.2 El equipo y los medios para el transbordo de practicos instalados

@

el 1 de julio de 2012, o posteriormente, cumpliran las prescripciones de la presente regla, y en
ellos se tendrén debidamente en cuenta las normas adoptadas por la Organizacion.

(DGMM ) Vease la resolucion de la Asamblea sobre los Medios para el transbordo de practicos,



adoptada por la Organizacion mediante la resolucidon A.1045(27).

1.3 Salvo que se disponga lo contrario, el equipo y los medios para el transbordo de practicos
instalados en los buques antes del 1 de julio de 2012 cumpliran al menos las prescripciones de
las reglas 17 @ 0 23, segun proceda, del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, que estuviera en vigor antes de esa fecha, y en ellos se tendran
debidamente en cuenta las normas adoptadas por la Organizacién antes de dicha fecha.

1.4 El equipo y los medios que se instalen el 1 de julio de 2012, o posteriormente, y sustituyan
al equipo y medios instalados en los buques antes del 1 de julio de 2012 cumpliran, siempre que
sea razonable y factible, las prescripciones de la presente regla.

1.5 Por lo que respecta a los buques construidos antes del 1 de enero de 1994, el parrafo 5 se
aplicara a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento @ efectuado a partir del 1 de julio
de 2012.

1.6 El parrafo 6 es aplicable a todos los buques.
2 GENERALIDADES

2.1 Todos los medios destinados a facilitar el transbordo de practicos estaran concebidos de
modo que éstos puedan embarcar y desembarcar con seguridad. Los dispositivos se conservaran
limpios y correctamente estibados, siendo objeto del adecuado mantenimiento y de inspecciones
regulares a fin de garantizar su seguridad. Los dispositivos se utilizaran exclusivamente para el
embarco y desembarco de personal.

2.2 La colocacion de los medios para el transbordo de practicos y la maniobra de embarco
estaran supervisadas por un oficial del buque que disponga de medios de comunicacién con el
puente, el cual dispondra también lo necesario para que se acomparie al practico hasta el puente
de navegacion, y desde éste, por un camino seguro. El personal que intervenga en la colocacion
y maniobra de cualquier equipo mecanico habra sido adiestrado y debera conocer las medidas de
seguridad que quepa adoptar. El equipo sera sometido a prueba antes de su utilizacion.

2.3 El fabricante certificara que la escala de practico cumple la presente regla o una norma
internacional aceptable para la Organizacion. @' Las escalas se inspeccionaran de conformidad
con lo dispuesto en las reglas 6, 7 y 8 del capitulo I.

2.4 Todas las escalas de practico que se utilicen para el transbordo de practicos se sefalaran
claramente con marbetes u otro marcado permanente de modo que cada dispositivo pueda
identificarse a efectos de reconocimiento, inspeccién y mantenimiento de registros. Se
conservara un registro en el buque sobre la fecha en la que se ponga en servicio la escala
identificada y se efectle cualquier reparacién.

2.5 Toda referencia en la presente regla a las escalas reales incluye las escalas inclinadas
utilizadas como parte de los medios para el transbordo de practicos.

3 MEDIOS PARA EL TRANSBORDO

3.1 Se dispondran los medios necesarios para que el practico pueda embarcar y desembarcar
con seguridad por ambas bandas del buque.

3.2 En todos los buques en los que la distancia desde el nivel del mar hasta el punto de acceso, o
de salida, sea superior a 9 metros, y cuando se tenga el proposito de que los practicos

embarquen y desembarquen con la ayuda de una escala real, @' u otro medio igualmente seguro

y comodo en combinacion con una escala de practico, se debera llevar tal equipo en ambas
bandas, a menos que éste pueda ser trasladado de una banda a la otra.

3.3 Se habilitaran medios seguros y comodos de acceso al buque y de salida de éste,
consistentes en:

.1 una escala de practico cuando no sea necesario trepar menos de 1,5 metros ni mas de 9
metros desde la superficie del agua, colocada y fijada de modo que:

.1.1 quede a resguardo de cualquier posible descarga del buque;

.1.2 quede situada en la parte del buque en que los costados son paralelos y, en la medida de lo
posible, dentro de la mitad central del buque;

.1.3 cada peldafo esté asentado firmemente contra el costado del buque; cuando haya
elementos estructurales del buque, tales como cintones, que impidan el cumplimiento de esta
disposicion, se habilitaran los medios necesarios para garantizar de manera satisfactoria a juicio



de la Administracion el embarco y desembarco de las personas en condiciones de seguridad;

.1.4 la escala, de un solo tramo, baste para alcanzar el agua desde el lugar de acceso al buque, o
de salida de éste, y se tomen las medidas necesarias para que esta condicion se cumpla en
cualquier estado de carga y asiento del buque y con una escora a la banda contraria de 159; los
puntos de sujecion reforzados, los grilletes y los cabos de sujecidn seran al menos tan
resistentes como los cabos laterales; o

.2 una escala real en combinacion con la escala de practico (es decir, un medio combinado), u
otro medio igualmente seguro y comodo, siempre que la distancia desde el nivel del mar hasta el
punto de acceso al buque sea superior a 9 metros. La escala real se emplazara orientada hacia
popa. Cuando se utilice, se proveeran medios para sujetar la plataforma inferior de la escala real
al costado del buque para garantizar que el extremo inferior de la escala real y la plataforma
inferior estén firmemente unidos al costado en la parte del buque en que los costados son
paralelos y, en la medida de lo posible, dentro de la mitad central y alejados de toda descarga;

.1 cuando se utilice un medio combinado para el acceso del practico, se proveeran medios para
sujetar la escala de practico y los guardamancebos al costado del buque en un punto situado
nominalmente 1,5 metros por encima de la plataforma inferior de la escala real. En el caso de
que un medio combinado utilice una escala real con un escotillén de acceso en la plataforma
inferior (es decir, plataforma de embarco), la escala de practico y los guardamancebos se
colocaran a través del escotillon de acceso de manera que sobresalgan de la plataforma hasta la
altura del pasamanos.

4 ACCESO A LA CUBIERTA DEL BUQUE

Se dispondran los medios necesarios para garantizar el paso seguro, cémodo y expedito de toda
persona que embarque o desembarque, entre la parte alta de la escala de practico, la escala real
u otro medio, y la cubierta del buque. Cuando tal paso se efectle a través de:

.1 una porta abierta en la barandilla 0 amurada, se colocaran asideros adecuados;

.2 una escala de amurada, se colocaran dos candeleros bien fijos a la estructura del bugue por la
base o por un punto préoximo a ésta, y por otros puntos mas altos. La escala de amurada se
afirmara al buque de modo seguro para impedir que se revire.

5 PORTAS DEL COSTADO DEL BUQUE

Las portas del costado del buque utilizadas para el transbordo de practicos no abrirdn hacia
afuera.

6 ELEVADOR MECANICO DE PRACTICO
No se utilizaran elevadores mecanicos de practico.
7 EQUIPO CONEXO

7.1 Se tendra a mano vy listo para su utilizacién inmediata para el transbordo de personas el
siguiente equipo conexo:

.1 dos guardamancebos firmemente sujetos al buque, si lo pide el practico, de diametro no
inferior a 28 mm y no superior a 32 mm; los guardamancebos estaran atados por el extremo del
cabo a la placa con anilla sujeta a la cubierta y estaran disponibles para su uso cuando
desembarque el practico o cuando lo solicite un practico que se esté aproximando al buque (los
guardamancebos llegaran a la altura de los candeleros o las amuradas en el punto de acceso a la
cubierta antes de terminar en la placa con anilla de la cubierta);

.2 un aro salvavidas con una luz de encendido automatico; y

.3 una guia.

7.2 Cuando lo exija el parrafo 4 anterior, se colocaran candeleros y escalas de amurada.
8 ALUMBRADO

Habra alumbrado para iluminar adecuadamente los medios de transbordo en el costado y la
parte de la cubierta por donde embarquen o desembarquen las personas.

Regla 24 Empleo de sistemas de control del rumbo o de la derrota

1 En zonas de gran densidad de trafico o cuando la visibilidad sea limitada y en toda otra
situacion de navegacion peligrosa en que se utilicen sistemas de control del rumbo o de la
derrota, sera posible establecer en todo momento el control manual sobre el gobierno del buque.



2 En las circunstancias que se acaban de enumerar, el oficial a cargo de la guardia de navegacion
podra disponer en el acto de los servicios de un timonel calificado, que en todo momento estara
preparado para hacerse cargo del gobierno del buque.

3 El cambio del gobierno automatico al gobierno manual y viceversa sera efectuado por el oficial
responsable o bajo la vigilancia de éste.

4 El gobierno manual serd objeto de comprobacion después de toda utilizacion prolongada del
sistema de control del rumbo o de la derrota y antes de entrar en las zonas en que la navegacion
exija precauciones especiales.

Regla 25 Funcionamiento del aparato de gobierno

En las zonas en que la navegacion exija precauciones especiales, los buques llevaran mas de un
servomotor del aparato de gobierno en funcionamiento, siempre que tales unidades sean aptas
para funcionar simultdéneamente.

Regla 26 Aparato de gobierno: pruebas y practicas

1 Dentro de las 12 horas previas a la salida del buque, la tripulacion verificara y probara el
aparato de gobierno. El procedimiento de prueba comprendera, segun proceda, el
funcionamiento de lo siguiente:

.1 el aparato de gobierno principal;

.2 el aparato de gobierno auxiliar;

.3 los sistemas de telemando del aparato de gobierno;

.4 los puestos de gobierno situados en el puente de navegacién;

.5 la fuente de energia de emergencia;

.6 los axidometros, tomando como referencia la posicion real del timén;

.7 los dispositivos de alarma para fallos en el suministro de energia destinada a los sistemas de
telemando del aparato de gobierno;

.8 los dispositivos de alarma para fallos del servomotor del aparato de gobierno; y
.9 los medios de aislamiento automaticos y otro equipo automatico.
2 Las verificaciones y pruebas comprenderan:

.1 el recorrido completo del timén de acuerdo con las caracteristicas que el aparato de gobierno
deba reunir;

.2 la inspeccidn visual del aparato de gobierno y de sus conexiones articuladas; y

.3 el funcionamiento de los medios de comunicacion existentes entre el puente de navegacion y
el compartimiento del aparato de gobierno.

3.1 En el puente de navegacion y en el compartimiento del aparato de gobierno habra expuestas
permanentemente instrucciones de manejo sencillas con un diagrama funcional que muestre los
procedimientos de conmutacion destinados a los sistemas de telemando del aparato de gobierno
y a los servomotores de éste.

3.2 Todos los oficiales del buque encargados del manejo o el mantenimiento del aparato de
gobierno estaran familiarizados con el funcionamiento de los sistemas de gobierno instalados en
el buque y con los procedimientos para pasar de un sistema a otro.

4 Ademas de las verificaciones y pruebas normales prescritas en los parrafos 1 y 2, se efectuaran
practicas de gobierno del buque en situaciones de emergencia por lo menos una vez cada tres
meses, a fin de adquirir experiencia en los procedimientos de gobierno apropiados para esas
situaciones. Dichas practicas comprenderan el mando directo desde el compartimiento del
aparato de gobierno, los procedimientos de comunicacion con el puente de navegacion y, cuando
proceda, la utilizacién de las fuentes secundarias de energia.

5 La Administracion podra eximir de la prescripcion de efectuar las verificaciones y pruebas
indicadas en los parrafos 1 y 2 a los bugues que realicen con regularidad viajes de corta
duracion. Estos buques efectuaran dichas verificaciones y pruebas una vez a la semana como
minimo.



6 Se anotaran las fechas en que se efectien las verificaciones y pruebas prescritas en los
parrafos 1y 2 y las fechas y los pormenores de las practicas de gobierno del bugue en
situaciones de emergencia efectuadas en virtud del parrafo 4.

Regla 27 Cartas y publicaciones nauticas

Las cartas y publicaciones nauticas, tales como derroteros, cuadernos de faros, avisos a los
navegantes, tablas de mareas y otras publicaciones nauticas que se precisen para el viaje
previsto seran las apropiadas y estaran actualizadas.

Regla 28 Registro de actividades relacionadas con la navegacién y notificacion diaria

1 A bordo de todos los buques que efectiien viajes internacionales se mantendra un registro de
las actividades relacionadas con la navegacion y de los incidentes que revistan importancia para
la seguridad de la navegacion, que debera incluir suficientes pormenores para que haya un
historial completo del viaje, teniendo en cuenta las recomendaciones adoptadas por la
Organizacion. [:E:' Si no se registra en el diario de navegacién del buque, dicha informacién se
mantendra en otro medio aprobado por la Administracion.

2 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 500, que efectla viajes internacionales que
excedan de 48 horas, debera presentar un informe diario a su compania, segun se define en la
regla IX/1, la cual lo conservara, asi como todos los informes diarios posteriores enviados
durante el viaje. Los informes diarios se podran transmitir por cualquier medio, a condicion de
que se transmitan a la compafiia tan pronto como sea posible una vez determinada la situacion
que se indica en el informe. Se podran utilizar sistemas de notificacion automatica siempre que
incluyan una funcién de registro de sus transmisiones y que tales funciones e interfaces con el
equipo de determinacion de la situacion estén sometidos a verificacion periddica por el capitan
del buque. El informe debera incluir la siguiente informacion:

.1 situacion del buque;
.2 rumbo y velocidad del buque; y

.3 pormenores de cualesquiera condiciones externas o internas que afecten al viaje del buque o
el mal funcionamiento del mismo.

Regla 29 Senales de salvamento que han de ser utilizadas por los buques, las
aeronaves o las personas que estén en peligro

El oficial a cargo de la guardia de navegacion de todo buque al que se aplique el presente
capitulo tendra siempre a su disposicion una tabla ilustrada en la que se describan las sefales de
salvamento.

@

Dichas sefiales seran utilizadas por los buques o las personas que estén en peligro al ponerse en
comunicacion con las estaciones de salvamento, las unidades de salvamento maritimo o las
aeronaves dedicadas a operaciones de busqueda y salvamento.

Regla 30 Limitaciones operacionales
1 La presente regla es aplicable a todos los buques de pasaje a que se aplique el capitulo I.

2 Con anterioridad a la entrada en servicio de un buque de pasaje se compilara una lista de
todas las limitaciones operacionales del mismo, que comprendera las exenciones a cualesquiera
de las presentes reglas, restricciones de las zonas de operaciones, restricciones meteoroldgicas,
restricciones relativas al estado de la mar, restricciones relativas a la carga autorizada, asiento,
velocidad y cualquier otra limitacion, ya sea impuesta por la Administracion o establecida durante
el proyecto o la construccion del buque. La lista, junto con las explicaciones que se estimen
necesarias, se documentara de forma aceptable para la Administracion y se conservara a bordo a
disposicion del capitan. Dicha lista se mantendra actualizada. Si la lista esta redactada en un
idioma que no sea el inglés o el francés, se proporcionara también en uno de esos dos idiomas.

Regla 31 Mensajes de peligro

1 El capitan de un buque que se encuentre con hielos o derrelictos peligrosos o con cualquier
otra causa que suponga un peligro inmediato para la navegacion, o con un temporal tropical, o
que haya de hacer frente a temperaturas del aire inferiores a la de congelacién con vientos duros
gue ocasionen una acumulacién importante de hielo en las superestructuras, o con vientos de
una fuerza igual o superior a 10 (escala Beaufort) respecto de los cuales no se haya recibido
aviso de temporal, esta obligado a transmitir la informacion por todos los medios de que



disponga, a los buques que se hallen cercanos, asi como a las autoridades competentes. No hay
obligacién en cuanto a la forma de envio de esta informacion. La transmision se podra efectuar
en lenguaje corriente (preferiblemente en inglés) o utilizando el Cddigo internacional de sefales.

2 Todo Gobierno Contratante tomara las medidas necesarias para garantizar que la informacion
recibida acerca de cualquiera de los peligros indicados en el parrafo 1 se ponga rapidamente en
conocimiento de quienes puedan verse afectados y de otros gobiernos interesados.

3 La transmision de los mensajes sobre dichos peligros sera gratuita para los buques
interesados.

4 Todos los radiomensajes transmitidos de conformidad con el parrafo 1 iran precedidos de la
sefal de seguridad, utilizdndose para ello el procedimiento que prescribe el Reglamento de
Radiocomunicaciones segun lo definido en la regla 2 del capitulo IV.

Regla 32 Informacién que ha de figurar en los mensajes de peligro
Los mensajes de peligro habran de contener la siguiente informacion:

1 Hielo, derrelictos y otros peligros inmediatos para la navegacién

.1 Naturaleza del hielo, derrelicto o peligro observados.

.2 Posicion del hielo, derrelicto o peligro cuando se observaron por ultima vez.

.3 Fecha y hora (tiempo universal coordinado) de la ultima vez en que se observé el peligro.
2 Ciclones tropicales (tempestades) ‘:33'

.1 Notificacion de que el buque se ha encontrado con un cicldn tropical. Se interpretara esta
obligacién en un sentido amplio, transmitiéndose la informacion cuando el capitan tenga motivos
para creer que se esta formando una tempestad tropical o que ésta se encuentra en sus
cercanias.

.2 Fecha, hora (tiempo universal coordinado) y situacion del buque cuando se efectud la
observacion.

.3 En el mensaje figuraran cuantos datos quepa incluir de entre los siguientes:

- presion barométrica, @ preferiblemente corregida (expresada en milibares, milimetros o
pulgadas e indicandose si esta corregida o no);

- tendencia barométrica (cambios registrados en la presiéon barométrica durante las tres Ultimas
horas);

- direccion verdadera del viento;
- fuerza del viento (escala Beaufort);
- estado de la mar (calma, marejadilla, fuerte marejada o mar arbolada);

- mar tendida (pequefia, regular, grande) y direccion verdadera que lleva desde su procedencia.
La indicacién del periodo o de la longitud de la mar tendida (corta, regular, larga) es también
muy positiva;

- rumbo verdadero y velocidad del buque.
Observaciones ulteriores

3 Es conveniente, aunque no obligatorio, que cuando un capitan haya informado acerca de un
cicldn tropical o de otra tempestad de caracteristicas peligrosas, se efectlen y se transmitan
nuevas observaciones cada hora, si esto es posible, y en todo caso a intervalos de no mas de 3
horas, mientras el buque siga expuesto a los efectos de la tempestad.

4 Vientos de fuerza igual o superior a 10 (escala Beaufort) respecto de los cuales no se haya
recibido ningun aviso de tempestad. Se hace aqui referencia a tempestades distintas de los
ciclones tropicales que se mencionan en el parrafo 2; ante una de estas tempestades, los datos
del mensaje seran analogos a los enumerados en dicho parrafo, excluidos los relativos al estado
de la mar y a la mar tendida.

5 Temperaturas del aire inferiores a la de congelacién con vientos duros que ocasionen una
acumulacion importante de hielo en las superestructuras:



.1 fecha y hora (tiempo universal coordinado);
.2 temperatura del aire;
.3 temperatura del mar (si es posible determinarla);
.4 fuerza y direccién de viento.
Ejemplos
Hielo
TTT HIELO. GRAN TEMPANO VISTO A 4506 N, 4410 W, A LAS 0800 UTC. 15 MAYO.
Derrelictos

TTT DERRELICTO. DERRELICTO OBSERVADO CASI SUMERGIDO A 4006 N, 1243 W, A LAS 1630
UTC. 21 ABRIL.

Peligro para la navegacion
TTT NAVEGACION. BUQUE FARO ALFA NO ESTA EN SU POSICION. 1800 UTC. 3 ENERO.
Ciclon tropical

TTT TEMPESTAD. 0030 UTC. 18 AGOSTO. 2004 N, 11354 E. BAROMETRO CORREGIDO 994
MILIBARES, TENDENCIA A BAJAR, 6 MILIBARES. VIENTO NW, FUERZA 9, FUERTES CHUBASCOS
DE AGUA. MAR TENDIDA GRANDE DEL E. RUMBO 067, 5 NUDOS.

TTT TEMPESTAD. PARECE APROXIMARSE UN HURACAN. 1300 UTC. 14 SEPTIEMBRE. 2200 N,
7236 W. BAROMETRO CORREGIDO 29,64 PULGADAS, TENDENCIA A BAJAR, 015 PULGADAS.
VIENTO NE, FUERZA 8, CHUBASCOS FRECUENTES. RUMBO 035, 9 NUDOS.

TTT TEMPESTAD. INDICIOS DE QUE SE HA FORMADO UN INTENSO CICLON. 0200 UTC. 4 MAYO.
1620 N, 9203 E. BAROMETRO SIN CORREGIR 753 MILIMETROS, TENDENCIA A BAJAR, 5
MILIMETROS VIENTO S, CUARTA AL SW, FUERZA 5.

RUMBO 300, 8 NUDOS. TTT TEMPESTAD. TIFON AL SUDESTE. 0300 UTC. 12 JUNIO. 1812 N,
12605 E. BAROMETRO BAJANDO RAPIDAMENTE. VIENTO N AUMENTANDO.

TTT TEMPESTAD. FUERZA DEL VIENTO 11, SIN AVISO DE TEMPESTAD RECIBIDO. 0300 UTC. 4
MAYO. 4830 N, 30 W. BAROMETRO CORREGIDO 983 MILIBARES, TENDENCIA A BAJAR, 4
MILIBARES. VIENTO SW, FUERZA 11, ROLANDO. RUMBO 260, 6 NUDOS.

Engelamiento

TTT SERIA FORMACION DE HIELO. 1400 UTC. 2 MARZO. 69 N, 10 W. TEMPERATURA DEL AIRE,
180F (-7,8°C). TEMPERATURA DEL MAR, 29°F (-1,7°C). VIENTO NE, FUERZA 8.

Regla 33 Situaciones de socorro: obligaciones y procedimientos

1 El capitan de todo buque que estando en condiciones de prestar ayuda reciba una informacion,
de la fuente que sea, al efecto de que hay personas siniestradas en la mar, estara obligado a
acudir a toda maquina en su auxilio, informando a éstas de ello o al servicio de blusqueda y
salvamento. La obligacién de prestar auxilio es independiente de la nacionalidad y la condicion
juridica de dichas personas y de las circunstancias en que hayan sido encontradas. Si el buque
que recibe el alerta de socorro no puede prestar auxilio, o si dadas las circunstancias especiales
del caso el capitan estima que es irrazonable o innecesario hacerlo, anotara en el diario de
navegacion la razoén por la cual no acudié en auxilio de las personas siniestradas, teniendo en
cuenta las recomendaciones de la Organizacion de informar debidamente de ello a los servicios
de busqueda y salvamento pertinentes.

1-1 Los Gobiernos Contratantes se coordinaran y colaboraran para garantizar que los capitanes
de buques que presten auxilio embarcando a personas en peligro en el mar sean liberados de sus
obligaciones con una desviacion minima del buque de su viaje proyectado, siempre que esa
liberacién de las obligaciones del capitan en virtud de la regla actual no ocasione nuevos peligros
para la vida humana en el mar. El Gobierno Contratante responsable de la region de bldsqueda y
salvamento en la que se preste dicho auxilio asumira la responsabilidad primordial de que tales
coordinacion y colaboracion se produzcan de modo que los supervivientes auxiliados sean
desembarcados del buque que les prestd auxilio y conducidos a un lugar seguro, teniendo en
cuenta las circunstancias particulares del caso y las directrices elaboradas por la Organizacion. ':E:'

En estos casos, los Gobiernos Contratantes tomaran las medidas pertinentes para que ese



desembarco tenga lugar tan pronto como sea razonablemente posible.

2 El capitan de un buque que se halle en peligro, o el servicio de busqueda y salvamento
pertinente, tras las consultas que pueda efectuar con los capitanes de los buques que respondan
a su alerta de socorro, tendra derecho a requerir auxilio de uno o varios de los buques que, en
su opinion o en la del servicio de blsqueda y salvamento, mejor puedan prestarlo, y el capitan o
los capitanes de esos buques estaran obligados a atender dicho requerimiento acudiendo a toda
maquina en auxilio de las personas siniestradas.

3 Los capitanes de los buques quedaran relevados de la obligacion impuesta por el parrafo 1
cuando tengan conocimiento de que sus buques no han sido requeridos y que uno o mas buques
lo han sido y estan atendiendo el requerimiento. La decisidon, a ser posible, se comunicara a los
demas buques y al servicio de busqueda y salvamento.

4 El capitan de un buque quedara relevado de la obligacion impuesta por el parrafo 1y, si su
buque ha sido requerido, de la obligacién impuesta por el parrafo 2, en el momento en que las
personas siniestradas, el servicio de busqueda y salvamento o el capitan de otro buque que haya
llegado ya al lugar en que se encuentran dichas personas le informen de que el auxilio ya no es
necesario.

5 Las disposiciones de la presente regla no van en menoscabo de lo dispuesto en el Convenio
para la unificacion de ciertas reglas en materia de auxilio y salvamento maritimos, firmado en
Bruselas el 23 de septiembre de 1910, especialmente en lo que respecta a la obligacion de

prestar asistencia, segun estipula el articulo 11 de dicho Convenio.

6 Los capitanes de los buques que hayan embarcado a personas en peligro en el mar trataran a
esas personas con humanidad, conforme a la capacidad y las limitaciones del buque.

Regla 34 Navegacion segura y evitacion de situaciones peligrosas

1 Antes de hacerse a la mar, el capitan se cerciorara de que el viaje previsto se ha planificado
utilizando las cartas y publicaciones nauticas adecuadas de la zona apropiada y teniendo en

cuenta las directrices y recomendaciones elaboradas por la Organizacion.
2 El plan de viaje describird una derrota en la que:
.1 se tengan en cuenta todos los sistemas de organizacion del tréafico;

.2 se disponga de suficiente espacio en la mar para asegurar el transito seguro del buque
durante el viaje;

.3 se prevean todos los peligros para la navegacion conocidos y las condiciones meteoroldgicas
adversas; y

.4 se tengan en cuenta las medidas de proteccion del medio marino aplicables y se eviten,
siempre que sea factible, acciones y actividades que puedan ocasionar dafios al medio ambiente.

Regla 34-1 Facultades discrecionales del capitan

Ni el propietario, ni el fletador, ni la compafiia que explote el buque, segln se define ésta en la
regla IX/1, ni cualquier otra persona, pondran impedimentos o restricciones al capitan del buque
para que adopte o ejecute cualquier decision que, segun su criterio profesional, sea necesaria
para la seguridad de la vida human en el mar y la proteccidon del medio marino.

Regla 35 Empleo indebido de las seiiales de socorro

Esta prohibido el empleo de sefiales internacionales de socorro, salvo para indicar que una
persona esta en peligro, y el empleo de cualquier sefial que pudiera ser confundida con una sefial
internacional de socorro.

APENDICE DEL CAPIiTULO V

REGLAS SOBRE LA ADMINISTRACION, EL FUNCIONAMIENTO Y LA FINANCIACION DEL
SERVICIO DE VIGILANCIA DE

HIELOS EN EL ATLANTICO NORTE
1 A los efectos de las presentes reglas regiran las siguientes definiciones:
.1 Estacidn de hielos: el periodo anual comprendido entre el 15 de febrero y el 1 de julio.

.2 Regidon de témpanos patrullada por el servicio de vigilancia de hielos: los limites sudeste, sur y



sudoeste de la regidon de témpanos proxima a los Grandes Bancos de Terranova.

.3 Rutas que pasen por las regiones de témpanos patrulladas por el servicio de vigilancia de
hielos:

.3.1 las rutas entre los puertos de la costa atlantica del Canada (incluidos los puertos interiores
accesibles desde el Atléntic,o Norte a través del Estrecho de Canso y el Estrecho de Cabot) y los
puertos de Europa, Asia o Africa accesibles desde el Atlantico Norte a través del Estrecho de
Gibraltar o por el norte de éste (salvo las rutas que pasen al sur de los limites extremos de los
hielos de todo tipo);

.3.2 las rutas que pasen por el Cabo Race (Terranova) entre los puertos de la costa atlantica del
Canada (incluidos los puertos interiores accesibles desde el Atlantico Norte a través del Estrecho
de Canso y el Estrecho de Cabot), al oeste del Cabo Race (Terranova), y los puertos de la costa
atlantica del Canada situados al norte del Cabo Race (Terranova);

.3.3 las rutas entre los puertos de las costas atlanticas y del Golfo de los Estados Unidos de
América (incluidos los puertos interiores accesibles desde el Atlantico Norte a través del Estrecho
de Canso vy el Estrecho de Cabot) y los puertos de Europa, Asia o Africa accesibles desde el
Atlantico Norte a través del Estrecho de Gibraltar o por el norte de éste (salvo las rutas que
pasen al sur de los limites extremos de los hielos de todo tipo);

.3.4 las rutas que pasen por el Cabo Race (Terranova) entre los puertos de las costas atlanticas y
del Golfo de los Estados Unidos de América (incluidos los puertos interiores accesibles desde el
Atlantico Norte a través del Estrecho de Canso y el Estrecho de Cabot) y los puertos de la costa
atlantica del Canada situados al norte del Cabo Race (Terranova);

.4 Limites extremos de los hielos de todo tipo: en el Atlantico Norte, los definidos por una linea
gue une los puntos siguientes:

A - 420 23',00N, 59° 25',00W
B - 410 23',00N, 57° 00',00W
C - 40° 47',00N, 55° 00',00W
D - 40° 07',00N, 53° 00',00W
E - 390 18',00N, 49° 39',00W
F - 38° 00',00N, 47° 35',00W

G - 37° 41',00N, 46° 40',00W
H - 38° 00',00N, 45° 33',00W
I-39°05',00N, 43° 00',00W

J - 399 49,00'N, 41° 00',00W

K - 40° 39',00N, 39° 00',00W
L - 41° 19',00N, 38° 00',00W

M - 430 00',00N, 37° 27',00W
N - 44° 00',00N, 37° 29',00W
O - 46° 00',00N, 37° 55',00W
P - 48° 00',00N, 38° 28',00W

Q - 50° 00',00N, 39° 07',00W
R - 510 25',00N, 39° 45',00W.

.5 Administracion y funcionamiento: el mantenimiento, la administracion y el funcionamiento del
servicio de vigilancia de hielos, incluida la difusion de la informacién que éste proporcione;

.6 Gobierno contribuyente: Gobierno Contratante que se compromete a contribuir a sufragar los
gastos del Servicio de vigilancia de hielos de conformidad con las presentes reglas.

2 Todo Gobierno Contratante especialmente interesado en estos servicios y cuyos buques pasen
por la region de témpanos durante la estacion de hielos se compromete a contribuir al Gobierno



de los Estados Unidos de América con su parte proporcional de los gastos de administracion y
funcionamiento del servicio de vigilancia de hielos. La contribucién al Gobierno de los Estados
Unidos de América estara determinada por la relacidon entre el arqueo bruto anual medio de los
buques de ese Gobierno contribuyente que hayan pasado por la region de témpanos patrullada
por el servicio de vigilancia de hielos durante las tres estaciones de hielos anteriores y el arqueo
bruto anual medio combinado del conjunto de los buques que hayan pasado por la region de
témpanos patrullada por el servicio de vigilancia de hielos durante las tres estaciones de hielos
anteriores.

3 Todas las contribuciones se calcularan multiplicando la relacién descrita en el parrafo 2 por el
promedio del gasto anual real que haya representado para los Gobiernos de los Estados Unidos
de América y del Canada la administracion y el funcionamiento de los servicios de vigilancia de
hielos durante los tres afios anteriores. Dicha relacion se calculara para cada afio y se expresara
en forma de una cuota a tanto alzado por afo.

4 Todo Gobierno contribuyente tiene el derecho de modificar o suspender su contribucion,
pudiendo los demas Gobiernos interesados comprometerse a contribuir a los gastos ocasionados
por esa decision. El Gobierno contribuyente que haga uso de ese derecho seguira siendo
responsable de la contribucion que le corresponda hasta el 1 de septiembre siguiente a la fecha
en que haya notificado su intenciéon de modificar o suspender su contribucion. Para poder
acogerse a ese derecho, debera notificar su decision al Gobierno administrador por lo menos seis
meses antes de la fecha antedicha del 1 de septiembre.

5 Todo Gobierno contribuyente notificara el compromiso adquirido en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 2 al Secretario General, quien lo notificara a todos los Gobiernos Contratantes.

6 El Gobierno de los Estados Unidos de América facilitara anualmente a cada Gobierno
contribuyente un estado de cuentas en el que figure el gasto total de los Gobiernos de los
Estados Unidos de América y del Canada en administracion y funcionamiento del servicio de
vigilancia de hielos para ese afio y el promedio porcentual de los ultimos tres afios
correspondiente a cada Gobierno contribuyente.

7 El Gobierno administrador publicard cuentas anuales en las que figuraran: los gastos realizados
por los gobiernos que prestan el servicio durante los Ultimos tres afios y el arqueo bruto total de
los bugues que hayan utilizado el servicio durante los Ultimos tres afios. Las cuentas seran
publicas. Después de haber recibido el estado de cuentas, los Gobiernos contribuyentes
dispondran de un plazo de tres meses para solicitar informacion mas detallada sobre el coste de
la administracion y el funcionamiento del servicio de vigilancia de hielos, si asi lo desean.

8 Las presentes reglas empezaran a regir en la estacion de hielos de 2002.



