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1. POLITICA DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y
VIVIENDA DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

1.1 AMBITO DE COMPETENCIAS DEL MINISTERIO DE
TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA
Al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana le corresponde, dentro del ambito

de competencias de la Administracion General del Estado, proponer y ejecutar la politica del
Gobierno, asi como planificar y programar inversiones, en materia de:

v Infraestructuras de transporte terrestre, aéreo y maritimo.

v Control, ordenacién y regulacion administrativa de los servicios de transporte
correspondientes.

v Implementacion de la Agenda Urbana, acceso a la vivienda, edificacidon, urbanismo,
suelo y arquitectura.

4 Ordenacién normativa de los servicios postales y telegraficos.

v Astronomia, geodesia, geofisica y cartografia.

El Grupo Fomento entendido como el conjunto de la estructura organica dentro del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, asi como los organismos auténomos, agencias
estatales, entidades publicas empresariales y sociedades mercantiles estatales adscritas al
Departamento, estd llamado a desempefiar un papel estratégico en el desarrollo
socioecondmico de Espaifa, promoviendo las condiciones para que la libertad y la igualdad
individual y de los grupos en que se integran los individuos sean reales y efectivas, removiendo
los obstaculos a su plenitud (art. 9.2 CE) y actuando como elemento dinamizador de nuestra
economia.

1.2 EL IMPACTO DE LA POLITICA DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y AGENDA URBANA

Las politicas de transporte, infraestructuras y agenda urbana estan orientadas a garantizar la
vertebracion territorial, la cohesién social y la igualdad de oportunidades entre los ciudadanos
de todo el territorio nacional, con independencia de donde residan. La vocacidn del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es dirigir estas politicas a la correccién de la
desigualdad y la productividad.

La gestion publica exige una creciente eficacia, eficiencia y transparencia en el empleo de los
fondos publicos, todo lo cual nos obliga a orientar las politicas publicas y los procedimientos a
estas demandas sociales. En esta linea, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
tiene previsto impulsar mecanismos que permitan revisar la planificacién y evaluar la estabilidad
financiera, econdmica y social de los proyectos que lleva a cabo. Estas evaluaciones, que han de
hacerse con transparencias, deben realizarse ex ante pero también ex post.
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En relacién con las dos primeras politicas del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda

Urbana y haciendo una retrospectiva de las ultimas décadas, podemos observar como el
desarrollo de las infraestructuras del transporte en nuestro pais ha discurrido paralelo al de la
propia sociedad, favoreciendo su evolucidn y enriquecimiento.

Nadie pone en duda hoy que, a lo largo de los uUltimos treinta afios, gracias en gran medida a
nuestra incorporacion a la UE y a los Fondos Estructurales recibidos, hemos ido fraguando uno
de los mejores sistemas de transporte de Europa.

Nuestro mapa de carreteras se ha ido extendiendo por todo el territorio nacional hasta
transformarse en una red mallada de alta calidad que hoy cuenta con una longitud total de
carreteras y vias publicas superior a los 640.000 km. En concreto, la Red de Carreteras del Estado
cuenta con 2.539 km de autopistas de peaje, 8.910 km de autovias o autopistas libres, 508 km
de dobles calzadas y 14.438 km de carretera de calzada Unica, en total 26.395 km de red.

La carretera es el principal modo de transporte interior de personas, con el 88% del reparto
modal y representa el 94% del transporte de mercancias. Ademas, mas de 50.000 empleos
estan vinculados a las tareas de construccion y conservaciéon de la red de carreteras,
movilizandose recursos por mas de 2.210 M. El Ministerio va a prestar una atencién especial
ala conservacién y emprendera un estudio sobre el modelo de red viaria que el pais quiere tener
en el futuro.

El transporte ferroviario ha alcanzado un gran nivel de desarrollo, imprescindible en un sistema
de infraestructuras equilibrado y sostenible, compuesto principalmente por una de las mejores
y mds completas redes de alta velocidad, tren convencional, metro, cercanias y metro ligero. En
total, la red abarca mas de 16.800 km de los que algo mas de 3.100 son de alta velocidad. El
ferrocarril genera casi 42.000 empleos directos en las empresas prestadoras de servicios,
absorbiendo el 50% de la inversiéon total del Grupo Fomento para el ejercicio 2017.

En el ambito aeroportuario, AENA gestiona 46 aeropuertos y dos helipuertos en Espafa y
participa directa o indirectamente en la gestion de 16 aeropuertos de todo el mundo. Con
anterioridad a la crisis de la COVID-19 era el primer operador aeroportuario del mundo por
pasajeros gestionados, alcanzando los 275 millones de pasajeros en 2019 (Red de Aena en
Espafia). En 2020 el trafico aéreo mundial se ha visto muy resentido y los aeropuertos de la red
de Aena en Espafia tan solo han podido alcanzar la cifra de 76 millones de pasajeros.

Estas cifras, que por si solas merece la pena destacar, adquieren una especial relevancia cuando
hablamos del transporte en las islas. En 2019, de los mas de 275 millones de pasajeros de la red
aeroportuaria, en Canarias se registraron cerca de 39 millones, y en Baleares mas de 41 millones,
lo cual significa que el trafico conjunto relacionado con las islas, genera casi un tercio del trafico
total de nuestros aeropuertos.

intimamente relacionados con estos datos, se encuentran los elementos vinculados a la
cohesion territorial y derecho a la movilidad que se garantizan en los territorios insulares, asi
como en las Ciudades Autdnomas de Ceuta y Melilla, a través de las bonificaciones al transporte
aéreo dentro del ambito nacional de sus residentes. Estos datos han supuesto la ejecucién de
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importantes partidas presupuestarias en los ultimos afios, que ascienden, en 2019, a 671

millones de euros, resultando subvencionados 10,9 millones de desplazamientos aéreos, y en
2020 a 601 millones correspondientes a 9,4 millones de desplazamientos.

Por su parte, la Entidad Publica Empresarial Enaire, accionista mayoritario de AENA es el cuarto
proveedor de servicios de navegacion aérea de Europa por volumen de trafico aéreo, rozando
los 2 millones de vuelos anuales en 2017.

Por lo que respecta al transporte maritimo, los puertos espafioles gozan de una posicidn
geografica periférica, con respecto a Europa, y estratégica, en relacidn con las grandes rutas del
trafico maritimo internacional que, tanto desde el punto de vista del transporte intra-EU como
extra-EU, sitlan la alternativa maritima como una opcién de transporte absolutamente
imprescindible para nuestro comercio internacional. Adicionalmente, los puertos espafoles
ofrecen una posicién Unica para el desarrollo de estrategias de transito internacional y
distribucidon regional en mercados muy activos y consolidados, como el Mediterrdneo, y
emergentes, como el africano o el latinoamericano. Como dato resefable, no hay que olvidar
que el Estrecho de Gibraltar es el segundo mas transitado del mundo. Asi, nuestro sistema
portuario cuenta con 46 puertos del interés general distribuidos a lo largo de 8.000 km de costa,
y se construye sobre una realidad econémica y comercial que encuentra en el mar un importante
motor de desarrollo. No en vano, el 58% de las exportaciones y el 78% de las importaciones se
realizan por via maritima, lo que representa aproximadamente el 50% del comercio exterior
espafiol con la Unién Europea y mas del 90% con terceros paises pasa por los puertos del Estado.
Ademas, el sector portuario estatal integra a cerca de 100.000 trabajadores directos, entre
Autoridades Portuarias y empresas prestadoras de servicios, y 176.000 trabajadores adicionales
tienen relacion con él si se contabilizan los empleos indirectos (60.000) e inducidos (116.000),
generando unos efectos sobre nuestra economia que en conjunto se sitian en torno al 2,07%
del PIBy el 1,23% del empleo. Es importante destacar el efecto multiplicador en el empleo del
sector portuario, puesto que, por cada empleo generado en el mismo, la economia en su
conjunto genera cerca de dos puestos de trabajo adicionales.

En conclusidon, esta importante red de infraestructuras de transporte permite garantizar el
principio de libre circulacion de personas, bienes y servicios.

Una adecuada red de infraestructuras para el transporte incide en derechos y principios
constitucionales como la igualdad de las personas, independientemente del territorio en el que
habiten, la cohesién o la solidaridad entre regiones.

Disponer de unas infraestructuras modernas y desarrolladas y de un sistema de transporte de
calidad impulsa la economia, la productividad y la creacidn del empleo directo e indirecto. Las
infraestructuras y los transportes espaioles sirven de motor de crecimiento, y son indicadores
del grado de desarrollo del mismo.

Espafia es un pais altamente competitivo en infraestructuras de transporte y, dentro de este
sector, en ingenieria civil y en el modelo concesional de infraestructuras (aeroportuarias,
autopistas, etc.), donde somos una referencia a nivel mundial. Espafia cuenta con grandes

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

corporaciones que son lideres mundiales en desarrollo de infraestructuras. Es mads, seis de las

diez principales empresas del transporte, constructoras y concesionarias, que lideran el mercado
son espafiolas, y construyen o gestionan el 40% de las mayores concesiones mundiales de
transporte.

Hoy, una vez alcanzado uno de los sistemas de infraestructuras de transporte mas desarrollados
de Europa, se debe dar una adecuada respuesta a un conjunto de retos de gran envergadura,
que constituyen las grandes lineas de actuacién de estas politicas en el futuro.

Asi, es necesario aprovechar las posibilidades de intermodalidad del sistema de transporte,
mediante la mejora de los grandes nodos y conexiones intermodales, reequilibrar el sistema de
transporte a favor de los modos mas sostenibles, especialmente el ferrocarril, y continuar
mejorando la gestién del sistema de transporte, incorporando las nuevas tecnologias e
impulsando la implantacion de Sistemas de Transporte Inteligente.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana también tiene entre sus competencias
la ordenacion general del transporte terrestre, maritimo y aéreo de competencia estatal,
persiguiendo como objetivos el velar por los maximos niveles de seguridad en todos los modos
de transporte, incrementar la eficiencia y competitividad del sector, fomentar la movilidad
sostenible y asegurar la movilidad y conectividad de personas y mercancias en todo el territorio
nacional, contribuyendo asi a garantizar la cohesién social y territorial de Espafia.

Por su relevancia en este Plan Estratégico, cabe destacar que el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana destina importantes cantidades de fondos publicos a garantizar la
conectividad de los distintos territorios, asi como asegurar la movilidad de viajeros y mercancias.
A este fin van dirigidos varias de las subvenciones incluidas en el presente Plan, como son:

v las subvenciones al transporte de los residentes no peninsulares, tanto en transporte
maritimo y aéreo.

v las ayudas al transporte a las familias numerosas.

v Y las subvenciones al transporte de mercancias de los territorios no peninsulares.

En materia de Politicas Urbanas, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana ha
elaborado (en el marco de la Agenda 2030, la Nueva Agenda Urbana de Naciones Unidas y la
Agenda Urbana para la Unién Europea) la Agenda Urbana Espafiola que fue elevada para su
consideracion por el Consejo de Ministros el 22 de febrero de 2019, y es el responsable de poner
en marcha todas las medidas que se incluyen en su plan de accién y que, por tratarse de una
politica transversal y de caracter global, responden a objetivos que van desde la elaboracién de
normativa en materia de vivienda, suelo, edificacidn, arquitectura, etc. a la difusién y formacion
pasando por la mejora de la gobernanza y que, por tanto, estdn relacionados con todos los
objetivos estratégicos de este plan de subvenciones y, especialmente, con los Objetivos
estratégicos 3 (vivienda), 4 (patrimonio), 5 (formacidn y difusién) y 6 (Agenda Urbana Espaniola).

En este marco, es objetivo del Ministerio la implementacién de la Agenda Urbana Espafiola,
tanto en relacién con la realizacidon efectiva de las actuaciones propuestas en su plan de accion
que se desarrollan a continuacién como, directamente, con el impulso de su puesta en marcha
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por parte de los distintos Agentes implicados (distintos niveles de administracién-especialmente

las Administraciones locales-, las Universidades, los Colegios profesionales, el sector privado,
etc.). Para ello se presta especial atencion al impulso de la colaboracién y asesoramiento para la
elaboracidn de planes de accion, principalmente con las Administraciones Locales, asi como para
la difusion sobre su objeto y contenidos.

En relacidn con los objetivos estratégicos de la Agenda, en materia de vivienda, el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana tiene previsto fortalecer la coordinacién de todas las
Administraciones para impulsar medidas que faciliten el acceso a la vivienda y el alquiler, dando
prioridad a las personas y familias mas necesitadas y prestando especial atencién a los jévenes
y al ambito rural.

En este contexto, y entre otras cuestiones a abordar de cara al futuro, destacan: el andlisis de
las opciones para introducir mejoras en el marco regulatorio del alquiler, alcanzando un mayor
equilibrio entre los derechos de las partes, abordando cuestiones como la duracién de los
contratos, el régimen de garantias o el incremento de la seguridad juridica; la realizacidon de un
diagndstico del régimen fiscal en materia de vivienda, a fin de estimular la oferta de vivienda en
alquiler, la moderacion de precios y la rehabilitacién edificatoria; la optimizacién del uso del
parqgue de vivienda existente, acotando la definicion de vivienda vacia y vivienda turistica, con
el fin de satisfacer el derecho a la vivienda, salvaguardando su funcidn social; y mejorar las vias
de acceso al crédito para la promocién de vivienda en alquiler, explorando férmulas de
colaboracién con el Instituto de Crédito Oficial (ICO).

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en el marco del Plan Estatal de
Vivienda 2018-2021, continda haciendo un importante esfuerzo por adaptar la politica de
vivienda a las necesidades sociales actuales y a la escasez de recursos disponibles,
concentrandolas en dos ejes (fomento del alquiler y el fomento de la rehabilitacion vy
regeneracion y renovacién urbana y rural), con especial atencidon a las personas objeto de
desahucio y a las ayudas a la accesibilidad universal.

El Plan supone un claro avance desde el punto de vista social. Entre los objetivos de este Plan
Estatal de Vivienda 2018-2021 se deben citar: contribuir a que los deudores hipotecarios para
la adquisicién de una vivienda protegida puedan hacer frente a las obligaciones de sus
préstamos hipotecarios, reforzar la cooperacién y coordinacién interadministrativa, mejorar la
calidad de la edificacién y, en particular, de su conservacién, de su eficiencia energética y de su
accesibilidad universal y de su sostenibilidad ambiental, contribuir al incremento del parque de
vivienda en alquiler o en régimen de cesién en uso tanto publico como privado, facilitar a los
jovenes el acceso al disfrute de una vivienda digna y adecuada en régimen de alquiler, contribuir
a evitar la despoblacion facilitando a los jévenes el acceso a la vivienda en municipios de
pequefio tamafio, asi como, facilitar a las personas mayores y a las personas con discapacidad
el acceso al disfrute de una vivienda digna y adecuada ya sea en régimen de alquiler o de cesidn
en uso, y contribuir a mantener la reactivacion del sector inmobiliario.

Los elementos desglosados en los anteriores apartados en materia de vivienda se han visto
reforzados a raiz de la emergencia social que se ha producido a raiz de la expansién del COVID-
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19 por territorio espafiol. La situacién ha dado lugar a publicacion del Real Decreto-ley 8/2020,

de 17 de marzo, de medidas urgentes extraordinarias para hacer frente al impacto econémico y
social del COVID-19, del Real Decreto-ley 11/2020, de 31 de marzo, por el que se adoptan
medidas urgentes complementarias en el dmbito social y econédmico para hacer frente al COVID-
19, el Real Decreto-ley 26/2020de 7 de julio, de medidas de reactivacion econdmica para hacer
frente al impacto del COVID-19 en los ambitos de transportes y vivienda , el Real Decreto-ley
37/2020, de 22 de diciembre, de medidas urgentes para hacer frente a las situaciones de
vulnerabilidad social y econémica en el dmbito de la vivienda y en materia de transportes, la
Orden Ministerial TMA/336/2020, de 9 de abril, por la que se incorpora, sustituye y modifican
sendos programas de ayuda del Plan Estatal de Vivienda 2018-2021, en cumplimiento de lo
dispuesto en los articulos 10, 11 y 12 del Real Decreto-ley 11/2020, de 31 de marzo, por el que
se adoptan medidas urgentes complementarias en el ambito social y econémico para hacer
frente al COVID-19, y la Orden TMA/378/2020, de 30 de abril, por la que se definen los criterios
y requisitos de los arrendatarios de vivienda habitual que pueden acceder a las ayudas
transitorias de financiacidn establecidas en el articulo 9 del Real Decreto-ley 11/2020, de 31 de
marzo, por el que se adoptan medidas urgentes complementarias en el dmbito social y
econdmico para hacer frente al COVID-19.

Paralelamente, la rehabilitacién y conservacion del Patrimonio Arquitectonico es también una
prioridad del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y, prueba de ello es el VII
Acuerdo de colaboracidn entre el Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) y el Ministerio de Educacidn, Cultura y Deporte (actual Ministerio
de Cultura y Deporte) y para la actuacién conjunta en el Patrimonio Histdrico Espafiol a través
del 1,5% Cultural, firmado con fecha 7 de junio de 2017 y con un periodo de vigencia 2017-2020.
Este Acuerdo viene a dar cauce al cumplimiento de la obligacidn establecida en el articulo 68.1
de la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Historico Espafiol, que establece que, en el
presupuesto de cada obra publica, financiada total o parcialmente por el Estado, se incluird una
partida equivalente, al menos, al 1% de los fondos que sean de aportacidn estatal, con destino
a financiar trabajos de conservacidn o enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espafiol o de
fomento de la creatividad artistica, con preferencia en la propia obra o en su inmediato entorno.

Por ultimo, el Ministerio promueve una arquitectura de calidad basada en el desarrollo de
normativa, metodologias y criterios técnicos que favorezcan la accesibilidad, la sostenibilidad (y
la eficiencia energética en particular), y modelos ejemplares tanto en el campo de la
rehabilitacion edificatoria como en nueva planta, y pretende posicionar un sector profesional y
econdmico de nuestro pais que es objeto de reconocimiento internacional. La politica en esta
materia se inspira en los principios de la Declaracién de Davos, poniendo el valor de la calidad
del espacio construido como elemento central de las transformaciones urbanas. Un
planteamiento arraigado en la cultura, respetuoso con el patrimonio, que fomenta activamente
la cohesidon social, garantiza la sostenibilidad medioambiental y contribuye a la salud y al
bienestar de todas las personas. Especial atencién merece la rehabilitacion de nuestro parque
edificado para mejorar sus prestaciones y alcanzar los objetivos en materia de energia y clima
fijados a nivel europeo y que supondran la descarbonizacién de la economia en 2050.
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En este marco se desarrollan iniciativas como en el ambito de la edificacion, la definicidon de

nuevas exigencias reglamentarias sobre eficiencia energética, que permitan un nuevo impulso
hacia el cumplimiento de los objetivos climaticos planteados por la Unién Europea.
Adicionalmente, debe trabajarse en la mejora de las condiciones de habitabilidad y de
proteccion de la salud de los edificios, como las destinadas a la proteccion frente al gas radon.

2. PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES DEL
MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y
AGENDA URBANA 2018-2021

2.1 FUNDAMENTO JURIDICO

El articulo 9.2 de la Constitucion mandata a los poderes publicos promover las condiciones para
que la libertad y la igualdad del individuo y de los grupos en que se integra sean reales y
efectivas; remover los obstaculos que impidan o dificulten su plenitud y facilitar la participacién
de todos los ciudadanos en la vida politica, econdmica, cultural y social.

Asimismo, bajo el mandato constitucional del articulo 103 de la Constituciéon Espafiola, la
Administracion sirve con objetividad a los intereses generales, y actla bajo los principios de
eficacia, eficiencia, descentralizacion, desconcentracidon y coordinacién, con sometimiento
pleno a la ley y al Derecho. Mas en concreto, la Constituciéon ordena un gasto publico que lleve
a cabo una asignacidn equitativa de los recursos publicos, y cuya programacion y ejecucién
responda a los principios de eficiencia y economia.

La actividad subvencional del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, esta
orientada por lo dispuesto en la Constitucién y se sujeta a los principios de:

v" Publicidad, transparencia, concurrencia, objetividad, igualdad y no discriminacion.
v Eficacia en el cumplimiento de los objetivos fijados.
v’ Eficiencia en la asignacion y utilizacién de los recursos publicos.

Para su consecucion la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones (LGS) estima
necesaria una adecuada planificacidn, por lo que en el parrafo 1 de su articulo 8 establece que
«los organos de las Administraciones Publicas o cualesquiera entes que propongan el
establecimiento de subvenciones, con cardcter previo, deberdn concretar en un plan estratégico
de subvenciones los objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn, el plazo necesario
para su consecucion, los costes previsibles y sus fuentes de financiacion, supeditdndose en todo
caso al cumplimiento de los objetivos de estabilidad presupuestaria». Esta regulacién ha sido
desarrollada por los articulos 10 a 15 del Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones, aprobado por Real Decreto 887/2006, de 21 de julio (RLGS).

En su virtud, se presenta el segundo Plan Estratégico de Subvenciones (PES) del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Este Plan sustituye al anterior Plan Estratégico de
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Subvenciones 2014-2017 que supuso el primer instrumento de planificacién de las politicas
publicas de subvenciones del Ministerio en el marco de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

2.2 NATURALEZA

El Plan Estratégico de Subvenciones 2018-2021 tiene caracter programatico y su contenido no
crea derechos ni obligaciones. Su efectividad quedara condicionada a la puesta en practica de
las diferentes lineas de subvencién, atendiendo, entre otros condicionantes, a las
disponibilidades presupuestarias de cada ejercicio.

2.3 EVALUACION DEL PES 2014-2017

Alo largo del periodo de vigencia del Plan Estratégico de Subvenciones 2014-2017 se elaboraron
por parte del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana) informes anuales sobre el grado de avance y aplicacion del plan, sus efectos y las
repercusiones presupuestarias y financieras que se han derivado de su aplicacion (conforme al
articulo 14.2 del RLGS), tomando en consideracion diversos datos objetivos con el fin de realizar
un seguimiento sobre la ejecucién de dicho Plan. A partir de estos analisis, se procedié a la
eliminacidon de algunas lineas de ayudas y, al mismo tiempo, al establecimiento de nuevas lineas
de ayuda en cada uno de los objetivos estratégicos como se detallara mas adelante. Con todo,
las lineas fundamentales de subvenciones se mantienen en la nueva edicién del Plan por cuanto
se considera que o bien persiste su necesidad o bien todavia no se han alcanzado plenamente
los objetivos fijados.

En el informe de control financiero realizado a finales de 2017 por la Intervencién Delegada
sobre la actualizacién de 2017 del PES 2014-2017 del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, (conforme a la Disposicion Adicional 172 de la LGS y al articulo 14.4 del RGS),
en el apartado de Valoracién Global, se establece que se ha evidenciado la existencia de un PES
que comprende las subvenciones concedidas por el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana y que ha sido objeto de sucesivas actualizaciones, existiendo una serie de datos
objetivos en base a los cuales se mide la ejecucidn del Plan. En cuanto a las recomendaciones
que se incluyen en el informe, son las siguientes:

v"Que se incluyera también a los organismos dependientes del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, que realicen actividades subvencionadas.

v" Realizar una vinculacidn entre los objetivos del PES y las memorias presupuestarias a
través de indicadores que midan cumplimiento de objetivos.

v" Completar la descripcién de beneficiarios con los sectores de la economia espafiola que
cita el predambulo del PES.

v Incluir en todas las lineas, plazos concretos para el cumplimiento de los objetivos.

v" Formular indicadores distintos a los de ejecucién presupuestaria (eficacia, eficiencia,
economia, calidad) para asegurar una evaluacion adecuada del grado de cumplimiento
de objetivos y de la actividad subvencionada.

Atendiendo a dichas peticiones, en el nuevo PES 2018-2021 se ha tratado de incorporar el
contenido de estas recomendaciones de modo que se avance en una mejor identificacién y
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definicion de las lineas de subvenciones, y en una mejor formulacién de indicadores para medir

el grado de cumplimiento de los objetivos perseguidos.

Ala hora de analizar los resultados del anterior PES 2014-2017, merecen una referencia especial
las subvenciones en materia de vivienda, ya que son objeto de un Plan especifico.

Resulta, por tanto, adecuado incorporar como parte de la evaluacion del PES 2014-2017, las
conclusiones que se han obtenido de la ejecucion del Plan Estatal de Vivienda 2013-2016. En
dicho Plan se acotaron las ayudas en materia de vivienda a aquellos fines que se consideraban
prioritarios y de imprescindible atencién, al tiempo que se incentivaba al sector privado para
que, en términos de sostenibilidad y competitividad, pudiera reactivar el sector de la
construccion a través de la rehabilitacion, la regeneracién y la renovacién urbanas y contribuir
a la creacion de un mercado del alquiler mas amplio y profesional que el existente.

El Plan Estatal 2013-2016, prorrogado durante el ejercicio 2017 por el Real Decreto 637/2016,
de 9 de diciembre, se centré en las ayudas al alquiler y la rehabilitacidn, sin fomentar con ayudas
publicas la adquisicién de viviendas ni la construccidn de nuevas viviendas, salvo que se tratara
de viviendas publicas en alquiler.

El Plan Estatal 2018-2021 mantiene el fomento del alquiler y la rehabilitacién con caracter
prioritario, si bien se introducen algunas modificaciones respecto al anterior plan:

v" Enrelacién con las ayudas al alquiler se mantiene el programa del plan anterior, con el
mismo limite del 40% de la renta del alquiler, si bien suprimiendo el limite de 200
euros/mes. Se incorpora la posibilidad de otorgar ayudas al alquiler a beneficiarios que
abonen una renta de hasta 900 euros/mes, frente a la limitacidn de 600 euros/mes del
Plan Estatal 2013-2016, en respuesta a la problemdtica que actualmente acusan
determinados municipios en los que, por diferentes motivos, los precios medios de
alquiler de vivienda asi lo requieren.

v" También se incorpora el programa de ayuda a las personas en situacién de desahucio
o lanzamiento de su vivienda habitual, especialmente vulnerables, cuya finalidad es
facilitar el disfrute de una vivienda digna y adecuada a todos aquellos que hayan sido o
vayan a ser objeto de lanzamiento de su vivienda habitual, por no poder hacer frente al
pago del alquiler o de las cuotas del préstamo hipotecario, mediante la disposicién de
un fondo de viviendas de las entidades de crédito y otras entidades o particulares
tenedores de viviendas. Este programa ha sido sustituido, a raiz de la pandemia, por el
programa de ayuda a las victimas de violencia de género, personas objeto de desahucio
de su vivienda habitual, personas sin hogar y otras especialmente vulnerables cuya
finalidad es similar al ya descrito.

v" Asimismo, la situacidn excepcional vivida ha supuesto la incorporacién de un nuevo
programa dirigido a minimizar el impacto econdmico y social del COVID-19 en los
alquileres de vivienda habitual que esta regulado a través de la Orden 336//2020.

v" En los ultimos afios se han adoptado algunas medidas destinadas a hacer frente a la
dificil situacidn de las familias y hogares como consecuencia de los efectos de la crisis
econdmica y financiera, entre las que cabe mencionar la suspensidn de los lanzamientos
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sobre viviendas habituales en el caso de colectivos especialmente vulnerables, la

apuesta por un Cédigo de Buenas Practicas para la reestructuracion de las deudas con
garantia hipotecaria y el establecimiento de mecanismos de alquiler en favor de las
personas inmersas en una ejecucion hipotecaria con el fin de evitar el lanzamiento.

v" Atodas estas medidas, que contribuyen a reducir el nimero de ejecuciones hipotecarias

y de lanzamientos practicados, se sumara el Plan Estatal 2018-2021,
complementandolas con dicho nuevo programa especifico de ayuda dirigido a las
personas y familias afectadas por procesos de desahucio o lanzamiento.
Se trata de un programa que pone a disposicion de las personas que se encuentren en
situacién de desahucio o lanzamiento y con escasos recursos econdmicos las viviendas
desocupadas y disponibles de las entidades de crédito o de otros tenedores de vivienda,
para ser ocupadas en régimen de alquiler, previéndose una ayuda econdmica para el
mismo que puede alcanzar hasta el 100% de la renta.

2.4 AMBITO DE APLICACION

El presente Plan incluye las subvenciones recogidas en los Presupuestos Generales del Estado,
tanto de los drganos del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, como de los
organismos y demds entes publicos a él vinculados.

Mas en concreto, la actual versidn del Plan Estratégico de Subvenciones, en su segunda
actualizacién, contiene lineas de subvencién de los siguientes érganos y entidades:

<\

Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
Secretaria General de Agenda Urbana y Vivienda

Subsecretaria de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

Direccidn General de Carreteras

Direccién General de Planificacién y Evaluacion de la Red Ferroviaria
Direccidon General de Transporte Terrestre

Direccidn General de la Marina Mercante

Direccion General de Aviacién Civil

Direccién General de Instituto Geografico Nacional

Organismo Auténomo Centro Nacional de Informacidn Geografica (CNIG)
Organismo Auténomo Centro de Estudios y Experimentacién de Obras Publicas (CEDEX)
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF)

Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)

RN N N N N N N RN

2.5 NOVEDADES DEL PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES
2018-2021

La nueva edicion del Plan Estratégico de Subvenciones 2018-2021 del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, mantiene muchas de las lineas de subvenciones que ya se recogian
en el anterior Plan Estratégico, aunque en algunas de ellas se han modificado las cuantias, los
importes, los procedimientos de concesién, la justificacidn, etc., todo ello a la vista de la
experiencia adquirida y los resultados obtenidos durante los ultimos ejercicios.
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A modo de analisis previo, en la descripcién de cada una de las subvenciones contenidas en este

Il Plan se recoge un apartado inicial en el que se hace una breve referencia a sus antecedentes
o una evaluacidn de los resultados obtenidos en los Ultimos ejercicios.

De igual forma, se han atendido las observaciones y recomendaciones que ha realizado la
Intervencién Delegada en su informe de control financiero, fundamentalmente en lo que
respecta a la inclusién de todos los organismos dependientes del Ministerio que realizan
actividades subvencionadoras. Se ha incluido la linea de subvenciones que concede el Centro de
Estudios y Experimentacidén de Obras Publicas (CEDEX) y la prevision para 2021, por primera vez
del Centro Nacional de Informacién Geografica (CNIG), asi como la de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria (AESF) y de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA). Por otra parte,
se ha producido una mejora sustancial en la formulacidon de indicadores para asegurar una
adecuada evaluacion del grado de cumplimiento en términos de eficacia, eficiencia y economia.

En total, el Plan Estratégico de Subvenciones 2018-2021 del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana recoge 130 lineas de subvenciones. El crédito total que en 2020 se
destind al abono de todas estas subvenciones ascendié a 1.678 millones de euros, mientras que
a lo largo de 2021 la dotacidon prevista en los Presupuestos Generales del Estado es de 3.788
millones de euros.

Por lo que respecta a las caracteristicas generales del nuevo PES 2018-2021, en primer lugar, se
introduce un cambio en los Objetivos Estratégicos que se formularon en el anterior PES,
ampliando en uno su nimero (pasan de 4 a 5). Pese a que las competencias del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y los objetivos de sus politicas publicas son similares,
se ha querido prestar una atencién especial a la politica de vivienda, a la que se dedica en
exclusiva uno de los Objetivos definidos y al fomento de la igualdad de trato entre hombres y
mujeres que constituye uno de los ejes de evaluacién mas destacados al estar presente tanto en
los indicadores estratégicos como en los especificos definidos en cada una de las lineas de
subvencién incluidas en el Plan. Asimismo, en la segunda actualizacién del PES se introduce un
sexto Objetivo Estratégico dedicado a la Agenda Urbana Espafiola.

Ademas, y de conformidad con lo establecido en el articulo 8 de Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones y en el articulo 12 de su Reglamento de desarrollo (RLGS),
junto a los objetivos estratégicos se han aiiadido unos objetivos intermedios para cada una de
las subvenciones que se recogen en el Plan. Con ellos, se pretende identificar los ambitos de la
accion publica en los que se quiere incidir a través de las lineas de ayuda incluidas en el Plan.
Estos objetivos intermedios son los siguientes:

v' Promover la cohesidn territorial

Impulsar un desarrollo urbano y rural coherente y equilibrado (sostenible)
Favorecer la movilidad

Incrementar la seguridad

Favorecer la cohesidn social

Potenciar el fomento de la competitividad

NENENENENEN

Incentivar el fomento de la innovacion
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Mejorar la sostenibilidad ambiental
Reforzar la participacidn institucional

v
v
v" Promover el acceso a la vivienda
v" Enriquecer el patrimonio cultural
v

Fomentar la informacion geografica

Enlo que respecta a los indicadores, se ha realizado un esfuerzo muy importante en su definicion
para lograr que sean verdaderamente efectivos a la hora de evaluar que las lineas de subvencion
incluidas en el Plan coadyuvan de forma eficaz a la consecucion de los objetivos prioritarios
establecidos por el Departamento para su periodo de vigencia. En este empefio, la definicidon de
indicadores se ha efectuado a dos niveles, estratégico y especifico. A nivel estratégico se han
perfilado 28 nuevos indicadores de caracter general destinados a evaluar el nivel de
participacion de las diferentes lineas de subvencién en la consecucion de cada uno de los
objetivos en cuyo dmbito se incluyen. Estos indicadores posibilitardn la realizacién de una
evaluacién profunda y cualitativa de nuestras politicas y de su contribucidon a un desarrollo
sostenible, eficiente, robusto e inclusivo. Politicas que han de volver la mirada hacia los
colectivos mas desfavorecidos, tratando de corregir la desigualdad entre hombres y mujeres y
los niveles de pobreza y discriminacion aln existentes en nuestra sociedad desde el ambito de
las competencias propias del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

En lo que se refiere a los indicadores singulares, definidos en cada una de las lineas de
subvencién incluidas en el Plan, se ha tratado de no ligarlos a la ejecucién presupuestaria y
buscar mecanismos de medicidn que ofrezcan un mejor analisis del grado de cumplimiento de
los mismos. En general (incluyendo indicadores estratégicos y especificos) se ha pasado de un
total de 78 indicadores que se recogian en el anterior Plan, a 382 indicadores que son los
contemplados en este segundo Plan Estratégico de Subvenciones 2018-2021, una vez se ha
producido la tercera actualizacidn. De estos 382, se ha procedido a realizar |la valoracién de 166
indicadores. Respecto del resto, en general no se han podido valorar bien porque la linea no ha
tenido ejecucion durante 2020, bien porque se trata de una linea introducida en 2021

Adicionalmente, tras el proceso de evaluacidon del PES 2014-2017, y como resultado del
cumplimiento de los objetivos perseguidos o por la conclusidon de las necesidades que eran
objeto de la actividad subvencionadora, se han eliminado una serie de subvenciones que venian
recogidas en el anterior PES. El detalle de las lineas que desaparecen es el siguiente:

v" A las Sociedades de Garantia Reciproca que operan en el sector del transporte por
carretera.

v AINNOVAMAR.

v" Compensacién a la Generalidad de Catalufia por las reducciones de peaje realizadas
segln Convenio de colaboracién con la Administracién General del Estado de
conformidad con la Disposicién Adicional Tercera del Estatuto de Catalufia.

v" Ampliacién y mejora de la basilica La Macarena en Sevilla.

<\

Remodelacién barrios de L'Hospitalet.
v" Remodelacién barriada de Amate. Sevilla.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

v" Ayudas a la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia para la reparacion de dafios

producidos por los movimientos sismicos del pasado 11 de mayo de 2011, en el
Municipio de Lorca, en Murcia.

<\

Subvenciones al Plan estatal de fomento del alquiler de viviendas, la rehabilitacion
edificatoria y la regeneracién y renovacion urbanas, 2013-2016.

Subvenciones Plan Estatal de Vivienda 2009-2012 y anteriores.

A la Fundacién Giner de los Rios.

A la Universidad Politécnica de Madrid.

A la realizacién de actividades relacionadas con los programas del Departamento

ANRNENEN

referidos al cumplimiento de las competencias y funciones que le atribuye el Real
Decreto 452/2012, de 5 de marzo, por el que se desarrolla la estructura organica basica
del Ministerio de Fomento y se modifica el Real Decreto 1887/2011, de 30 de diciembre,
por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.
v" Financiacién proyecto Basauri-Vizcaya.
v" Fundacién Eduardo Torroja.

2.6 OBJETIVOS ESTRATEGICOS
A. DEFINICION DE LOS OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Las lineas de subvencidn que se promueven a través de las subvenciones que contempla
el Plan, sus objetivos y dotacidon econdmica, estan en consonancia con los definidos en
los programas presupuestarios del Departamento, elaborados conforme a lo dispuesto
en el articulo 29 de la Ley 47/2003, de 26 de noviembre, General Presupuestaria.

Todos ellos, Programas, Planes y acciones, se conciben y articulan con el danimo de
cumplir las funciones atribuidas a este Ministerio, siempre desde la perspectiva del
obligado respeto a los objetivos de politica econédmica y estabilidad presupuestaria
definidos para cada uno de los ejercicios de vigencia del Plan.

En lineas generales, los objetivos estratégicos y las lineas de subvenciones que se
recogen en este Plan Estratégico 2018-2021 son coherentes con la evaluacion realizada
de los previstos en el anterior Plan Estratégico 2014-2017, ya que se considera han
sido efectivos a la hora de redundar en una mejor prestacion de los servicios publicos y
en una mayor calidad de vida para los ciudadanos.

Reformulados su definicion y nimero, los objetivos estratégicos del Plan Estratégico de
Subvenciones 2018-2021 del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana son
los siguientes:

v OBIJETIVO ESTRATEGICO 1: Fomentar un sistema de transporte orientado a
mejorar la movilidad de los ciudadanos y la competitividad de nuestra
economia.

v\ OBJETIVO ESTRATEGICO 2: Potenciar la creaciéon y el uso de una red de
infraestructuras moderna vy eficiente al servicio de los ciudadanos,
especialmente orientada al fomento de la cohesién territorial y social de Espafia.
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v' OBIJETIVO ESTRATEGICO 3: Procurar una politica de vivienda orientada a
garantizar el derecho a disfrutar de una vivienda digna y adecuada a las personas
gue mas lo necesiten, al tiempo que se contribuye a la consolidacion de un
desarrollo econémico sostenible.

v OBJETIVO ESTRATEGICO 4: Impulsar la conservacién del Patrimonio Histdrico-
Artistico y Cultural de Espafia y apoyar la arquitectura espafiola sobre las bases
de la excelencia, el respeto por el medio ambiente y la busqueda de la eficiencia
en la soluciéon del problema habitacional.

4 Apoyar, entre otros aspectos, la formacién de los
profesionales y la investigacidén en los ambitos de competencia del Ministerio.

v OBIJETIVO ESTRATEGICO 6: Implementacién de la Agenda Urbana Espafiola
como instrumento estratégico para un desarrollo urbano y rural mas coherente,
equilibrado y sostenible.

B. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO DE LOS OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

Sin perjuicio de los indicadores especificos definidos en cada una de las lineas de
subvencidn, sujetos a criterios cuantitativos de medicion, se han definido una serie de
indicadores generales destinados a evaluar el impacto que las lineas de subvencion
definidas dentro de cada objetivo estratégico tienen desde una perspectiva mas
cualitativa, ligados al incremento de la eficiencia y la calidad en la prestacion de los
servicios publicos y al impacto que las actuaciones subvencionadas tienen desde una
perspectiva economica. Esto es, en qué medida pueden participar, entre otros, en la
mejora del crecimiento econémico o de la creacidon de empleo.

En la determinacidn de los mismos se ha hecho un especial esfuerzo en la identificacion
de aquellos indicadores que permitan medir su incidencia en las politicas de género y
de fomento de la igualdad de oportunidades.

De este modo, se consigue determinar el impacto conjunto que tiene cada linea de
subvencidn asociado a cada objetivo estratégico concreto, ya que en muchas ocasiones
resulta imposible aislar de manera individualizada la contribucién de cada linea al
objetivo estratégico. Estos indicadores de cumplimiento de los objetivos estratégicos
serian los siguientes:

e Indicadores para el objetivo estratégico 1:

0 Incremento del PIB en las zonas beneficiadas por las lineas de
subvenciones.

0 Incremento de empleos directos e indirectos en las zonas beneficiadas
por las lineas de subvenciones.

O Mejora de la tasa de empleo femenino en el ambito del transporte.
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0 Reduccién de las emisiones de gases contaminantes como consecuencia

del incremento del uso de medios de transporte de mercancias menos
contaminantes.

Determinados territorios (las Comunidades Autonomas de llles Balears y de
Canarias, y las Ciudades con Estatuto de Autonomia de Ceuta y Melilla)
presentan desventajas competitivas respecto al resto del territorio nacional
debido a su caracter extrapeninsular que hace que el desarrollo de la actividad
econdmica en las mismas tenga sobrecostes. Las lineas de subvenciones
recogidas en este objetivo buscan compensar estos sobrecostes y equiparar su
nivel de competitividad potencial al del resto del territorio nacional.

No hay todavia datos disponibles respecto a la evolucién del PIB en Espaia en
2020, por lo que no resulta posible cuantificar si el crecimiento del PIB producido
en aquellas areas especialmente beneficiarias por estas lineas de subvenciones
ha sido similar al del resto del territorio nacional.

Las desventajas competitivas de dichos territorios también son predicables
respecto a los ciudadanos que viven en ellos, puesto que su movilidad por
medios maritimos y/o aéreos, alcanza costes muy superiores respecto a los
existentes en el resto del territorio nacional. Por ello, las lineas de subvenciones
recogidas en este objetivo buscan compensar estos sobrecostes contribuyendo
a favorecer la igualdad de oportunidades de todos los ciudadanos en todo el
territorio nacional. Con ello, se consigue ademas minorar el riesgo de que la
insularidad o la extrapeninsularidad se conviertan en un elemento
distorsionante a la hora de acceder al mercado laboral.

En este caso, en 2018, la evolucidon del empleo en las zonas beneficiadas ha
registrado un comportamiento mejor que en la totalidad de Espafia. Asi,
conforme a la EPA, el valor medio de ocupados durante 2018 en el conjunto de
Espafia aumentd un 2,7% frente a 2017. En dicho periodo, en cambio, en Melilla
el empleo aumentd un 8,5%, en Canarias un 6,6% y en llles Balears lo hizo un
4,2%.

Por lo que respecta al empleo femenino, en el conjunto nacional, el empleo
femenino en el sector transportes en 2018, seguin la EPA, ha experimentado una
notable mejora, en concreto, del 10,69%, lo que resulta un 34% superior a la
mejora total del empleo en este sector. (Medido en funcién de los datos
disponibles en el momento de la actualizacién del Plan por comparacién del 4T
2018 frente a 4T 2017).

Por otra parte, cabe apuntar que en 2018 el transporte maritimo de mercancias,
medido en toneladas, y con fuente en Puertos del Estado, que es el medio
menos contaminante, se incrementd en un 3,4%, que resulta un notable
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crecimiento maxime si se compara con el crecimiento del PIB en igual periodo

que resultd ser de un 2,6%.

e Indicadores para el

0 Incremento del PIB en las zonas beneficiadas por las lineas de
subvenciones.

0 Incremento de empleos directos e indirectos en el sector de la
construccion de infraestructuras.

O Mejora de la tasa de empleo femenino en el sector de la construccion
de infraestructuras.

O Reduccién del trafico y de la siniestralidad en carreteras convencionales
como consecuencia de las subvenciones al trafico por autopistas.

Entre las actividades subvencionadas con una cuantia mas significativa en el
ambito del objetivo estratégico 2 destacan, entre otras, las destinadas a
fomentar el adecuado desarrollo de la red de carreteras en los archipiélagos
balear y canario. Estas comunidades ostentan la competencia exclusiva en
materia de carreteras, lo que provoca en este dmbito la ausencia de inversidon
directa por parte del Estado. Por ello, estas subvenciones adquieren un papel
trascendental para el adecuado desarrollo de la red de carreteras en las islas a
través de los convenios suscritos con estas comunidades. También cabe
destacar la subvencién destinada a favorecer la movilidad en las carreteras
convencionales y reducir la siniestralidad en las mismas facilitando el desvio de
traficos pesados de las carreteras convencionales a las autopistas.

Todas estas actuaciones subvencionadas (incluidas en el objetivo estratégico 2)
tienen como objetivo fundamental mejorar nuestro sistema de infraestructuras
ante la evidencia de que un buen sistema de infraestructuras de transporte es
un instrumento fundamental para la mejora del crecimiento y el desarrollo
econdmico de un pais.

Una buena red de infraestructuras favorece la movilidad, facilita los
desplazamientos y genera, en definitiva, valor afadido en todo el tejido
productivo, desde la construccién a la energia, pasando por la industria o el
turismo.

Esto tiene un reflejo inmediato en el PIB, incrementa la eficacia, induce cambios
en los patrones de distribucion de la poblacién y apoya directamente a las
actividades productivas y, con ellas, el empleo.

Por ello, estas subvenciones coadyuvan al incremento relativo del PIB en las
zonas beneficiadas por las mismas y al aumento en las mismas de los empleos
ligados directa o indirectamente con dicha actividad. En concreto, segln la EPA,
el empleo en el sector de la construccion aumentd en 136.200 personas, lo que
supone un crecimiento del 11,91%. Este crecimiento estda medido en funcién de
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los datos disponibles en el momento de la actualizacién del Plan por
comparacion del 4T 2018 frente a 4T 2017.

El aumento del empleo femenino en el sector de la construccién en 2018 fue,
segun la EPA, de 14.400 personas, lo que supone un crecimiento del 14,23% que
resulta superior en 232 puntos basicos al del conjunto de hombres y mujeres.
Este crecimiento estd medido en funcién de los datos disponibles en el
momento de la actualizacién del Plan por comparacion del 4T 2018 frente a 4T
2017.

e Indicadores para el objetivo estratégico 3:

O Reduccidn de la tasa de desigualdad social a través de la mejora de las
posibilidades de acceso a una vivienda digna.

0 Numero de mujeres victimas de violencia de género beneficiadas de los
programas de acceso a la vivienda.

0 Incremento del parque de viviendas destinado al alquiler a precios
asequibles tanto publico como privado.

0 Reduccién del consumo energético de las viviendas como consecuencia
de la implantacion de medidas destinadas a mejorar la eficiencia
energética de los edificios.

0 Incrementos de los empleos directos e indirectos en el sector de la
construccion y rehabilitacion de viviendas.

0 Mejora de la tasa de empleo femenino en el sector de la construccidn.

En cuanto al objetivo estratégico 3, en primer lugar, cabe sefialar que en 2020
se han subsidiado 3.368 préstamos hipotecarios vivos. (Esta cifra resulta
relevante puesta en consonancia con el numero de hipotecas sobre vivienda
que se constituyen al afio. En 2020, fueron 333.721 lo que supone que,
aproximadamente, 1 de cada 100 préstamos hipotecarios constituidos al afio se
encuentra subsidiado).

En relacion con el parque de viviendas destinado al alquiler a precios asequibles
tanto publico como privado, si suponemos un precio medio del alquiler en 2020
en Espafia de 10,65 €/m?, las ayudas otorgadas al alquiler en 2019, ayuda al
alquiler de vivienda, fomento del parque de vivienda en alquiler y renta basica
de emancipacién, por un importe total ejecutado de 149.521.039,78 €, han
supuesto la subvencién de forma directa o indirecta de 14.397 m? de vivienda.
Para un tamafio medio de 80 m?, esta cantidad resulta equivalente a unas
180.000 viviendas.
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Por su parte, con cargo a la linea Fomento de la mejora de la eficiencia
energética y sostenibilidad en viviendas, se han ejecutado 21.977.334,93 €, lo
cual, para una ayuda de 2.000 € por vivienda supone haber actuado sobre
10.910 viviendas. Suponiendo una reduccién por vivienda de un 10% del
consumo medio, 3.500 kWh, la linea puede haber supuesto una reduccién total
en Espaina de aproximadamente 3,84 Mkwh, es decir, 3,84 Gigavatios hora.

Esta cifra, sobre el total generado (previsidon de cierre Red Eléctrica Espanola
2019), 354,8 Twh supone una reduccion del 0,015 por mil del consumo eléctrico
nacional. Toda esta energia adicional hubiera debido generarse mediante
produccién contaminante (carbon), por lo que el efecto directo es que se ha
dejado de emitir a la atmdsfera 3.648 toneladas de CO,. Esta cantidad se obtiene
utilizando la hipdtesis de una central de carbén del Sistema Peninsular y
aplicando la metodologia para el célculo de emisiones asociadas a la generacion,
al multiplicar por el factor de emision de las centrales de carbén de 0,95.

Esta reduccion supone un 0,01 por mil, considerando que el total emitido por
Espafia en 2017 puede estimarse en 282.364 kts (1kt=1.000 toneladas).

En cuanto al empleo en el sector de la construccidon, en el conjunto de Espania,
el nimero de ocupados a cierre de 2019 (1.283.900 personas) constituye la cifra
mas alta de los ultimos ocho afios y un incremento interanual del 0,3% segun la
Encuesta de Poblacidn Activa. El empleo femenino en los ultimos afios ha pasado
de representar el 6,8% del total del sector a comienzo de 2008 a alcanzar el 8,4%
del total a finales de 2018, por lo que la tasa de empleo femenino lo que supone
un incremento en la proporcién de un 22,4%.

e Indicadores para el objetivo estratégico 4:

0 Crecimiento del turismo en las zonas en las que se producen
actuaciones con cargo al programa del 1,5% cultural del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

0 Incremento de los empleos directos e indirectos en las zonas en las que
se producen inversiones del 1,5% cultural del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana.

0 Incremento de la tasa de ocupacién femenina en las zonas rurales en
que se realizan inversiones del 1,5% cultural.

El Programa del 1,5% cultural esta intimamente ligado al turismo. El nimero de
establecimientos de turismo rural en Espafia se ha incrementado en 2019 un
3,69% frente a 2018, segun la Encuesta de ocupacién en alojamientos de
turismo rural del INE.
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En cuanto alos empleos directos e indirectos en las zonas en las que se producen

inversiones del 1,5% cultural del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, teniendo en cuenta que dichas inversiones se producen en todo el
territorio nacional, cabria decir que el empleo aumenta en todo el territorio
nacional. Conforme a la EPA el nimero medio de ocupados en 2019 fue de
19.966.900 personas que, frente a los 19.327.725 de 2018 supone un
crecimiento del 3,3%.

De igual forma cabria decir que la ocupacién femenina en Espafia en 2019
alcanzé los 9,16 millones, la cifra mas alta de toda la serie histérica, lo que
representa un incremento del 2,77 % con respecto a 2018.

e Indicadores para el

O Incremento de la empleabilidad y capacitacion técnica de los
profesionales de los sectores econémicos vinculados con el ambito de
competencias del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

O Grado de mejora de las medidas de conciliacién en el marco de los
planes de igualdad en el sector publico.

0 Grado de inclusién de la perspectiva de igualdad de oportunidades
entre hombres y mujeres en las actividades formativas.

0 Tasa de participacidon de las mujeres en las actividades formativas
desarrolladas y como beneficiarias de las becas.

En linea con este objetivo estratégico, el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana subvencionara actividades formativas en el uso la metodologia
BIM para algunos de los profesionales que actian de forma mas destacada en
el sector de la construccién, como son los arquitectos y los Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos. La formaciéon en esta metodologia para los
profesionales llamados a aplicarla resulta imprescindible ya que supone un
cambio cultural en la forma de trabajar en el sector de la construccidn, que no
s6lo permite ahorrar costes sino también mejorar, en términos de proteccion
del medio ambiente, en el desarrollo y mantenimiento de las infraestructuras y
edificaciones, al dotarlas de mayor calidad y hacerlas mas eficientes.

Con esta linea de subvencidn se trata de mejorar la capacitacion profesional de
un conjunto de trabajadores que estan llamados a aplicar esta nueva
metodologia de trabajo colaborativa de forma cada vez mas generalizada,
maxime cuando recientemente se ha constituido una Comisién Interministerial
que tiene como principal objetivo aprobar un plan para la inclusidn progresiva y
gradual de requisitos BIM con caracter obligatorio en las licitaciones publicas de
la AGE y sus organismos publicos y entidades de derecho publico vinculados o
dependientes.
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Por lo que respecta a las medidas de conciliacidn y a la perspectiva de igualdad,

el apoyo a la Asociacién de Padres y Madres del Centro de Educacion Infantil del
Ministerio y el fomento de la participacidn en actividades y eventos culturales,
a través de la Asociacidon Aula Cultural de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana ha logrado un impacto significativo en relacidn con la igualdad. Asi, el
Centro de Educacién Infantil (CEI) viene cumpliendo una funcién de servicio
social y asistencial, contribuyendo a la conciliacién de la vida laboral y familiar,
y a la igualdad de oportunidades de hombres y mujeres, posibilitando que
muchos empleados del Departamento hayan dispuesto de una solucion muy
adecuada para la atencion de sus hijos de corta edad durante la jornada laboral.

En este sentido, durante 2020, el porcentaje de empleados hombres vy
empleadas mujeres con nifios y nifias en la Escuela Infantil del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, ha supuesto un 50% hombres y un
50% mujeres, lo que supone una total paridad, frente a la prevalencia tradicional
de hombres.

Asimismo, la Asociacidn Aula Cultural es un lugar de encuentro e integracion de
antiguos trabajadores del Ministerio, hombres y mujeres ya jubilados, que
participan en coloquios, exposiciones, conferencias y excursiones de caracter
cultural, vinculados al pasado y presente de nuestro Departamento. La
Asociacion favorece la cohesidn social y la igualdad en cuanto a las actividades
formativas que imparten, aglutinando a personas con intereses comunes a
través de actividades y eventos culturales. La participacion de mujeres es
significativamente superior al de los hombres (60% mujeres frente al 40%
hombres).

e Indicadores para el objetivo estratégico 6:

Todos los indicadores estan vinculados a la implementacion de la Agenda
Urbanay al cumplimiento de las actuaciones previstas en el plan de accién. Son
actuaciones normativas, estratégicas o de planificaciéon, de mejora de la
gobernanza, y de intercambio del conocimiento que tienen dificil encaje en el
periodo de un afio. Si es posible cuantificar los especificos relacionados con los
objetivos de los Convenios que instrumentan las subvenciones. No obstante, de
cara a los afios sucesivos los indicadores propuestos son:

0 Numero de Proyectos Piloto de Planes de accién locales puestos en
marcha. Hasta el mes de marzo de 2021, se han identificado 50
proyectos piloto de planes de accién que, por sus caracteristicas y
adecuacion a la metodologia de implementacion de la AUE, constituyen
verdaderos ejemplos para otras entidades locales. Hasta el 26 de marzo
se han firmado 15 Protocolos de actuacion.

0 Numero de Talleres de formacién para la elaboracién de planes de
accion de la Agenda urbana impartidos. Durante el afio 2020, se han
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celebrado tres talleres de formacién para la elaboracion de planes de

accion de la AUE, en el marco del Convenio con la FEMP de 2019.

0 Numero de Cursos y seminarios de formacidn sobre los objetivos de la
Agenda. Durante el afio 2020 se ha participado en mas de 20 cursos y/o
seminarios de formacién sobre los objetivos de la AUE.

0 Numero de reuniones del grupo de trabajo técnico de la Agenda Urbana
Espafnola. Durante 2020, y en el marco de del Convenio de la FEMP para
2019, se han celebrado 2 reuniones del grupo de trabajo técnico de la
AUE.

O Actualizacién del Observatorio de la Vulnerabilidad Urbana como
instrumento de informacidn necesario para la implementacidon de
politicas urbanas. Nimero de consultas. Durante el 2020, en el marco
del Convenio de 2019, se han recibido una media de 10 consultas y
descargas diarias y aproximadamente 50 consultas complejas y que
requieren un estudio previo de la informacion solicitada.

O Realizacidn efectiva del Foro Urbano Nacional y nimero de ponentes y
asistentes. Las circunstancias motivadas por la pandemia han hecho
imposible la celebracién del Foro Urbano de Espafia con las
caracteristicas de presencialidad y participacion que se habian
planificado. Dadas las circunstancias en el marco del Convenio con ONU-
Habitat 2019, se han llevado a cabo, ademas de las actuaciones de
preparacidon previstas, un Foro latinoamericano sobre Politicas
Nacionales Urbanas, y dos reuniones de participacién de la sociedad
civil y con las Comunidades Auténomas. La prevision es que el Foro se
celebre en octubre de 2021.
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2.6.1 OBJETIVO ESTRATEGICO 1
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Fomentar un sistema de transporte orientado a mejorar la movilidad de los ciudadanos y la

competitividad de nuestra economia.

Garantizar la conectividad entre los distintos territorios de Espafia es una prioridad dentro de la
actividad del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Ello implica el facilitar un
sistema de transporte que favorezca la movilidad de personas y mercancias de todo el territorio
nacional.

Dentro de este objetivo general, garantizar un nivel adecuado de conectividad y facilitar la
movilidad de los residentes en los territorios no peninsulares tiene especial relevancia y las
subvenciones para este fin son un instrumento fundamental para facilitar esa conectividad en
términos de equidad entre todos los espafioles.

En este sentido, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es el encargado de
ejecutar la politica de subvenciones al transporte de residentes en territorios no peninsulares,
establecidas legalmente, y concretamente, en la Ley 17/2012, de 27 de diciembre, de Presupuestos
Generales del Estado para el afio 2013 y la modificacidn establecida en las Leyes de Presupuestos
Generales del Estado para 2017, 2018 y 2021.

En efecto, la Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2013 establecid, en su disposicién
adicional décima tercera, y con vigencia indefinida, el derecho de los residentes en Canarias,
Baleares, Ceuta y Melilla, a obtener bonificaciones en las tarifas de los servicios regulares de
transporte maritimo y aéreo de pasajeros.

El objeto de estas subvenciones es facilitar la movilidad de los ciudadanos residentes en territorios
no peninsulares — archipiélagos balear y canario, y las Ciudades de Ceuta y Melilla -, en sus
desplazamientos hacia o desde el resto del territorio nacional, incluyendo, tanto los enlaces con la
peninsula, como las conexiones interinsulares. Con ello, ademas, se contribuye a procurar las
condiciones idéneas para el desarrollo sostenible de estas zonas, altamente dependientes de los
modos aéreo y maritimo, y contribuir al desarrollo econémico y social de estas regiones,
manteniendo el equilibrio con el resto del territorio nacional.

La Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018 ha habilitado
al Gobierno para que aumente hasta el 75% el porcentaje de bonificacion del precio del billete en
los vuelos o viajes en barco entre estos territorios y la peninsula, y del 75% en los viajes
interinsulares (en el transporte maritimo, el 25% de esta subvenciéon es asumida por la Comunidad
Autdnoma, al ser el transporte maritimo entre islas de competencia exclusiva autonémica).
Mediante Acuerdo del Consejo de Ministros de 13 de julio de 2018 se autoriza la aplicacién
inmediata de estos nuevos porcentajes y paralelamente se tramité un Real Decreto que garantiza
la permanencia en el tiempo a esta medida (Real Decreto 949/2018, de 27 de julio, por el que se
modifica la cuantia de la subvencién al transporte regular, aéreo y maritimo, de los residentes en
los territorios no peninsulares con el resto del territorio nacional, de conformidad con lo previsto
en la disposicién adicional centésima cuadragésima séptima de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de
Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018).
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La Ley 11/2020 de Presupuestos Generales del Estado, de 30 de diciembre, introduce un cambio
en el proceso de emisidn de billetes a pasajeros con derecho a bonificacidon por su condicion de
residente, dando mayores garantias a los residentes a la hora de realizar la compra de un billete
subvencionado.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana destiné en 2018, 586,98 millones de
euros para estas subvenciones (incluyendo aéreas, 460,00 millones, y maritimas, 126,98 millones).
En 2019 se destinaron 830 millones de euros (159 a transporte maritimo y 671 al aéreo) y en 2020
742 millones (aéreas 601 y maritimas 141 millones).

Por otra parte, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es responsable de Ila
gestion de la politica de subvenciones al transporte de mercancias con los territorios no
peninsulares.

El objetivo de estas subvenciones es corregir los efectos negativos de la insularidad, para
compensar los mayores costes de transporte de mercancias entre la Peninsula y los Archipiélagos,
tal como disponen la Ley 19/1994, de 6 de julio, de modificacién del Régimen Econdmico Fiscal de
Canarias y la Ley 30/1998, de 29 de julio, que aprueba el Régimen Especial para las llles Balears,
modificado por el Real Decreto-ley 4/2019, de 22 de febrero. Ademas, en la Ley de Presupuestos
Generales para 2017 se creé una subvencidn para el transporte de mercancias con Ceuta y Melilla
gue debe desarrollarse reglamentariamente.

La Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2017 establecié unos porcentajes maximos de
subvencidn del 65% o 60% segun los tipos de mercancias en el caso de Baleares, y del 100% en el
de Canarias, que se aplican sobre los elementos de coste del transporte sefialados en los distintos
Reales Decretos reguladores. Ademas, esta Ley declaré ampliables los créditos presupuestarios
con los que se financian estas ayudas. En 2018 se destinaron 86,94 millones de euros a financiar
estas subvenciones. En 2019 se destinaron 72,44 millones.

Ademas, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana gestiona también las
subvenciones al transporte aéreo y maritimo para la proteccion de las familias numerosas,
independientemente de su lugar de residencia, en aplicacion de lo dispuesto en la Ley 40/2003, de
18 de noviembre, y en el Real Decreto 1621/2005, de 30 de diciembre.

De acuerdo con la mencionada normativa,

v" En el transporte aéreo, la subvencion consiste en la bonificacion de la tarifa aérea con

cargo a los Presupuestos Generales del Estado de acuerdo con los siguientes porcentajes:
0 Categoria General 5% de bonificacion sobre la tarifa aérea.
0 Categoria Especial 10% de bonificacion sobre la tarifa aérea.

v" En el transporte maritimo, la subvencidn consiste en la bonificacion del precio del billete
con cargo a los Presupuestos Generales del Estado de acuerdo con los siguientes
porcentajes:

0 Categoria General 20% de bonificacidn sobre el precio del billete.
0 Categoria Especial 50% de bonificacion sobre el precio del billete.
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En 2018 se destinaron 12,61 millones de euros a las subvenciones al transporte de familias

numerosas (10,01 millones en transporte maritimo y 2,6 millones en aéreo). En 2019 se destinaron
12,17 millones (9,17 en transporte maritimo y 3 en aéreo). En 2020 se destinaron 11,41 millones
(8,95 a transporte maritimo y 2,46 en aéreo).

Con la finalidad de mejorar la eficiencia y la competitividad del sector del transporte, cabe destacar
las ayudas que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana concede en los ambitos
del transporte por carretera y del transporte maritimo:

v En el sector del transporte por carretera, y en régimen de concurrencia competitiva se
conceden ayudas a transportistas autonomos por carretera que abandonen la actividad.

El objeto de estas medidas es facilitar la jubilacion de los transportistas autonomos de un
sector que se caracteriza por la existencia de un nimero importante de profesionales de
edad elevada, asi como de empresas de escasa dimension con dificultades de financiacién
y carencia de recursos para el abandono de la actividad antes de cumplir 65 afios. Esta
situacidn plantea, ademas, un problema social grave ya que dificilmente podrian intervenir
en procesos de concentracién empresarial.

Las ayudas han supuesto 9,95 M€ al afio en los ultimos afios, estimandose que esta
cantidad se podra mantener estable en los proximos afios. Gracias a estas ayudas,
anualmente se puede conceder mas de 300 solicitudes (concretamente en 2020 se
concedieron 322 ayudas).

v" En el ambito maritimo, las denominadas Autopistas del Mar facilitan el acceso de nuestras
mercancias al mercado europeo. Son concebidas como servicios de transporte maritimo
de corta distancia de alta relacién calidad/precio, de forma que sean capaces de captar
flujos de transporte que hoy en dia se canalizan por carretera en su en su mayor parte.

Para ello, se plantean sobre la base de la complementariedad buque-camidn, esto es, se
trata de atraer camiones completos o semirremolques a los buques. La modalidad de
carga y descarga preferente es en consecuencia, por rodadura (“roll on / roll off”’). Con
ello, se mantienen las relaciones comerciales entre los agentes que encargan el transporte
de mercancias y los transportistas por carretera, y son estos ultimos los que tienen la
posibilidad de elegir el barco como medio de transporte en parte del trayecto en lugar de
utilizar un itinerario completo por carretera, con los beneficios en términos de eficiencia
de la cadena de transporte que este hecho produce, a los que hay que sumar los beneficios
socio-ambientales que se derivan principalmente de la menor circulacidon de camiones por
las carreteras.

Los graficos siguientes muestran la evolucién de los traficos de las dos Autopistas del Mar
atlanticas en sus afios de operacion teniendo en cuenta que la Autopista del Mar Gijon-
Nantes estuvo en servicio entre septiembre 2010 y septiembre de 2014 y la Autopista del
Mar Vigo-Nantes entré en servicio en enero de 2015.
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Las ayudas estatales totales previstas a las navieras, co-financiadas al 50% entre Francia y
Espafia, son de 30 M€ para la autopista del mar Gijon-Nantes y 23,8 M€ para la autopista
del mar Vigo-Nantes. Ademas, cuentan con ayudas europeas: 4 M€ para la autopista del
mar Gijén-Nantes y 3 M€ para la Vigo-Nantes. En ambos casos, la ayuda maxima no supera
el 35% de los costes operativos del servicio en 5 anos. Finalmente, hay que sefalar que
en 2019 ha finalizado el desembolso de las ayudas estatales previstas, si bien la liquidacién
correspondiente a la subvencidn de la Autopista del Mar Gijon-Nantes esta aun pendiente
de una decision de la Comisién Intergubernamental Espafia-Francia sobre la auditoria que
ha realizado el Ministerio francés al beneficiario de la ayuda.

Es importante recordar finalmente que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
contribuye a la financiacion de determinados organismos relacionados con el sector del
transporte que realizan actividades de interés publico:
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v El Centro de Estudios de Transportes del Mediterrdneo Occidental, Fundacién CETMO, es

el Centro que ejerce el Secretariado técnico del Grupo de Ministros de Transporte del
Mediterraneo Occidental (GTMO 5+5) por mandato del Protocolo de cooperacién del
GTMO 5+5 firmado en 2007 por los Ministros de Transporte de la regién (Argelia, Espafia,
Francia, Italia, Libia, Malta, Marruecos, Mauritania, Portugal y Tanez). Como contribucion
a esta actividad de secretariado, entre los anos 2014 a 2017 el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana vino otorgando una subvencidon de 20.000 € al afio a este
Centro de Estudios, que se aumenté a 50.000 euros a partir del aflo 2018, debido a que se
constato que en los afios previos la subvencion no cubrié la totalidad de los gastos relativos
al secretariado técnico del GTMO 5+5.

Asimismo, se establece sobre una nueva partida de 20.000 euros destinada a financiar la
actividad que el CETMO esta desarrollando en relacion a la creacion de un Observatorio de
la Digitalizacién del Transporte. Este observatorio se basa en la creacién de una red de
conocimiento sobre las tendencias actuales y futuras en la digitalizacién del transporte,
materializandose posteriormente en la produccién de documentos en dreas especificas del
transporte. La voluntad de este Observatorio es ser el punto de encuentro entre las
innovaciones en digitalizacion del transporte, la sociedad civil y sus intereses y las
administraciones publicas y sus politicas.

Es por tanto una actividad de innegable interés publico cuyo soporte publico permitiria
seguir el ritmo de las disrupciones tecnoldgicas del sector y anticipar las acciones
necesarias para su adaptacion.

v' Por otra parte, cabe destacar la subvencién al Comité Nacional del Transporte por
Carretera, que se viene recogiendo anualmente en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado. Este Comité fue creado por la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los
Transportes Terrestres (LOTT), para canalizar la participacidn integrada del Sector en las
actividades del Ministerio.

La subvencidon que se otorga tiene por objeto facilitar sus actividades, de manera que
pueda continuar con su estrecha colaboracién con el Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana para el cumplimiento de sus fines.

v' Asimismo, la subvencidn a la Asociacién Foro de Nuevas Tecnologias en el Transporte — ITS
Espafia (Sistemas Inteligentes de Transporte) recogida en los Presupuestos Generales del
Estado, tiene como objetivo aunar al sector publico, privado y académico relacionado con
los Sistemas Inteligentes de Transporte, para hacer mas segura, sostenible y eficiente la
movilidad de personas y mercancias a través de los distintos modos de transporte. Esta
subvencidn, se articula a través de un convenio que tiene por objeto establecer la
colaboracién entre las partes firmantes para la implantacion de los sistemas inteligentes
de transporte al transporte por carretera en Espaia.

Asimismo, estd previsto establecer un sistema de ayudas para incentivar el uso del ferrocarril en
el transporte de mercancias. Estas ayudas, se disefiaran en coherencia con la normativa
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comunitaria, las practicas que se realizan de forma similar en otros paises de la Unién Europea y

podran alcanzar los 25 millones de euros al afio durante un periodo de 5 afios. El importe de dichas
ayudas podrd ser de hasta 50% de los costes externos evitados por el ferrocarril de mercancias,
con el limite del 30% de los costes totales del sistema.

Antes de implantar estas ayudas es necesario que la Comisidon Europea las autorice y las considere
compatibles con la normativa de Ayudas de Estado. Actualmente se esta trabajando en esta fase.

Asimismo, estd previsto financiar las actividades de realizacién de estudios e investigaciones que
sobre el transporte ferroviario lleva a cabo la Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles, por el
conocimiento que aportan en el ambito del transporte de viajeros y mercancias.

Por ultimo, cabe destacar una subvencién de 50.000 euros para a la financiacion del Observatorio
de la Movilidad Metropolitana, que constituye una herramienta de conocimiento de la movilidad
urbana y metropolitana en Espafia, que posee interés publico y es a la vez un elemento de
transparencia para los ciudadanos. Su informacion y diagndstico se considera asimismo necesario
para la definicidn de politicas publicas en materia de transporte. Las actuaciones que esta previsto
financiar se refieren al informe del Observatorio de la Movilidad Metropolitana, llevado a cabo por
TRANSYT -Centro de Investigacion del Transporte de la Universidad Politécnica de Madrid. En el
Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM)participan 25 Autoridades de Transporte
Publico que cubren las principales areas metropolitanas del territorio espanol, asi como diferentes
Ministerios (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, Ministerio para la Transicién
Ecoldgica y el Reto Demografico, DGT del Ministerio del Interior), la Federacién Espafiola de
Municipios y Provincias, empresas y entidades publicas, y otras entidades y asociaciones.
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Al transporte aéreo y maritimo de mercancias con origen o destino en las Islas Canarias, en las
Islas Baleares, en Ceuta o en Melilla.

1. Antecedentes:

La Ley 19/1994, de 6 de julio, de modificacion del Régimen Econdmico Fiscal de Canarias, la Ley 30/1998,
de 29 de julio, del Régimen Especial de las Illes Balears (modificada por el Real Decreto-ley 4/2019, de 22
de febrero, del Régimen Especial de las llles Balears), establecieron la obligacidn de incluir una consignacién
anual en los Presupuestos Generales del Estado, para financiar un sistema de compensaciones que permita
abaratar el coste efectivo del transporte maritimo y aéreo de mercancias interinsular y entre las islas y la
peninsula.

En cumplimiento de estas disposiciones, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana viene
incluyendo en los PGE sendas cuantias para compensar el coste del transporte de mercancias con Baleares
y Canarias. Estas subvenciones tienen cuestiones especificas de gestion para Baleares y para Canarias, pero
tienen en comun que se otorgan a afio vencido y, hasta 2017, por prorrateo entre el importe establecido en
los PGE y las solicitudes recibidas.

El importe consignado en los PGE en los ultimos afios se ha tenido que adaptar a las disponibilidades
presupuestarias. En la siguiente tabla se incluye el resumen de las cantidades otorgadas en el periodo del
PES 2014-2017:

Descripcion PGE-2017 PGE-2016 PGE-2015 PGE-2014
Canarias, sin financiacién

L i 17,06 15,06 17,06 9,06
comunitaria (agricolas)
Canarias, con financiacion

L . 36,50 38,50 10,95 10,95
comunitaria (industriales)
Baleares (industriales) 1,77 1,77 1,77 1,14
TOTAL 55,33 55,33 29,78 21,15

Importes en millones de euros

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Al transporte aéreo y maritimo de mercancias con origen o destino en las Islas Canarias, en las
Islas Baleares, en Ceuta o en Melilla.

De estos importes se ha ejecutado lo que se especifica en la siguiente tabla:

Descripcion PGE-2017 PGE-2016 PGE-2015 PGE-2014
Canarias, sin financiacion

L i 15,57 16,25 14,63 9,06
comunitaria (agricolas)
Canarias, con financiacion

. . 24,10 22,55 13,36 9,95
comunitaria (industriales)
Baleares (industriales) 2,36 1,77 1,77 1,14
TOTAL 42,03 40,58 29,76 20,15

Estas subvenciones estan muy bien consideradas por los sectores productivos de Baleares y Canarias, si bien
existia una demanda histérica de que la subvencion fuera una cantidad garantizada, y no que se tratara de
un prorrateo entre el importe disponible y el nimero de solicitudes.

De hecho, la Ley de Presupuestos Generales para 2017 declard los créditos con los que se financian estas
subvenciones como ampliables y aumentd el porcentaje de financiacion. Por otra parte, esta Ley
(Disposicién Adicional centésima vigésima novena) crea una subvencién al transporte de mercancias con
Ceuta y Melilla que debera desarrollarse reglamentariamente.

Asimismo, la Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2018 incluyé una enmienda mediante la cual
se incorporé el platano con caracter indefinido al régimen de compensaciones al transporte de mercancias,
segun habilita la Disposicion Final Primera del Real Decreto 170/2009, de 13 de febrero, en su apartado 2.

Para realizar esta incorporacion, la Ley de Presupuestos Generales de cada afio debera incluir en un
concepto presupuestario independiente del resto de compensaciones al transporte de mercancias el
importe que se destinara a estas compensaciones del transporte del platano. El importe que se destine a
tal fin se repartira proporcionalmente entre las solicitudes recibidas. En el afio 2019 se destinaron cerca de
10 millones de euros para los transportes realizados en el afio 2018, una vez obtenida la preceptiva
autorizacion previa de la Comisidén Europea. Idéntica cantidad se ha destinado en 2020 para los transportes
realizados en el afio 2019.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia es la ordenaciéon general del transporte aéreo y maritimo. Las ayudas afectan a:

e Transporte de determinados productos agricolas, de plantas, flores, esquejes y frutos comestibles
en fresco originarios o transformados en Canarias, con destino a la peninsula o a la Uniéon Europea,
asi como el transporte desde el resto de Espaia a las Islas Canarias de piensos y productos para la
alimentacién del ganado, de acuerdo con lo dispuesto en el Real Decreto 552/2020, de 2 de junio
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(que sustituye al antiguo Real Decreto 170/2009, de 13 de febrero), norma reglamentaria que se
aplica a productos incluidos en el Anexo | del Tratado Constitutivo de la Comunidad Europea y
dirigida al sector primario. Desde la entrada en vigor de la Ley de Presupuestos Generales del Estado
para 2018, se ha incorporado el platano de Canarias a este régimen de subvenciones.

e Transporte de determinados productos originarios o transformados en Canarias o necesarios para
la produccidn de los mismos siempre que no se fabriquen en Canarias, asi como petréleo y sus
derivados, originarios o transformados en Canarias, con destino a la peninsula o a la Unién Europea,
de acuerdo con lo dispuesto en el Real Decreto 147/2019, de 15 de marzo (que sustituye al antiguo
Real Decreto 362/2009, de 20 de marzo). Norma reglamentaria que se aplica a productos no
incluidos en el Anexo | del Tratado Constitutivo de la Comunidad Europea y dirigida al sector
secundario.

e Transporte de determinados productos originarios o transformados en Baleares, asi como

productos con destino a estas islas que no tengan suficiente produccidn interior, de acuerdo con lo
dispuesto en el RD 1034/1999, de 18 de junio, modificado parcialmente por el Real Decreto
101/2002, de 25 de enero, y por el Real Decreto 232/2020, de 4 de febrero. La bonificacion estd
dirigida a las empresas industriales que transforman las mercancias en diversos sectores de la
madera, peleteria, calzado, cuero, confeccidn, joyeria y bisuteria, productos artesanales, productos
industriales con valor afiadido superior al 20%, y nutricidon (industria agroalimentaria de segunda
transformacion).
Para Canarias y Baleares, la Ley de PGE — 2017 aumentd en 30 puntos porcentuales los porcentajes
maximos de compensaciéon de los costes subvencionables, lo que junto con la declaracién de los
créditos aplicables como ampliables, permite compensar a partir de 2018 hasta el 100% de los
costes en Canarias y hasta el 65% en Baleares. Asimismo, la Ley de PGE — 2018 previé que los citados
porcentajes maximos fueran de aplicacion retroactiva a los transportes realizados desde el 1 de
enero de 2016, para lo cual habilita a las Delegaciones del Gobierno de ambos territorios insulares
a dictar las instrucciones necesarias.

e Transporte de mercancias entre las Ciudades de Ceuta o Melilla, la peninsula y otros territorios de
la Unidn Europea, de hasta el 50% de los correspondientes costes subvencionables (esta ayuda fue
introducida por la Ley de PGE- 2017 y se encuentra en fase de desarrollo normativo por lo que no
seran aplicables hasta que se apruebe el real decreto que las regule y se definan los productos
objeto de compensacion).

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la. Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
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Compensar los sobrecostes que experimenta el trafico de productos como consecuencia de la lejania de las
Islas Canarias, Baleares, Ceuta y Melilla con el territorio peninsular y la Unidn Europea, de forma que se
abarate el coste efectivo del transporte maritimo y aéreo de mercancias, tal como disponen la Ley 19/1994,
de 6 de julio, de modificacién del Régimen Econdmico Fiscal de Canarias, la Ley 30/1998, de 29 de julio, del
Régimen Especial de las llles Balears, y la Ley de PGE 2017 (Disposicidon Adicional centésima vigésima
novena) en el caso de Ceuta y Melilla.

4. Plazo necesario para su consecucion:

Dado que la obligatoriedad de otorgar estas ayudas deriva de una Ley, no existe plazo definido.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 75,25 millones de euros, ejecutandose 86,94
millones, dado el caracter de ampliables de estos créditos.

El importe estimado para estas ayudas en 2019 ascendid a 75,25 millones de euros, ejecutandose 72,51
millones.

El importe estimado para estas ayudas en 2020 ascendioé a 75,25 millones de euros, ejecutandose 72,04.

El importe estimado para estas ayudas en 2021 asciende a 77,25 millones de euros.

6. Fuentes de financiacion:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado
0, en su caso, a través de la ampliacion de los créditos.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441P.471y 17.20.441P.478.

7. Plan de accion:

Las lineas generales, requisitos y procedimientos aplicables a las subvenciones sefialadas se encuentran
regulados en los 147/2019, de 15 de marzo, y 552/2020, de 2 de junio, para Canarias, y en Real Decreto
1034/1999, de 18 de junio, para Baleares.
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En el caso de Ceuta y Melilla es necesario que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
desarrolle el marco normativo de aplicacién, para lo cual ya se esta trabajando con los Gobiernos de estas
ciudades con Estatuto de Autonomia.

El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana), pero la competencia de gestién y control de las
mismas corresponde a las Delegaciones del Gobierno en Canarias y Baleares, respectivamente.

En el caso de las normas reglamentarias que regulan la subvencién al transporte de mercancias en Canarias,
los productos que son objeto de bonificacién son aquellos productos originarios o transformados en el
archipiélago canario, o bien, inputs o productos intermedios necesarios para la elaboracién de los primeros.

Es bonificable todo coste que entre dentro de los siguientes conceptos:

e Flete.

e (Coste de manipulacidn de mercancia en puertos/aeropuertos de origen/destino.

e Tasas portuarias/aeroportuarias de origen y destino.

e Tasas de seguridad.

e Recargo porincremento del coste de combustible.

e Costes de alquiler de plataformas frigorificas rodantes, contenedores frigorificos u otras
unidades de transporte de productos perecederos.

En el caso de Canarias, y a efectos de delimitar la cantidad maxima subvencionable, se sigue el siguiente
procedimiento:

192 Se elaboran anualmente por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana costes tipo
para el trafico interinsular y para el trayecto Canarias-Cadiz (trafico maritimo) y Canarias-Barajas
(tréfico aéreo), que sirven de referencia para evaluar las solicitudes aceptadas.

22 Los solicitantes estan sujetos al cumplimiento de unos requisitos documentales que acreditan su
personalidad, de caracter fiscal y que prueban tanto los transportes realizados como el pago de los
mismos.

32 Lapresentacion de solicitudes y documentos acreditativos se realiza a través de la plataforma digital
ATLANTIS. Se trata de un programa via Web que permite la presentacion telematica de las
solicitudes de compensacion al transporte de mercancias, donde la propia empresa pueda
registrarse como solicitante, dar de alta sus expedientes y solicitar la compensacién por cada
movimiento de mercancia realizado.

En cuanto a Baleares, la bonificacion esta dirigida a las empresas industriales que transforman las
mercancias en diversos sectores de la madera, peleteria, calzado, cuero, confeccidn, joyeria y bisuteria,
productos artesanales, productos industriales con valor afiadido superior al 20% y nutricién. También se
considera el transporte interinsular de residuos originarios de Illes Balears, no procesables ni reciclables en
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el territorio de éstas. El beneficiario tiene que acreditar haber satisfecho el importe del coste del flete del
transporte y que, como norma general, debe constar en el expediente el reconocimiento por parte de la
Administracion del establecimiento donde se realizan las transformaciones.

De acuerdo con el articulo 9.2 del Real Decreto 1034/1999, de 18 de junio, corresponde a la Delegacién del
Gobierno determinar los promedios de los costes de los fletes mas representativos para cada uno de los
sectores y trayectos a que se refieren los articulos 2 y 3 de ese real decreto, a efectos de la aplicacion a las
solicitudes presentadas. Por consiguiente, el cdlculo del importe de la compensacién consistira en la
aplicacion de un porcentaje de tales promedios al tonelaje que se transporte, llevado a cabo mediante una
hoja de cdlculo, y el importe que resulte debera ser corregido en caso de concurrencia de subvenciones o
por aplicacion de la regla de minimis (nuevos porcentajes establecidos con vigencia indefinida por la Ley
3/2017, de 27 de junio, de Presupuestos Generales del Estado para 2017, Disposicion adicional centésima
vigésima novena).

Ademas, en el caso de que el total resultante exceda de las disponibilidades presupuestarias consignadas
para este fin se efectuara la modificacién proporcional de las cantidades obtenidas hasta anular el exceso
de gasto. Esta limitacidn se entendera sin efecto siempre que los créditos presupuestarios afectados sean
declarados ampliables en las respectivas leyes de Presupuestos Generales del Estado.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Canarias:

Durante el afio 2018 se concedieron un total de 81.171.551,31€, para la compensacion al transporte
maritimo de mercancias, con origen o destino en las Islas Canarias, con el siguiente desglose:

RD 362/2009
Mercancias no agricolas
MerEaDnZaos/ jog,zolas (sustituido por Real PLATANO TOTAL
: Decreto 147/2019, de 15
de marzo)

TRANSPORTES 2016 4.039.088,71 € 9.856.848,15 € 0,00 € | 13.895.936,86 €
(30% ADICIONAL)*
TRANSPORTES 2017 20.859.974,68 € 36.242.494,29 €| 9.999.997,89€| 67.102.466,86 €
RECURSOS** 11.238,61 € 161.908,98 € 0,00 € 173.147,59 €
TOTAL 24.910.302,00 € 46.261.251,42 €| 9.999.997,89 €| 81.171.551,31 €

* Pago del 30% adicional a las compensaciones ya concedidas para los transportes realizados en 2016, dado el caracter retroactivo
contemplado en la disposicidn adicional centésima cuadragésima octava de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales
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del Estado para el afio 2018 y de acuerdo con los porcentajes establecidos por la disposicidn adicional centésima vigésima novena
de la Ley 3/2017, de 27 de junio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2017.

** Pago de recursos contenciosos administrativos y de reposicién.

Durante el afio 2019 se concedieron un total de 69.167.477,38 €, para la compensacion al transporte
maritimo de mercancias, con origen o destino en las Islas Canarias, con el siguiente desglose:

RD 170/2009 RD 362/2009
Mercancias no agricolas ’
Mercancias (sustituido por Real PLATANO TOTAL
agricolas Decreto 147/2019, de 15
de marzo)
TRANSPORTES 2018 21.031.141,42 € 38.073.834,30 € 9.999.989,64 € 69.104.965,36 €
RECURSOS* 8.133,46 € 54.378,56 € 0,00 € 62.512,02 €
TOTAL 21.039.274,88 € 38.128.212,86 € 9.999.989,64 € 69.167.477,38 €

* Pago de recursos contenciosos administrativos y de reposicion.

En el afio 2019 se concedid por segunda vez la ayuda para el transporte maritimo del platano (convocada
por Resolucion de 5 de junio de 2019), que destind, para transportes realizados en 2018, la cantidad de
9.999.989,64 £.

Durante el afio 2020 se concedieron un total de 68.955.150,29 €, para la compensacion al transporte
maritimo de mercancias, con origen o destino en las Islas Canarias, con el siguiente desglose:

RD 552/2020 RD 147/2019
Mercancias agricolas ’
(anterior RD Mercancias no agricolas PLATANO TOTAL
170/2009, de 13 de (anterior RD 362/2009,
febrero) de 20 de marzo)
TRANSPORTES 2019 15.017.204,61 € 43.006.878,34 €| 10.505.604,10€ 68.529.687,05 €
RECURSOS* 11.122,20€ 414.341,04€ 0,00 € 425.463,24€
TOTAL 15.028.326,81€ 43.421.219,38€| 10.505.604,10€ 68.955.150,29 €

* Pago de recursos contenciosos administrativos y de reposicion.

En el afio 2020 se concedid por tercera vez la ayuda para el transporte maritimo del platano (convocada por
Resolucién de 30 de junio de 2020), que destind, para transportes realizados en 2019, la cantidad de
10.505.604,10¢€.

Asimismo, como indicador de seguimiento y evaluacidn, se ha establecido el nimero de empresas
beneficiadas. En el cuadro siguiente, se reflejan los ultimos cuatro afios y puede comprobarse un
incremento sostenido en el nimero de empresas industriales que han recibido ayudas. El nimero de
empresas agricolas ha recuperado la senda alcista y las empresas que reciben ayuda al platano han
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disminuido a cerca de la mitad, debido, en este ultimo caso, a que han solicitado la ayuda de manera
unificada a través de sociedades cooperativas:

EMPRESAS BENEFICIADAS

REAL DECRETO 2017 (Ttes. 2016) | 2018 (Ttes. 2017) | 2019 (Ttes. 2018) | 2020 (Ttes. 2019)
RD 552/20 (mercancias agricolas) 155 165 163 167

RD 147/19 (mercancias no agricolas) 125 142 151 168
PLATANO - 14 7 9

TOTAL 280 321 321 344

Como Uultimo indicador de evaluacién de estas subvenciones se adoptd el nimero de envios que han
recibido ayuda en los ultimos afios, que se refleja en la siguiente tabla:

ENVIOS QUE RECIBIERON AYUDA
REAL DECRETO 2016 2017 2018 2019 2020
RD 552/20 (mercancias agricolas) 62.299 | 67.441 70.125 79.044 68.289
RD 147/19 (mercancias no agricolas) 78.541 | 83.070 86.705 93.435 74.968
TOTAL 140.840 | 150.511 156.830 172.479 143.257
PLATANO - - 17.936 16.729 18.032

En ella se puede observar que se ha producido una importante reducciéon en el nimero de envios
subvencionados para los dos Reales Decretos, consecuencia de las novedades que su articulado ha
introducido, con especial afectacién al nimero de envios presentados. Tales novedades son:

- Posibilidad de solicitar varias mercancias en un mismo envio. Mientras los anteriores Reales Decretos
obligaban a realizar una solicitud por cada trayecto-mercancia-trimestre, los nuevos establecen la
posibilidad de realizar una solicitud por cada trayecto-trimestre, sin necesidad de diferenciar los envios de
distintas mercancias.

- Incompatibilidad de estas ayudas al transporte de mercancias con la ayuda del Régimen Especifico de
Abastecimiento, que ha originado la denegacidn de un gran nimero de envios agrarios correspondientes a
alimentacion del ganado.

Los envios de platano, se han incrementado con respecto a los afios anteriores, al no verse afectados por
las novedades introducidas.

llles Balears:
En la Delegacidn del Gobierno en Baleares se consideran indicadores desde distintas perspectivas:

e Gestion interna.
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e Estadisticas de las convocatorias anuales realizadas.

e Externos: Panorama econdmico; evolucidn del PIB balear, indice de Produccién Industrial, IPI,
indice de precios industriales, capacidad industrial y del clima industrial, evolucién de las
empresas industriales o la ocupacidn en el sector industrial.

Desde el punto de vista de la gestidn interna, los objetivos e indicadores que se vienen utilizando por la
Delegacién del Gobierno son relativos a la difusion de la convocatoria anual de compensacién y a la
comunicacion continua con los clientes externos sobre sus novedades y procedimientos.

En las Estadisticas que se elaboran anualmente se realiza seguimiento de una serie de indicadores, entre los
que destacan los relativos al nimero de solicitudes, beneficiarios e importe de las subvenciones percibidas,
que se reflejan en las tablas adjuntas:

Tabla de nimero de solicitudes

2 ADICIONAL % VARIACION
DESCRIPCION 2017 B 2018 2019 2020 R
MADERA 82 82 94 103 110 6,8
CALZADO 32 32 30 29 29 0,0
MARROQUINERIA 1 1 1 1 1 0,0
CONFECCION 3 3 3 3 3 0,0
BISUTERIA 11 11 13 12 13 8,3
INDUSTRIALES
V A >20% 138 138 142 149 158 6,0
NUTRICION 44 44 46 52 61 17,3
RESIDUOS
INTERINSULAR 3 3 1 1 1 L
TOTALES 314 314 330 350 376 7,4

Tabla de numero de beneficiarios

DESCRIPCION | 2017 |AP'SIONALT 9018 | 2019 | 2020 | % yARACION
MADERA 79 72 o3| 101| 108 6,9
CALZADO 32 28 29 29 26 10,3
MARROQUINERIA 1 1 1 1 1 0,0
CONFECCION 3 3 3 3 3 0,0
BISUTERIA 11 11 13 12 12 0,0
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INDUSTRIALES
VA >20% 135 127 141 148 148 0,0
NUTRICION 44 38 45 52 44 -15,4
RESIDUOS
INTERINSULAR 1 1 1 0 1 Loy
TOTALES 306 281 326 346 343 -0,9
Tabla de importe de las subvenciones percibidas
%
DESCRIPCION 2017 |APICIONALY 54518 | 2019 | 2020 | variacion
2017 2020/2019
MADERA 357.485 311.267| 661.746| 495.886| 478.649 -3,5
CALZADO 289.724 181.406| 377.579| 320.413| 305.722 -4,6
MARROQUINERIA 2.252 1.982 4,197 8.088 11.894 47,1
CONFECCION 6.170 5.713 11.975 10.033 9.285 -7,5
BISUTERIA 71.302 63.019| 118.663 86.303 40.149 -53,5
INDUSTRIALES
V.A.>20%. 1.003.846 737.678|2.067.016 | 1.698.854 | 1.610.582 -5,2
NUTRICION 618.192 276.434| 923.333| 720.725| 641.514 -11,0
RESIDUOS
INTERINSULAR 7.545 7.545 18.301 0 23.477 100,0
TOTALES 2.356.517 1.585.045 | 4.182.810 | 3.340.302 | 3.121.273 -6,6
Tabla de importe de las subvenciones percibidas segtin el medio de transporte utilizado
DESCRIPCION | 2017  |APITIONALE 5018 2019 2020
BARCO 2.254.257| 1.512.038| 4.035.235| 3.223.391| 3.027.273
AVION 102.259 73.006 147.575 116.911 94.000
TOTALES 2.356.517 1.585.045| 4.182.810| 3.340.302| 3.121.273

Los indicadores externos atienden a diversas magnitudes y parametros econémicos, reflejados en informes
o0 memorias de organismos como la Cdmara de Comercio de Mallorca, o el Consejo Econdmico Social de llles
Balears. El impacto directo e indirecto de las ayudas alcanzé los 5,4 millones de euros en 2018, lo que se va
a traducir en un impacto de la cifra de negocios de las empresas de menor tamafio entre el 6 y el 10%. Esto
da idea de la importancia que cobra esta ayuda para empresas productoras pequefias que necesitan
comprar o vender materias primas o productos fuera de la isla. En este contexto, la gran mayoria de
empresas (+90%) resultan ser micro empresas, con menos de 10 efectivos, y algunas pocas, pequenas
empresas (entre 10 y 50 efectivos).

Si bien no existen todavia estudios definitivos sobre los efectos de las convocatorias de los afios 2019 y
2020, los impactos positivos han disminuido en un 30% aproximadamente, debido a la aplicacion del

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Al transporte aéreo y maritimo de mercancias con origen o destino en las Islas Canarias, en las
Islas Baleares, en Ceuta o en Melilla.

Reglamento (UE) 1407/2013, de la Comisidn, de 18 de diciembre de 2013, relativo a la aplicacion de los
articulos 107 y 108 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea a las ayudas de minimis, que se va
a prorrogar hasta el 31 de diciembre de 2023.

Sin la aplicacion de este Reglamento la subvencién habria sido de 5,5 M€; sin embargo, esta limitacién ha
supuesto que solo se haya podido ejecutar el 60% del presupuesto inicial, afectando a mas de 30 empresas.
La prevision para 2021 es todavia mas limitada debido a la acumulacidn de otras lineas de ayudas de politica
industrial, digitalizacidn, internacionalizacién, Covid 19, etc, que también figuran como ayudas de minimis.

El MITMA estd impulsando la mejora de las bases reguladoras de este sistema de compensacion, para lo
cual esta elaborando un proyecto normativo cuya fase de consulta publica previa ha finalizado con fecha
10-03-2021. Asimismo, se ha realizado una prenotificaciéon a la Comisidon Europea en fecha 15-03-2021,
cumpliendo asi el compromiso del Gobierno previsto en la disposicidn transitoria primera del Real Decreto-
ley 4/2019, del Régimen Especial de las Illes Balears, de dirigir solicitud a la Comisién para que no resulte
aplicable el resefiado Reglamento de minimis a este sistema

El control de estas subvenciones para Canarias y Baleares corresponde a sus respectivas Delegaciones del
Gobierno.

La Delegacion del Gobierno en Baleares, dentro de sus facultades de comprobacidn, inspeccién y control,
puede efectuar comprobaciones periddicas, mediante muestreos aleatorios del contenido de los datos
reflejados en las declaraciones responsables del solicitante, simultdneamente durante el procedimiento de
instruccidn y en los cuatro afios siguientes sobre la base de una muestra representativa. En este contexto,
se requiere al solicitante para que aporte copia digitalizada de las facturas emitidas por el transportista,
proveedor o distribuidor (y documentos contables de valor probatorio equivalente) y documentos
justificativos de su pago de unos envios que se especifican en el requerimiento.

En Baleares, con caracter general, de acuerdo con lo indicado en el articulo 10 e) del Real Decreto
1034/1999, de 18 de junio, en las resoluciones de concesion se estima conveniente, para la justificacion de
las subvenciones de importe superior a 30.050,61€ (hasta 2019) y a 20.000€ (a partir de 2020), que se realice
a cargo del propio beneficiario una auditoria limitada a comprobar la aplicacién de estos fondos publicos.
Esta auditoria debe estar elaborada por un auditor de cuentas inscrito como ejerciente en el Registro Oficial
de Auditores de Cuentas, dependiente del Instituto de Contabilidad y Auditoria de Cuentas. La presentacién
del citado informe de auditoria debera realizarse entre los tres y cinco meses (segin convocatoria y nimero
de empresas) posteriores al cobro de la subvencidn y constituye un acto obligatorio para el beneficiario

Por otra parte, tanto en Canarias como en Baleares, las respectivas Intervenciones Regionales fiscalizan el
100% de los expedientes conforme a las normas de la funcién interventora y tienen acceso permanente a
los expedientes a través de las aplicaciones electrdnicas pertinentes.
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9. Procedimiento de concesion:

Se trata de subvenciones directas reconocidas por la Ley, cuyos procedimientos de concesion estan
establecidos para Canarias en los Reales Decretos 147/2019, de 15 de marzo (que sustituye al antiguo R.D.
362/2009, de 20 de marzo) y el Real Decreto 552/2020, de 2 de junio (que sustituye al R.D. 170/2009, de 13
de febrero), y, para Baleares, en el Real Decreto 1034/1999, de 18 de junio, siendo los competentes para su
gestidn las respectivas Delegaciones del Gobierno.

La Delegacion del Gobierno en Canarias es la unidad encargada de la gestion de subvenciones al transporte
de mercancias mediante un procedimiento que tiene como principales etapas:

1) Presentacién de solicitudes: Dentro de los 20 primeros dias naturales de los meses de enero, abril, julio
y octubre de cada afio, referidas a costes de transporte realizados en el trimestre inmediatamente anterior
para los que se solicite bonificacion.

2) Instruccion: Comprobacidn de las solicitudes y de la documentacidn justificativa de los costes abonados
por los solicitantes.

3) Resolucién de la Delegada del Gobierno en Canarias y su notificacion dentro de los seis meses siguientes
a contar desde la finalizacion del dltimo plazo fijado para la presentacion de solicitudes.

En el caso de las subvenciones al transporte del platano, la convocatoria para el otorgamiento se realiza por
resolucidn del Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Cada afio se publica la lista de beneficiarios de esta subvencién en el enlace y en la Base de Datos Nacional
de Subvenciones (BDNS). En el procedimiento administrativo que tramita la Delegacion del Gobierno en
Baleares, la presentacidon de solicitudes y tramitaciéon se realiza de manera obligatoria por medios
electrénicos desde el ejercicio 2011, tanto para las personas juridicas como para las personas fisicas, segin
la Orden TAP/2135/2011, de 18 de julio, una vez desarrollada la aplicacion telematica denominada “reb-
mercancias” y de acuerdo con la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas.

En Baleares, la presentacion y firma de solicitudes se puede realizar en el mes posterior a la publicacién en
el BOE del extracto de la Resolucion de acuerdo de inicio de procedimiento del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, de acuerdo con la Resoluciéon de la IGAE de 10 de diciembre de 2015 por la que
se regula el proceso de registro y publicacién de convocatorias de subvenciones y ayudas en el Sistema
Nacional de Publicidad de subvenciones. El plazo maximo para las resoluciones de las solicitudes sera de
seis meses y se contara desde la finalizacién del plazo fijado para la presentacion de solicitudes y
documentacién relativa a los transportes realizados, conforme a lo dispuesto en el 21.5 y 23 de la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.
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Las fases del procedimiento resultan similares a las mencionadas en Canarias y la resolucidn suele ser
general, utilizando la modalidad de pago masivo.

Igualmente, de acuerdo con la Resolucién de la IGAE de 09 de diciembre de 2015 por la que se regula el
contenido y periodicidad de la informacidn a suministrar a la nueva Base de Datos Nacional de
Subvenciones, se remite la informacién de la concesion y el pago a cada beneficiario antes de que finalice
el mes natural siguiente al de la fecha de su produccion.

En defecto de la acreditacion del conocimiento de embarque, se presentara la declaracion responsable del
solicitante en la que se hardn constar el nUmero de envios y trayectos realizados, la naturaleza y el peso de
las mercancias transportadas, y una certificacidon del transportista o de la agencia de transporte, en la que
habrdn de reflejarse los envios realizados, el destino, el medio y el importe de transporte y, en su caso, el
importe del flete.
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1. Antecedentes:

La Ley 17/2012, de 27 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para 2013, modificada por las
Leyes de Presupuestos Generales para 2017, 2018 y 2021, establecié en su disposicién adicional décima
tercera y con vigencia indefinida, el derecho de los residentes en Canarias, Baleares, Ceuta y Melilla, a
obtener bonificaciones en las tarifas de los servicios regulares de transporte maritimo y aéreo de pasajeros.

El objeto de estas subvenciones al transporte aéreo de residentes es facilitar la movilidad de los ciudadanos
residentes en territorios no peninsulares, archipiélagos balear y canario, y las Ciudades de Ceuta y Melilla,
en sus desplazamientos hacia o desde el resto del territorio nacional, incluyendo, tanto los enlaces con la
peninsula, como las conexiones interinsulares. Con ello, ademas, se contribuye a procurar las condiciones
idoneas para el desarrollo sostenible de estas zonas, altamente dependientes del transporte aéreo, y
contribuir al desarrollo econémico y social de estas regiones, manteniendo un equilibrio con el resto del
territorio nacional.

En cumplimiento de estas disposiciones el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana viene
incluyendo en los PGE tres créditos para cada una de las tres regiones no peninsulares. El importe
consignado en cada una de las partidas (afos 2015 a 2018), se incluye en la siguiente tabla:

Descripcion PGE- PGE- PGE- PGE-
2018 2017 2016 2015

Subvencién al trafico aéreo regular entre la Peninsula y el
L . , . 255,00 238,20 238,20 215,39
Archipiélago Canario, asi como entre las Islas Canarias

Subvencién al trafico aéreo regular entre la Peninsula y el
L, , 117,08 93,79 103,83 93,60
Archipiélago Balear , asi como entre las Islas Baleares

Subvencién al trafico aéreo regular entre Ceuta y Melilla y el
L . 9,92 9,93 11,00 9,91
resto del territorio nacional.

TOTAL 382,00 341,92 353,03 3189

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia es la ordenacién general del transporte aéreo, en aras de la cohesién y vertebracion
territorial. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana dispone de ayudas especificamente
dirigidas a los pasajeros residentes en las regiones no peninsulares, aplicadas en sus desplazamientos
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aéreos, entre estas regiones entre si y entre aquéllas y la peninsula. Los beneficiarios son los ciudadanos
espafioles, de Estados Miembros de la Unién Europea (UE) y de los Estados firmantes del Espacio Econdmico
Europeo (EEE) y Suiza, residentes en Baleares, Canarias, Ceuta o Melilla. A este colectivo se afiaden, ademas,
los familiares de miembros de la UE nacionales de terceros paises y los extranjeros nacionales de terceros
paises que sean residentes de larga duraciéon y los refugiados o asilados, todos ellos con la condicidn de
residencia en nuestras regiones no peninsulares. Por ultimo, los Diputados y Senadores electos por
circunscripciones no peninsulares también se benefician de estas ayudas.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural movilidad cohesién innovaciéon ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Mediante la reduccién de costes en las tarifas de transporte aéreo a los residentes no peninsulares se palian
las dificultades que se derivan de la insularidad de Baleares y Canarias, asi como de la situacion geografica
de Ceuta y Melilla, procurando las condiciones idéneas para el desarrollo sostenible de estas zonas,
altamente dependientes del modo aéreo.

La Ley de PGE 2018 incluyd una nueva disposicion habilitando al Gobierno a elevar el porcentaje de
bonificacién en los viajes con la peninsula al 75% respecto al 50% anteriormente vigente. Mediante Acuerdo
del Consejo de Ministros de 13 de julio de 2018, se ha autorizado el incremento de dicha bonificacion que
quedod finalmente establecida mediante el Real Decreto 949/2018, de 27 de julio, por el que se modifica la
cuantia de la subvencién al transporte regular, aéreo y maritimo, de los residentes en los territorios no
peninsulares con el resto del territorio nacional, de conformidad con lo previsto en la disposicién adicional
centésima cuadragésima séptima de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado para
el afio 2018.

4. Plazo necesario para su consecucion:

Plazo indefinido de ejecucion. Se ejecutan a lo largo de cada ejercicio a cargo del crédito anual concedido
en las Leyes de Presupuestos Generales del Estado.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 382 millones de euros, ejecutandose 460 millones,
dado el caracter de ampliables de estos créditos.
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El importe presupuestado para el ejercicio 2019, fue de 382 millones de euros, ejecutandose 671 millones,
dado el caracter de ampliables de estos créditos.

El importe presupuestado para el ejercicio 2020, fue de 382 millones de euros, ejecutandose 601 millones,
dado el caracter de ampliables de estos créditos.

El coste previsto en 2021 asciende a 652,5 millones de euros, si bien la ejecucién final presupuestaria
dependerd en buena medida de la evolucién de la pandemia y la medida en que pueda recuperarse la
movilidad interior en Espafia. En los PGE 2021 se contempla este gasto en la aplicacién presupuestaria
17.34.4410.483.

6. Fuentes de financiacion:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado
0, en su caso, mediante créditos ampliables.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.34.4410.483.

7. Plan de accion:

La Direccion General de Aviacion Civil (DGAC) actia como 6rgano gestor de este tipo de subvenciones, en
linea con lo establecido en la Ley General de Subvenciones, en la Disposicion Adicional 132 de la Ley
17/2012, de 27 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2013 y en el Real Decreto
1316/2001, de 30 de noviembre, y las compafiias aéreas actian como entidades colaboradoras. Las
compainiias aplican la subvencidon en el momento de emisidn del billete. Después, éstas liquidan con el
érgano gestor que reintegra la bonificacién previamente aplicada por las compafiias aéreas a los pasajeros,
una vez se ha hecho uso de los billetes bonificados.

Actualmente se sigue trabajando en el plan de mejora del sistema de gestién y comprobacién, con el
objetivo de mejorar la eficiencia del sistema y garantizar el buen uso de estas ayudas.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Ejercicio 2018

e N2 de desplazamientos subvencionados y bonificaciones medias: 10.290.467 vuelos
subvencionados con una bonificacion media de 44,70 €.
e Totalesy desglose por mercado (canario, balear y Ceuta y Melilla).

2018 (Residentes)

Pasajeros residentes

Beneficiarios (*) (vuelos)

Ejecutado Bonificacion media
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Canarias 982.964 6.600.443 331.858.681,69 € 50,28 €
CAN-PEN 690.028 3.085.991 158.500.624,12 € 51,36 €
INTERCAN 582.097 3.514.452 173.358.057,57 € 49,33 €
Baleares 589.246 3.480.569 118.639.549,62 € 34,09 €
BAL-PEN 553.753 2.896.991 91.363.664,26 € 31,54 €
INTERBAL 133.676 583.578 27.275.885,36 € 46,74 €
Ceuta y Melilla 40.810 209.455 9.501.768,69 € 45,36 €
MELILLA 27.062 157.849 7.172.033,61 € 45,44 €
CEUTA 14.095 51.606 2.329.735,08 € 45,14 €

TOTAL 1.609.479 10.290.467 460.000.000,00 € 44,70 €

(*) Un mismo beneficiario puede estar incluido en vuelos con la Peninsula e interinsulares.
e En el caso de residentes, ratio de beneficiarios respecto de la poblacién objetivo de la subvencion
por Comunidad Autédnoma o Ciudad con Estatuto de Autonomia.

Territorio  Beneficiarios (DGAC) ‘ Poblacion a 01-01-2018 (INE) Ratio Subv.

Canarias 982.964 2.127.685 46,2%
Baleares 589.246 1.128.908 52,2%
Melilla 27.062 86.384 31,3%
Ceuta 14.095 85.144 16,6%

e Porcentaje de mujeres y hombres que han resultado beneficiarios.
Analisis sobre el género de las personas bonificadas por viajes, correspondientes al ultimo trimestre
de 2017 y los 3 primeros de 2018:

742.997 mujeres y 759.810 hombres fueron bonificados al viajar en avion.

Las mujeres realizaron un total de 4.009.848 viajes bonificados en avion y los hombres realizaron
un total de 3.586.479 viajes bonificados.

Ejercicio 2019

e N2 de desplazamientos subvencionados y bonificaciones medias: 10.902.027 vuelos
subvencionados con una bonificacion media de 61,55 €.
e Totales y desglose por mercado (canario, balear y Ceuta y Melilla).

2019 (Residentes)

. Pasajeros residentes . Bonificacion
Beneficiarios (*) Ejecutado .
(vuelos) media
Canarias 992.893 6.639.810 436.926.048,25 € 65,80 €
CAN-PEN 706.374 3.074.925 257.075.294,58 € 83,60 €
INTERCAN 579.771 3.564.885 179.850.753,67 € 50,45 €
Baleares 627.410 3.978.222 214.701.904,56 € 53,97 €
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BAL-PEN 596.488 3.412.531 188.061.012,71 € 55,11 €
INTERBAL 130.218 565.691 26.640.891,85 € 47,09 €
Ceuta y Melilla 52.779 283.995 19.409.353,47 € 68,34 €
MELILLA 30.535 185.648 12.556.311,16 € 67,64 €
CEUTA 22.772 98.347 6.853.042,31 € 69,68 €

TOTAL 1.665.653 10.902.027 671.037.306,28 € 61,55 €

(*) Un mismo beneficiario puede estar incluido en vuelos con la Peninsula e interinsulares.
e En el caso de residentes, ratio de beneficiarios respecto de la poblacién objetivo de la subvencion
por Comunidad Auténoma o Ciudad con Estatuto de Autonomia.

Territorio  Beneficiarios (DGAC) ‘ Poblacion a 01-01-2019 (INE) Ratio Subv.
Canarias 992.893 2.153.389 46,11%
Baleares 627.410 1.149.460 54,58%
Melilla 30.535 86.487 35,31%
Ceuta 22.772 84.777 26,86%

e Porcentaje de mujeres y hombres que han resultado beneficiarios.

845.529 mujeres, 817.567 hombres y 55.385 individuos de sexo desconocido fueron bonificados al
viajar en avion.

Ejercicio 2020

e N2 de desplazamientos subvencionados y bonificaciones medias: 9.357.192 vuelos subvencionados
con una bonificacién media de 64,55 €.

e Totalesy desglose por mercado (canario, balear y Ceuta y Melilla).

2020 (Residentes)

. Pasajeros residentes . Bonificacion
Beneficiarios (*) Ejecutado R

(vuelos) media

Canarias 894.443 5.485.093 394.284.268,72 € 71,88 €
CAN-PEN 628.540 2.690.076 246.831.475,90 € 91,76 €
INTERCAN 508.427 2.795.017 147.452.792,82 € 52,76 €
Baleares 589.683 3.572.920 186.975.214,58 € 52,33 €
BAL-PEN 552.680 2.976.772 158.520.657,57 € 53,25 €
INTERBAL 135.462 596.148 28.454.557,01 € 47,73 €
Ceuta y Melilla 54.031 299.179 19.935.629,86 € 66,63 €
MELILLA 35.223 230.435 15.661.291,35 € 67,96 €
CEUTA 19.108 68.744 4.274.338,51 € 62,18 €
TOTAL 1.530.445 9.357.192 601.195.113,16 € 64,25 €

(*) Un mismo beneficiario puede estar incluido en vuelos con la Peninsula e interinsulares.
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e En el caso de residentes, ratio de beneficiarios respecto de la poblacién objetivo de la subvencion
por Comunidad Auténoma o Ciudad con Estatuto de Autonomia.

Territorio | Beneficiarios (DGAC) ‘ Poblacion a 01-01-2020 (INE) Ratio Subv.

Canarias 894.443 2.175.952 41,1%
Baleares 589.683 1.171.543 50,3%
Melilla 35.223 87.076 40,5%
Ceuta 19.108 84.202 22,7%

e Numero de mujeres y hombres que han resultado beneficiarios.

561.205 mujeres, 553.808 hombres y 29.741 individuos de sexo desconocido fueron bonificados al
viajar en avion.

9. Procedimiento de concesion:

Es una subvencidon de concesion directa por disposicién legal. Segun lo establecido en las Leyes de
Presupuestos Generales del Estado y mediante el procedimiento recogido en la Disposicién Adicional 132
de la Ley 17/2012, de 27 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2013 y el Real
Decreto 1316/2001, de 30 de noviembre, el que se regula la bonificacién en las tarifas de los servicios
regulares de transporte aéreo y maritimo para los residentes en las Comunidades Auténomas de Canarias
y las Illes Balears y en las Ciudades de Ceuta y Melilla.

Las compaifiias aéreas deben aplicar el descuento a los beneficiarios en el momento de la compra del billete,
por tanto, el pasajero no abona el importe bonificado a las compafiias aéreas. Posteriormente, éstas lo
reclaman a la DGAC dichas cantidades de bonificacién, como érgano gestor de esta subvencién.

Periddicamente, la compafiia emisora del billete presenta los datos necesarios (en el llamado “fichero de
vuelos”) ante la DGAC y, una vez realizadas las comprobaciones pertinentes, se liquidan los importes de
estas subvenciones de acuerdo con los procedimientos establecidos. Todo este proceso, hasta que se
produce el pago por el Tesoro, se tramita en el plazo de dos meses aproximadamente.
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1. Antecedentes:

El objeto de estas subvenciones al transporte aéreo de familias numerosas es facilitar la movilidad de las
mismas, en aplicacion de lo dispuesto en la Ley 40/2003, de 18 de noviembre, en el Real Decreto 1621/2005,
de 30 de diciembre y en la Orden FOM/3837/2006, de 28 de noviembre, por la que se establece el
procedimiento de bonificacion de las tarifas aéreas nacionales a los miembros de familias numerosas.

En cumplimiento de estas disposiciones el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana viene
incluyendo en los PGE un crédito destinado a familias numerosas. El importe consignado en cada una de las
partidas (afios 2015 a 2018), se incluye en la siguiente tabla:

Descripcion PGE- PGE- PGE- PGE-
2018 2017 2016 2015

Subvencién para bonificaciones en billetes de transporte aéreo a
s 4,45 4,45 1,23 1,10
familias numerosas.

Importes en millones de euros

Nota: Los créditos consignados en 2019 y2020 son los mismos que en 2018, al prorrogarse los presupuestos.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia es la ordenacion general del transporte aéreo, en aras de la cohesién y vertebracidn
territorial y la accién protectora dispensada al colectivo de las familias numerosas.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X

Potenciar la accién protectora dispensada al colectivo de las familias numerosas, reduciendo sus costes de
transporte aéreo en un 5% de las tarifas, si estan clasificadas en la categoria general y, en un 10%, si lo estan
en la categoria especial.

4. Plazo necesario para su consecucion:

Dado que la obligatoriedad de otorgar estas ayudas deriva de una Ley, no existe plazo definido.
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5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 4,45 millones de euros, ejecutandose 2,6 millones.

El coste previsto en 2019 ascendié a 3 millones de euros ejecutdandose practicamente la totalidad
(2.998.982,57 euros).

El coste en 2020 se acerco a los 2,5 millones de euros ejecutandose practicamente la totalidad (2.459.095,98
euros).

La ejecucion prevista para 2021 se espera cercana a los 3,1 millones de euros. Enlos PGE 2021 se contempla
esta subvencidn en la aplicacién presupuestaria 17.34.4410.487.

6. Fuentes de financiacion:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.

7. Plan de accion:

La Direccion General de Aviaciéon Civil (DGAC) actla como érgano gestor de este tipo de subvenciones, de
forma andloga al régimen de bonificaciones a residentes no peninsulares, las compafias aéreas actuan
como entidades colaboradoras. Las compaifiias aplican la subvencién en el momento de emisién del billete.
Después, éstas liquidan con el érgano gestor que reintegra la bonificacién previamente aplicada por las
companiias aéreas a los pasajeros, una vez se ha hecho uso de los billetes bonificados.

La DGAC prosigue el plan de mejora continua del sistema de gestién y comprobacién, con el objetivo de
mejorar la eficiencia del sistema y garantizar el buen uso de estas ayudas.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Ejercicio 2018

e N2 de desplazamientos subvencionados: 709.255 vuelos de pasajeros miembros de familias
numerosas.

e Totales y desglose por categoria de familia numerosa. Aumento del uso del trasporte aéreo a
familias numerosas:

2018 (Familias numerosas)

Beneficiarios | Pasajeros miembros de FN (vuelos) Ejecutado Bonificacion media
General 163.711 640.237 2.111.362,12 € 3,30€
Especial 19.501 69.018 488.637,88 € 7,08 €
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TOTAL 180.774 709.255 2.600.000,00 € 3,67 €

Ejercicio 2019

e N2 de desplazamientos subvencionados: 709.255 vuelos de pasajeros miembros de familias
numerosas.

e Totales y desglose por categoria de familia numerosa. Aumento del uso del trasporte aéreo a
familias numerosas:

2019 (Familias numerosas)

Beneficiarios | Pasajeros miembros de FN (vuelos) Ejecutado Bonificacion media
General 177.330 654.782 2.417.195,04 € 3,70 €
Especial 22.256 73.175 581.787,53 € 8,00 €
TOTAL 191.592 727.957 2.998.982,57 € 4,12 €
Ejercicio 2020

e N2 de desplazamientos subvencionados: 567.142 vuelos de pasajeros miembros de familias
numerosas.

e Totales y desglose por categoria de familia numerosa. Aumento del uso del trasporte aéreo a
familias numerosas:

2020 (Familias numerosas)

Beneficiarios | Pasajeros miembros de FN (vuelos) Ejecutado Bonificacion media
General 137.573 505.054 1.942.510,48 € 3,85 €
Especial 18.492 62.088 516.585,50 € 8,32€
TOTAL 153.779 567.142 2.459.095,98 € 4,34 €

9. Procedimiento de concesion:

Es una subvencion de concesidn directa por disposicion legal. El Reglamento de la Ley 40/2003, de 18 de
noviembre, de proteccidn a las familias numerosas, aprobado por el Real Decreto 1621/2005, de 30 de
diciembre, establece en su articulo 13 las bonificaciones que, por la utilizacidn de transporte aéreo nacional,
podran disfrutar las familias numerosas que tengan reconocida oficialmente tal condicidn. La Orden
FOM/3837/2006, de 28 de noviembre, establece el procedimiento de bonificacién de las tarifas aéreas
nacionales a los miembros de familias numerosas.

Las compafiias aéreas deben aplicar el descuento a los beneficiarios en el momento de la compra del billete,
por tanto, el pasajero no abona el importe bonificado a las compaiiias aéreas. Posteriormente, éstas lo
reclaman a la DGAC dichas cantidades de bonificacién, como érgano gestor de esta subvencién.

Periddicamente, la compafiia emisora del billete presenta los datos necesarios (en el llamado “fichero de
vuelos”) ante la DGAC vy, una vez realizadas las comprobaciones pertinentes, se liquidan los importes de
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estas subvenciones de acuerdo con los procedimientos establecidos. Todo este proceso, hasta que se
produce el pago por el Tesoro, se tramita en el plazo de dos meses aproximadamente.
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1. Antecedentes:

Tiene por objetivo facilitar la movilidad de los ciudadanos entre las Islas Canarias, Baleares, Ceuta y Melilla
con el resto del territorio nacional, asi como los desplazamientos interinsulares, para lo cual legalmente se
ha reconocido el derecho a la bonificacién del precio del billete del transporte maritimo, paliando asi la falta
de disponibilidad de otros modos de transporte y contribuyendo a la vertebracién del territorio y al
desarrollo econémico y social de las regiones favorecidas con dicha subvencion.

La Disposicién adicional décima tercera de la Ley 17/2012, de 27 de diciembre, de Presupuestos Generales
del Estado para el afio 2013, regula la bonificacién en las tarifas de los servicios de transporte de los servicios
regulares de transporte aéreo y maritimo para los residentes en las Comunidades Auténomas de Canarias,
Islas Baleares y Ciudades de Ceuta y Melilla. Esta Ley fue modificada por la Disposicién adicional centésima
vigésima octava de la Ley 3/2017, de 27 de junio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2017
incrementando los porcentajes de las bonificaciones para los trayectos interinsulares (que pasaron a ser por
parte del Estado del 50%) y declaré ampliable estos conceptos.

La Ley de PGE 2018 incluyé una nueva disposicion habilitando al Gobierno a elevar el porcentaje de
bonificacidn en los viajes con la peninsula al 75% respecto al 50% anteriormente vigente. Mediante Acuerdo
del Consejo de Ministros de 13 de julio de 2018, se ha autorizado el incremento de dicha bonificacién,
consolidandose dicho incremento mediante el Real Decreto 949/2018, de 27 de julio.

Finalmente, la Ley de PGE para 2021 ha establecido que cuando concurran los supuestos de acumulacion
en un mismo trayecto de varias bonificaciones compatibles, gestionadas por la Administracidn General del
Estado, el porcentaje de bonificacidn total aplicable no podra exceder en ningun caso del 85 por ciento de
la tarifa del servicio regular de transporte.

En las siguientes tablas se incluye el resumen de las cantidades otorgadas en el periodo del PES 2015-2020,
asi como el nimero de viajeros beneficiados en el periodo:

Cantidades pagadas en los distintos ejercicios con cargo a los PGE (RESIDENTES):

Descripcion PGE 2020 PGE 2019 PGE 2018 PGE-2017 PGE-2016 PGE-2015
Canarias -

B 7.104.865,33 7.925.700,18 3.917.256,37 3.406.179,82 3.209.360,53 3.076.778,99
peninsula
Canarias
i . 56.774.494,72 74.969.604,85 68.464.784,83 40.170.144,31 27.344.315,85 28.381.195,54
interinsular
Baleares -

insul 31.919.141,77 29.650.666,56 16.272.492,33 13.151.693,09 13.772.698,27 12.924.205,25
peninsula
Baleares
interi | 16.711.251,89 16.295.587,56 15.101.916,12 7.882.130,98 5.785.797,26 7.159.267,49
interinsular
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Ceuta
insul 15.650.060,92 14.666.973,82 12.815.514,09 12.030.609,38 14.617.145,02 14.639.454,83
peninsula

Melilla -

peninsul 12.445.486,06 15.950.759,59 10.410.533,31 9.073.012,55 8.120.481,90  6.741.504,75
eninsula

TOTAL
(Importes 140.605.300,69 159.459.292,56 126.982.497,05 85.713.770,13 72.849.798,83 72.922.406,85
en euros)

Numero de viajes subvencionados (RESIDENTES):

Descripcion PGE 2020 PGE-2019 PGE-2018 PGE-2017 PGE-2016 PGE-2015
Canarias
) 32.413 44,966 38.929 38.375 36.524 35.250
peninsula
Canarias
. . 3.016.309 4.,183.192 3.930.661 3.578.542 3.341.110 3.461.541
interinsular
Baleares -
i 486.208 515.477 465.685 389.288 379.483 347.593
peninsula
Baleares
. . 852.396 1.067.822 1.075.450 932.611 869.812 1.025.306
interinsular
Ceuta - peninsula 783.805 702.799 828.543 854.074 973.293 983.930
Melilla -
i 193.624 300.313 311.648 309.885 290.618 259.024
Peninsula
TOTAL
5.364.755 6.814.569 6.650.916 6.102.775 5.890.840 6.112.644
embarques

Cabe destacar que estas subvenciones tienen un enorme impacto social en todos los territorios
extrapeninsulares, afectando de manera directa y de igual forma a todos los ciudadanos residentes en ellas,
que reconocen este instrumento como la garantia de cumplimiento del derecho a la libre circulacién
establecido por la Constitucion.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
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La competencia es la ordenacién y control del trafico maritimo y la ordenacién del establecimiento y
aplicacion del régimen tarifario y de prestacidn de servicios maritimos, en aras de la cohesion y vertebracion
territorial.

Los beneficiarios son los ciudadanos espafioles, de Estados Miembros de la Unién Europea (UE) y de los
Estados firmantes del Espacio Econémico Europeo (EEE) y Suiza, residentes en Baleares, Canarias, Ceuta o
Melilla. A este colectivo se afladen, ademas, los familiares de miembros de la UE nacionales de terceros
paises y los extranjeros nacionales de terceros paises que sean residentes de larga duracién, todos ellos con
la condicion de residencia en nuestras regiones no peninsulares. Por Ultimo, los Diputados y Senadores
electos por circunscripciones no peninsulares también se benefician de estas ayudas.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Compensar el sobrecoste del transporte que deben afrontar los ciudadanos no peninsulares en sus traslados
a la peninsula por via maritima, asi como en sus traslados interinsulares.

Las bonificaciones aplicadas son las siguientes:

e El 75% del precio del billete maritimo de las conexiones con el resto del territorio nacional de
los residentes en Canarias, Baleares Ceuta y Melilla.

e El 50% en las conexiones maritimas entre las diferentes islas, tanto en Canarias como en
Baleares (en ambos casos el residente percibe una subvencién total del 75%, es decir, un 50%
aportado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y un 25% por la
Comunidad Auténoma correspondiente).

De esta manera, se cumple con lo establecido en el articulo 138.1 de la Constitucion Espafiola garantizando
la realizacion efectiva del principio de solidaridad consagrado en el articulo 2 de la misma, velando por el
establecimiento de un equilibrio econdmico adecuado y justo entre las diversas partes del territorio
espafiol, atendiendo en particular a las circunstancias del hecho insular.

4. Plazo necesario para su consecucion:

Dado que la obligatoriedad de otorgar estas ayudas deriva de una Ley, no existe plazo definido.

5. Costes previsibles para su realizacidn:
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El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 110,24 millones de euros, ejecutandose 126,98
millones, de los cuales 31,37 se destinaron a Baleares, 72,38 a Canarias y 23,23 a Ceuta y Melilla, dado el
caracter de ampliables de los citados créditos.

La prevision para el ejercicio 2019 fue de 168 millones de euros, ejecutandose 159,47 millones, de los cuales
45,95 se destinaron a Baleares, 82,9 a Canarias y 14,67 a Ceuta y 15,95 a Melilla, resultando necesaria hacer
uso del caracter de ampliable de los citados créditos.

La previsidn para el ejercicio 2020 fue de 157 millones de euros, ejecutdandose 140,6 millones de los cuales
48,6 se destinaron a Baleares, 63,90 a Canarias y 28,1 a Ceuta y Melilla.

La previsidn presupuestaria para el ejercicio 2021 es de 141,74 millones de euros (50,73 corresponden a
Baleares, 58,35 a Canarias y 32,66 para Ceuta y Melilla).

6. Fuentes de financiacion:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado
0, en su caso, mediante ampliaciones de crédito.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.32.441N 481.

7. Plan de accion:

La Direccién General de la Marina Mercante actla como drgano gestor de estas bonificaciones en linea con
lo establecido en la normativa reguladora, esto es, la Ley General de Subvenciones y el Real Decreto
1316/2001, de 30 de noviembre.

Las compaifiias navieras actian como entidades colaboradoras y aplican la subvencién en el momento de
emision del billete liquidando trimestralmente con el érgano gestor.

Se viene aplicando un plan de mejora de la verificacién de las ayudas con el objetivo de mejorar la eficiencia
del sistema y garantizar el buen uso de las mismas.

En la Direccién General de la Marina Mercante no existe una estructura organica para la gestion de estas
ayudasy para mejorarla se ha propuesto la creacién de una que dé soporte a las necesidades de verificacion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
e N2 de viajes subvencionados y bonificaciones medias.
e Totalesy desglose por mercados (canario, balear, ceuti y melillense).
e Porcentaje de distribucidn de beneficiarios entre mujeres y hombres.

Los indicadores en el ejercicio 2018 se resumen en la siguiente tabla:
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scton o ko | WoREODeINS | WO T SN Ccln
Peninsula Baleares 465.685 16.272.492,33 € 34,94
Interinsular Baleares 1.075.450 15.101.916,12 € 14,04
Peninsula Canarias 38.929 3.917.256,37 € 100,62
Interinsular Canarias 3.930.661 68.464.784,83 € 17,42
Ceuta 828.543 12.815.514,09 € 15,46
Melilla 311.648 10.410.533,31 € 33,40
Total 6.650.916 126.982.497,05 €

La distribucion por sexos fue la siguiente:

Hombres 2.481.224

Mujeres 3.442.322

Los indicadores en el ejercicio 2019 se resumen en la siguiente tabla:

scton o einco | WoREODeINS | WO T SN Ccln
Peninsula Baleares 515.477 29.650.666,56 € 57,52
Interinsular Baleares 1.067.822 16.295.587,56 € 15,26
Peninsula Canarias 44,966 7.925.700,18 € 176,25
Interinsular Canarias 4.183.192 74.969.604,85 € 17,92
Ceuta 702.799 14.666.973,82 € 20,86
Melilla 300.313 15.950.759,59 € 53,11
Total 6.814.569 159.459.292,56 €

La distribucién por sexos fue la siguiente:
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Porcentaje de Viajes

Genero Maritimos
Hombres 53%
Mujeres 47%
Y en el ejercicio 2020 han sido los siguientes:

scton e oo | Womooe TS [ RO T BN
Peninsula Baleares 486.208 31.919.141,77 € 65,65
Interinsular Baleares 852.396 16.711.251,89 € 19,61
Peninsula Canarias 32.413 7.104.865,33 € 219,20
Interinsular Canarias 3.016.309 56.774.494,72 € 18,82
Ceuta 783.805 15.650.060,92 € 19,97
Melilla 193.624 12.445.486,06 € 64,28
Total 5.364.755 140.605.300.69

Con la distribucion por sexos:

Porcentaje de Viajes

Maritimos

Hombres 60%

Mujeres 40%

9. Procedimiento de concesion:

Se trata de subvenciones directas concedidas por Ley y su gestidn se regula por el Real Decreto 1316/2001,
de 30 de noviembre, y por las Ordenes FOM 2554/2006, FOM 2427/2012 y FOM 1658/2015.

Las compaiiias navieras aplican la bonificacién especificada en el apartado 2 en los billetes en el momento
de la adquisiciéon de los mismos y tras la comprobacidn de que el viajero cumple los requisitos para su
obtencién. Posteriormente las compaiiias liquidan, de manera trimestral, con el 6rgano gestor que es la
Direccion General de la Marina Mercante.
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1. Antecedentes:

La Ley 40/2003, de 18 de noviembre, de Proteccion a las familias numerosas, establece una serie de
beneficios (que desarrolla el reglamento, aprobado por Real Decreto 1621/2005, de 30 de diciembre) cuya
finalidad es contribuir a promover las condiciones para que la igualdad de los miembros de las familias
numerosas sea real y efectiva en el acceso y disfrute de los bienes econémicos, sociales y culturales. Entre
estos beneficios estan las bonificaciones al transporte maritimo en las lineas regulares de cabotaje (entre
puertos espanoles). En la siguiente tabla se incluye el resumen de las cantidades otorgadas en el periodo
del PES 2016-2019 y el nimero de embarques que han sido bonificados por este concepto:

Cantidades pagadas los distintos ejercicios con cargo a los PGE (Familias Numerosas):

Descripcion PGE-2020 PGE-2019 PGE-2018 PGE-2017 PGE-2016
Cantidades
bonificadas a 8.951.682,05€ 9.170.467,08€ 10.009.821,13€ 10.454.983,59€ 12.290.771,29 €

familias numerosas

Numero de viajes subvencionados (Familias Numerosas):

Descripcion PGE-2020 PGE-2019 PGE-2018 PGE-2017 PGE-2016

Embarques bonificados
a familias numerosas 710.417 735.024 792.268 750.091 853.802

Se trata de una subvencién consolidada a lo largo de la historia, y goza de plena aceptacidn social.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia es la ordenacién y control del trafico maritimo y la ordenacién del establecimiento y
aplicacion del régimen tarifario y de prestacion de servicios maritimos.

Estan dirigidos a todas las familias numerosas independientemente de su lugar de residencia, es decir, no
es necesario ser residente en territorios espanoles no peninsulares para acceder a esta bonificacion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X
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El objetivo es la bonificacidn en los billetes de transporte maritimo a miembros de familias numerosas.
Las bonificaciones aplicadas son las siguientes:

e Un 20% a los miembros de las familias numerosas de categoria general.
e Un 50% a los miembros de las familias numerosas en la categoria especial.

La bonificacion se aplica sobre las tarifas por utilizacion de las lineas regulares de transporte maritimo de
cabotaje. Estas lineas actualmente son, ademas de las lineas interinsulares, las que unen la peninsula con:
Baleares, Canarias, Ceuta y Melilla.

Adicionalmente, se aplican las mismas bonificaciones respecto del transporte de muebles y demads enseres
por razén de cambio de domicilio, cuando se realice dentro de los trayectos especificados en el parrafo
anterior.

La Constitucién Espafiola establece que los poderes publicos deben asegurar la proteccién social, econdmica
y juridica de la familia. En su articulo 9.2 establece el principio de igualdad material que ha llevado a la
introduccion de medidas correctoras para que los miembros de las familias numerosas no queden en
situacién de desventaja en lo que se refiere al acceso a los bienes econdmicos, culturales y sociales. En el
marco de la regulacién de la accion protectora de las familias numerosas por parte de las Administraciones
Pldblicas se encuentra la compensacion a las mismas por el uso de transporte maritimo,
independientemente de su lugar de residencia.

4. Plazo necesario para su consecucion:

Dado que la obligatoriedad de otorgar estas ayudas deriva de una Ley, no existe plazo definido.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 11,00 millones de euros, ejecutandose 10,01
millones.

El importe presupuestado para el ejercicio 2019, fue de 11,00 millones de euros, ejecutdandose 9,17
millones.

El importe presupuestado para el ejercicio 2020, fue de 11,00 millones de euros, ejecutandose 8,95
millones.

La previsién presupuestaria para el ejercicio 2021 es de 10 millones de euros.
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6. Fuentes de financiacion:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.32.441N 484.

7. Plan de accion:

La Direccién General de la Marina Mercante actla como drgano gestor de estas bonificaciones en linea con
lo establecido en la normativa reguladora, esto es, la Ley General de Subvenciones y el Real Decreto
1316/2001, de 30 de noviembre. Se viene aplicando un plan de mejora de la verificacién de las ayudas con
el objetivo de mejorar la eficiencia del sistema y garantizar el buen uso de las mismas.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
e Importes destinados a la subvencion de viajes de familias numerosas
e Numero de viajes bonificados a miembros de familias numerosas.
e Porcentaje de distribucién de beneficiarios entre mujeres y hombres.

En el ejercicio presupuestario de 2018 se han subvencionado 792.268 viajes a miembros de familias
numerosas, por un importe total de 10.009.821,13 €

La distribucion de beneficiarios segln el género fue de 54% hombres y 46% mujeres.

En el ejercicio presupuestario de 2019 se han subvencionado 735.024 viajes a miembros de familias
numerosas, por un importe total de 9.170.467,08 €

La distribucion de beneficiarios segln el género fue de 53% hombres y 47% mujeres.

En el ejercicio presupuestario de 2020 se han subvencionado 710.417 viajes a miembros de familias
numerosas, por un importe total de 8.951.682,05 €

La distribucién de beneficiarios segln el género fue de 60 % hombres y 40 % mujeres.

9. Procedimiento de concesion:

Se trata de subvenciones directas concedidas por Ley, cuyo procedimiento de concesidn se encuentra
regulado en el Real Decreto 1621/2005, de 30 de diciembre. Se sigue el mismo procedimiento de inspeccién
y control establecido en el Real Decreto 1316/2001, de 30 de noviembre, para los residentes no
peninsulares (Art. 12 del Real Decreto 1621/2005, de 30 de diciembre) y por las Ordenes FOM 2554/2006 y
FOM 2427/2012.

Las compafiias navieras aplican la bonificacion que corresponda, segun lo enunciado en el punto 2, en los
billetes en el momento de la adquisicidn de los mismos y tras la comprobacidn de que el viajero cumple los
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requisitos para su obtencién, quedandose con una fotocopia de la acreditacién de familia numerosa.

Posteriormente las compaiiias liquidan, de manera trimestral, con el érgano gestor que es la Direccidn
General de la Marina Mercante.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

A transportistas autonomos por carretera que abandonen la actividad.

1. Antecedentes:

En el Plan Estratégico de Subvenciones 2014-2017 se otorgaron las siguientes ayudas a transportistas
auténomos por carretera que abandonaron la actividad:

N2 de Autorizaciones Importe

Afio Beneficiarios retiradas unitario (€) Cuantia (€)
2.014 328 382 30.000 9.840.000
2.015 424 467 30.000 12.720.000
2.016 399 471 30.000 11.970.000
2.017 308 344 30.000 9.240.000

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia es la ordenacién general del transporte terrestre. La ayuda se dirige al sector del transporte

por carretera.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X

El sector del transporte terrestre se caracteriza por la existencia de un numero importante de profesionales
de edad elevada para este tipo de trabajo, asi como de empresas de escasa dimensidn con dificultades de
financiacién y carencia de recursos para el abandono de la actividad antes de cumplir 65 afios. Esta situacion
plantea, ademds, un problema social grave ya que dificilmente podrian intervenir en procesos de
concentracion empresarial. Se hace, por tanto, necesario establecer un régimen de ayudas a los
trabajadores del sector de edades comprendidas entre cincuenta y ocho y sesenta y cinco afios con el fin de
facilitar su jubilacidn.
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A transportistas autonomos por carretera que abandonen la actividad.

4. Plazo necesario para su consecucion:

La duracidn de esta linea de subvenciones se considera que debe mantenerse vigente durante un nimero
de afios que no puede determinarse de antemano pero que no debe ser, en principio, inferior a diez. Sélo
seria aconsejable retirarlas una vez que se haya producido una modificacién de la estructura del sector de
manera que disminuya sensiblemente la atomizacién y disminuya, asimismo, la edad media de los
transportistas auténomos.

5. Costes previsibles para su realizacidn:
La cantidad necesaria para que un transportista abandone la actividad dependera de su edad.

En los ultimos afios se estan otorgando una media de 30.000 € y se estan retirando del sector los mayores
de 64 anos.

De esta manera, en 2018 se asignd una dotacién de 9.330.000 euros para este fin, repartida en 9.180.000€
para resolucién de expedientes, y 150.000 para posibles estimaciones de recursos de reposicion. En total se
ha ejecutado un importe de 8.760.000 euros.

En 2019 se asignd una cuantia global de 9.240.000 euros, repartida en 9.090.000 euros para resolucion de
expedientes, y 150.000 euros para posibles estimaciones de recursos de reposicidon. En total se han
ejecutado 8.910.000 euros.

En 2020 se asigné una dotaciéon de 9.780.000 euros, repartida en 9.630.000 euros para resolucion de
expedientes, y 150.000 euros para posibles estimaciones de recursos de reposicion. Se han ejecutado en
total 9.360.000 euros, estando pendiente la ejecucién de 90.000 euros adicionales.

En 2021 se asignan en total 9.690.000 euros, distribuidos en 9.540.000 euros para resolucién de
expedientes, y 150.000 euros para posibles estimaciones de recursos de reposicion.

6. Fuentes de financiacion:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.39.453M.772.

7. Plan de accion:

Estas ayudas estan reguladas mediante la Orden FOM/3218/2009, de 17 de noviembre (B.O.E. 30 de
noviembre), modificada por la Orden FOM/2835/2012, de 17 noviembre (B.O.E. 1 de enero de 2013) y por
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A transportistas autonomos por carretera que abandonen la actividad.

la Orden FOM/64/2017, de 30 de enero (B.O.E. de 2 de febrero) por la que se aprueban las bases reguladoras
de la concesidon de ayudas a transportistas autbnomos por carretera que abandonen la actividad.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Para evaluar el cumplimiento de los objetivos de las ayudas, se evalua el resultado de los siguientes

parametros:
2018
. Objetivo Ejecucion
Indicador previsto 2018 2018
N2 de ayudas solicitadas 1.000 1.049
Contrc?l de la justificacion exigida en las bases (n2 de 1.000 1.049
expedientes)
N2 de ayudas concedidas 300 306
N2 de ayudas no concedidas 700 743
Edad minima de los beneficiarios 64 65
N2 de ayudas a transportistas con incapacidad permanente
absoluta o total para el desempefio de la profesién de 150 142
transportista
2019
Indicador Objetivo Ejecucion
previsto 2019 2019
N2 de ayudas solicitadas 1.000 1.057
Contrc?l de la justificacion exigida en las bases (n2 de 1.000 1.057
expedientes)
N2 de ayudas concedidas 320 305
N2 de ayudas no concedidas 680 754
Edad minima de los beneficiarios 64 66
N2 de ayudas a transportistas con incapacidad permanente
absoluta o total para el desempefio de la profesidn de 150 150
transportista
2020
. Objetivo Ejecucion Objetivo
Indicador X X
previsto 2020 2020 previsto 2021
N2 de ayudas solicitadas 1.050 1.077 1.070
Contrc?l de la justificacion exigida en las bases (n2 de 1.050 1.077 1.070
expedientes)
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N2 de ayudas concedidas 322 322 320
N2 de ayudas no concedidas 750 756 750
Edad minima de los beneficiarios 65 66 66
N2 de ayudas a transportistas con incapacidad permanente

absoluta o total para el desempefio de la profesidn de 150 111 130
transportista

El grado de cumplimiento de los objetivos del Plan respecto de estas subvenciones se considera en estos
momentos satisfactorio.

A largo plazo se evaluara la reduccién de la atomizacidn del sector considerando la evolucién del nimero
medio de autorizaciones que posee cada empresario auténomo.

9. Procedimiento de concesion:

Régimen de concurrencia competitiva.
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Para el funcionamiento de las Autopistas del Mar entre Esparia y Francia.

1. Antecedentes:

Se trata de una accidn que encaja en la preservacién del principio de movilidad sostenible que rige tanto la
politica nacional de transporte como la europea. El objetivo es encontrar una solucién maritima a la
movilidad de las mercancias en Europa excesivamente escorada hacia la carretera. La autopista del mar se
ofrece como una solucion que contribuye a lograr ese objetivo ya que en Espaiia es vital aliviar la acelerada
congestién de los pasos por Irin y la Junquera. Las dos autopistas del mar fueron puestas en marcha con
ayudas publicas: Gijén-Nantes para trafico de todo tipo y Vigo-Nantes para trafico no acompafado o carga
pura.

En cuanto a la Autopista del Mar Gijén-Nantes es necesario mantener esta iniciativa ya que todavia esta
pendiente de liquidacidn, a falta de la revisidn de una auditoria que ha realizado el Ministerio francés al
beneficiario de la ayuda durante 2018, pendiente de que este Ministerio dé a conocer sus resultados. Con
respecto a la Autopista del Mar Vigo-Nantes, es necesario su mantenimiento ya que el Convenio que la
regula, suscrito el 28 de abril de 2009 y modificado posteriormente el 27 de noviembre de 2015 permanece
en vigor hasta el afio 2022, pese a haberse finalizado en 2019 el desembolso de las ayudas estatales
previstas.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Se trata de una accién que encaja en la preservacién del principio de movilidad sostenible que rige tanto la
politica nacional de transporte como la europea. Dos autopistas del mar fueron puestas en marcha con
ayudas publicas: Gijén-Nantes para trafico de todo tipo y Vigo-Nantes para trafico no acompafado o carga
pura. Al ser ayudas dirigidas directamente al sector del transporte maritimo, éste es su beneficiario directo,
aunque, por mor de la mayor pluralidad de opciones de transporte y también de la reduccion de sus costes
externos lograda, es la sociedad en su conjunto la principal beneficiaria.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:

La autopista del mar Gijon-Nantes estuvo en servicio entre septiembre 2010 y septiembre de 2014,
momento en que el naviero LD Lines decidid interrumpir de forma unilateral el servicio alegando su
hipotética inviabilidad, lo que ha obligado a encargar por parte de los Estados una auditoria de cuyos
resultados dependera el cierre definitivo de su correspondiente Convenio. En la actualidad, tras un sondeo
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en profundidad del mercado, se esta trabajando para recuperar el servicio con un nuevo naviero. Por su
parte, la autopista del mar Vigo-Nantes arranco en 2015 y su explotacion a cargo del Grupo Suardiaz esta
resultando ser positiva. El Convenio que la rige expira a finales de 2022. Para ambas autopistas del mar, el
plazo maximo de otorgamiento de ayudas es de 5 afios, tras el cual el servicio debe mantenerse viable por
si solo en régimen de mercado.

5. Costes previsibles para su realizacion:
La autopista del mar Gijén-Nantes conté con una ayuda estatal total de 30 millones de euros (M€) (50%
Estado francés/50% Estado espafiol), de los que se dejaron de pagar 2,5 M€, pendientes del resultado de la
auditoria encargada. Para hacer frente a dicho pago en la parte que corresponde al Estado espafiol, se ha
incluido en el Proyecto de PGE para este ejercicio, en la aplicaciéon presupuestaria 17.20.451N.472, un
crédito de 1.640.130 €. Esta autopista del mar, contd con una ayuda europea de 4 M€.

Por su parte, la autopista del mar Vigo-Nantes tiene una ayuda maxima estatal total de 23,8 M€ (50% Estado
francés/50% Estado espafiol), de las que se ha desembolsado todo el importe. Ademas, cuenta con ayudas
europeas de 3 M€. En ambos casos, la ayuda maxima no supera el 35% de los costes operativos del servicio
en 5 afios.

El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 4,19 millones de euros, ejecutandose 2,55 millones.

El importe estimado en 2019 ascendiod a 2.492.481,34 euros ejecutandose en su totalidad.

6. Fuentes de financiacion.
Se trata de ayudas estatales sufragadas a partes iguales por los Estados espafiol y francés, y
complementadas por ayudas comunitarias, con cargo al Programa Marco Polo .

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.451N.472.

7. Plan de accién:
El impulso de las autopistas del mar emana de la incorporacidn de este concepto tanto en el Libro Blanco
del Transporte a partir del 2001 como en la Red Transeuropea del Transporte (RTE-T) a partir del 2004. Los
traficos en los pasos de Irtin y la Junquera han venido creciendo al 7% desde que entré en vigor el Tratado
de Adhesion de Espafia y Portugal a la entonces Comunidad Econémica Europea, de manera que al llegar el
afo 2007 ya se sufrian intensidades medias diarias de entre 8.000 y 9.000 camiones. Justamente, el 18 de
enero de ese mismo afio se firmd un primer acuerdo internacional entre los Estados espafol y francés
dirigido a promover tales Autopistas del Mar en el Atlantico. Aunque la crisis de los afios 2008/09 supuso
un desplome de tales tréficos, la realidad actual es que se han recuperado de nuevo los niveles de
congestién de pre-crisis del 2008/09, hecho que ha llevado a seguir manteniendo vivos los esfuerzos por
impulsar las autopistas del mar. A nivel nacional, estan incorporadas en el PITVI y en la Estrategia Logistica,
de manera que, una vez culminada la fase de lanzamiento, se pueda seguir con otra fase de estimulo a la
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demanda tipo eco-bono italiano, esta vez con la involucracidn de varios paises. A tal efecto, Espafia ha
liderado el proyecto de RTE-T denominado Med Atlantic Eco-bonus, junto a Francia, Portugal e Italia. En
dicho proyecto, se ha elaborado una propuesta de posible esquema de incentivos a nivel UE, a ser
cofinanciados entre la UE y los Estados Miembros promotores en cada caso. La propuesta se abre al impulso
de servicios de transporte sostenible de mercancias con cardcter general (articulo 32 del Reglamento (UE)
N21315/2013, de 11 de diciembre, de la RTE-t), lo que incluye no sélo a las Autopistas del Mar, sino a
cualquier otro modo, como puede ser el ferrocarril. La caracteristica principal del enfoque propuesto para
estos esquemas es que el calculo del incentivo se basa y debe ser proporcional al mérito socio-ambiental
demostrado por una determinada accién adoptada en el seno de una cadena de transporte. Con ello se
pretende estimular al mercado para que adopte aquellas decisiones que mas pueden contribuir al objetivo
de movilidad sostenible con especial atencion a la descarbonizacidn del transporte y a la reduccion de la
contaminacién del aire, la congestidn, la accidentalidad y el ruido. La propuesta responde a una filosofia de
estimulo, no de compensacién, con el fin de acelerar la consecucién de objetivos socio-ambientales fijados
por los Estados y los organismos internacionales, entre los que cabe destacar el Acuerdo de Paris en materia
de reduccién de gases de efecto invernadero.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Se consideran dos indicadores de seguimiento claro para estas actuaciones, uno relacionado con la ofertay
otro con la demanda. El relacionado con la oferta es el nimero de salidas semanales que ofrece el servicio,
cuyo umbral minimo es de 3, y el de la demanda es el trafico anual medible en unidades rodadas
equivalentes, cuyo umbral minimo se fijo en 15.000 unidades para la autopista Gijon-Nantes y 25.000 para
la de Vigo-Nantes.

En lo relativo a las frecuencias, el servicio Gijon-Nantes mantuvo las tres salidas semanales a lo largo de los
cuatro afios que estuvo en servicio, mientras que la de Vigo-Nantes ha ido escalando desde las 3 salidas
semanales hasta las 5 que ofrece desde el mes de octubre del afio 2017, al aprovechar una nueva linea
Tanger-Vigo-Nantes abierta por el mismo Grupo Suardiaz.

En lo relativo a los tréficos, la tabla adjunta muestra valores anuales claramente superiores a los umbrales
minimos exigidos.

Autopista del Mar Gijon-Nantes Autopista del Mar Vigo-Nantes
(unidades equiv. transportadas) (unidades equiv. transportadas)
Ao Valor Ao Valor
2.010 2.058 2.015 24.578
2.011 20.862 2.016 29.377
2.012 20.369 2.017 31.492
2.013 22.262 2.018 27.566
2.014 12.746 2.019 28.662
2.020 27.089
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Nota: Autopista del Mar Gijén-Nantes: 2010, 4 meses de actividad, y 2014, 10 meses de actividad (se
exceptlan cabezas tractoras y plataformas MAFI).

La puesta en marcha de la Autopista del Mar Gijén-Nantes demostrd que existe demanda mas que suficiente
para dicha linea, lo que permite albergar esperanzas de que en algin momento se pueda recuperar el
servicio por parte de otro naviero. Por su parte, la Autopista del Mar Vigo-Nantes revela una evolucion
estable, con tendencia a la baja escorada hacia los traficos correspondientes al contrato con GEFCO/PSA,
manteniéndose en todo caso superior al umbral fijado. Ambas pueden coexistir juntas puesto que los
estudios de mercado revelan que hay mercado potencial suficiente para ambas y, aunque puedan competir
por ciertos traficos en territorios compartidos, no cabe duda de que su especializacién les permite
posicionarse adecuadamente en condiciones de viabilidad.

9. Procedimiento de concesion:
Se trata de una subvencién directa, de las previstas en el articulo 22.2 b) de la Ley 38/2003, cuyo
otorgamiento viene impuesto por el Tratado Internacional “Acuerdo entre el Reino de Espafiay la Republica
Francesa sobre la seleccién, puesta en marcha y financiacidn de dos proyectos de autopistas del mar entre
Espaifa y Francia en la Fachada Atlantica-La Mancha-Mar del Norte, hecho en Madrid el 28 de abril y 10 de
noviembre de 2009”, publicado en el Boletin Oficial del Estado el 4 de junio de 2010.

La seleccidén de los beneficiarios se realizé mediante un concurso celebrado en abril de 2007 por los Estados
espaiol y francés. Era un concurso sin predeterminacion de puertos, y finalmente los beneficiarios
seleccionados se constituyeron ad hoc bajo las siguientes denominaciones: GLD-Atlantique — a cargo de la
autopista del mar Gijén-Nantes - y Suardiaz Atlantica —a cargo de la autopista del mar Vigo-Nantes -. Ambas
empresas cuentan en su capital con una participacion muy importante de navieras — LD Lines y Grupo
Suardiaz, respectivamente - y también, en mucha menor medida, de las Autoridades Portuarias implicadas.
En abril de 2009 se celebraron sendos Convenios suscritos entre los Estados espafiol y francés y dichas
empresas para regular el funcionamiento de las respectivas Autopistas del Mar a su cargo. Previo a su puesta
en servicio, ademas de todos los requisitos fiscales y presupuestarios en ambos Estados, hubo que lograr la
subvencién del Programa Marco Polo |l y posteriormente la autorizacidon de ayuda estatal, hecho que se
logré en enero de 2010 para la autopista del mar Gijon-Nantes y en septiembre de 2015 para la autopista
del mar Vigo-Nantes.
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A la Fundaciéon Centro de Estudios de Transportes del Mediterrdneo Occidental para el
Secretariado técnico del GTMO 5+5

1. Antecedentes:
El GTMO 5+5 es el grupo de cooperacion de los Ministerios de Transporte del Mediterraneo Occidental. El
CETMO ejerce de Secretariado técnico del GTMO 5+5 por mandato del Protocolo de cooperacién del GTMO
5+5 firmado en 2007 por los Ministros de Transporte de la regidn (Argelia, Espaiia, Francia, Italia, Libia,
Malta, Marruecos, Mauritania, Portugal y Tunez).

El 19 de abril de 1985 el entonces Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones y la Generalitat de
Catalufia suscribieron un convenio para el establecimiento de un Centro de Estudios para los Transportes
en el Mediterraneo Occidental. El posterior Decreto 177/1985 de la Generalitat de Catalufia, de 23 de mayo,
hizo posible la creacién del Servicio de Colaboracién con el Centro de Estudios de Transportes del
Mediterraneo Occidental (CETMO), que permitido costear y poner a disposicion del CETMO la oficina
administrativa, medios técnicos y personal basicos para iniciar la realizacion de sus labores y objetivos.

Posteriormente, el 21 de abril de 1988, las principales organizaciones y asociaciones profesionales
representativas del transporte espafiol sumaron esfuerzos con las administraciones para apoyar e impulsar
las actividades del CETMO, en su papel de organismo basico para la cooperacién en materia de transportes
en el Mediterraneo, dotandolo de personalidad juridica propia, mediante una fundacién privada sin animo
de lucro.

El GTMO 5+5, que se engloba en un instrumento de cooperacion mucho mas amplio entre los paises del
Didlogo 5+5, reviste un caracter fundamental y estratégico para Espafia, y tiene el objetivo de avanzar en la
cooperacion regional en materia de transportes en el Mediterraneo Occidental y contribuir al proceso de
asociacion euromediterranea.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia es la ordenacidon general de los transportes. Las ayudas van dirigidas al Programa de
cooperacion euromediterranea en el ambito del.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

A la Fundaciéon Centro de Estudios de Transportes del Mediterrdneo Occidental para el
Secretariado técnico del GTMO 5+5

Contribuir a la financiacion del secretariado técnico del Grupo de Ministros de Transporte del Mediterraneo
Occidental (GTMO 5+5). EIl GTMO 545 es el grupo de cooperacion de los Ministerios de Transporte del
Mediterraneo Occidental.

La subvencién concedida por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (antes Ministerio de
Fomento) a la Fundacion CETMO en los afios 2014 a 2020 sirvidé para la realizacidon de las actividades
correspondientes a la secretaria técnica del GTMO 5+5 y para el apoyo a la ejecucién de los programas de
trabajo del GTMO 5+5 para el periodo 2014-2018 y para el periodo 2019-2020, de acuerdo con las
conclusiones de las Conferencias de Ministros, celebradas en 2014 y 2018, respectivamente. La Conferencia
de Ministros de 2014 se celebrd en Portugal y participd la Ministra de Fomento en representacién de
Espaia. En la siguiente Conferencia de Ministros, celebrada en diciembre de 2018 en Mauritania, se produjo
el traslado de la presidencia de Portugal a Mauritania, y se aprobé el nuevo programa de trabajo que estd
actualmente en vigor. A la citada Conferencia de Ministros asistid, en representacion de Espafia, el
embajador espaiol en Mauritania.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La labor del secretariado técnico es continua a lo largo del afio y permanente, asociada a la existencia del
GTMO 5+5.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe de subvencion presupuestado para los ejercicios 2018, 2019 y 2020 para el secretariado técnico
del GTMO 5+5 fue de 50.000 € cada afo, ejecutandose en su totalidad.

En los afios 2019 y 2020, los costes de las actividades llevadas a cabo para este fin por el CETMO en esos
afos fueron superiores al importe de la subvencidn. La diferencia fue cubierta con recursos propios de la
Fundaciéon CETMO. En el afio 2021 se incluye una subvencidn de 50.000 € para este fin en los Presupuestos
Generales del Estado.

6. Fuentes de financiacion:
Las actividades del secretariado técnico del GTMO 5+5 se financian por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado. A partir del afio 2021 estas
actividades podrian contar adicionalmente con financiacidn procedente de otros Estados.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.451N.489.

7. Plan de accion:
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

A la Fundaciéon Centro de Estudios de Transportes del Mediterrdneo Occidental para el
Secretariado técnico del GTMO 5+5

Las actividades a llevar a cabo por el destinatario de la subvencidn, son aquéllas que se requieran en su
papel de secretariado técnico del GTMO5+5, incluyendo:

e La preparacién, ejecucion y seguimiento del programa de trabajo del GTMO5+5 siguiendo las
conclusiones de las Conferencias de Ministros que se celebran generalmente cada dos afios.

e la organizacion, coordinacidn, convocatoria y seguimiento de las reuniones necesarias en el
ambito del GTMO.

e El seguimiento de las reuniones internacionales directamente relacionadas con la cooperacion
euromediterranea en el ambito del transporte.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Con caracter previo al pago de la subvencién, la Division de Estudios y Tecnologia del Transporte de la
Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana del Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana hace un seguimiento de la realizacién de la actividad, asi como el cumplimiento de los
requisitos y condiciones que determinan la concesion o disfrute de la ayuda.

2018

e Actividades generales propias del Secretariado, como las correspondientes al contacto con los

ministerios de los paises de la regidon, preparacién de las reuniones de trabajo del grupo de
expertos del GTMO 5+5, preparacion de las reuniones de Ministros, documentacidn, informes
de seguimiento, elaboracién de la planificacién, impulso de las conclusiones de las reuniones
ministeriales, etc.
Realizado. A lo largo del 2018 se han realizado 2 reuniones del grupo de expertos del GTMO
5+5; 1 reunién de ministros del GTMO 5+5; 1 visita a Mauritania para preparar la conferencia
de ministros del GTMO 5+5 y actualizar sus intereses y preocupaciones en el ambito de la
cooperacion regional en transporte; 1 visita a Tunez, Argelia, Marruecos, Francia, Madrid,
Portugal, Italia y Malta para actualizar sus intereses y preocupaciones en el ambito de la
cooperacion regional en transporte y se ha elaborado 1 documento de balance de las
actividades de la presidencia portuguesa del GTMO 5+5 y 1 borrador de conclusiones de la
conferencia de ministros.

e Elaboracién del Plan de Trabajo, documentos técnicos e informes en desarrollo de las
conclusiones aprobadas en las reuniones de Ministros de Transportes del GTMO 5+5.
Realizado. A lo largo del 2018 se ha organizado 2 seminarios (1 sobre los PPP y otros métodos
de financiacion y 1 sobre la integracién en el dambito del transporte y la logistica en el
Mediterraneo occidental). También se han realizado 2 documentos para definir las lineas de
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

A la Fundaciéon Centro de Estudios de Transportes del Mediterrdneo Occidental para el
Secretariado técnico del GTMO 5+5

trabajo de la presidencia mauritana: “El GTMO 5+5 y sus futuras areas de interés” y “Propuesta
de actividades de interés comun a desarrollar durante la presidencia mauritana”.

e Definicién y actualizacién de la red multimodal del GTMO 5+5, a imagen y semejanza del
ejercicio de la Union Europea de actualizacion de su politica sobre la red transeuropea de
transporte, lo que permite estudiar las conexiones entre la red europea y la red magrebi. La CE
ha requerido la colaboracion del GTMO 5+5 para definir la red transmediterrdnea de
transporte. Esta es una actividad permanente del CETMO como secretaria técnica del GTMO
5+45.

Si, realizado.

e Participacidn en las reuniones de cooperacidn euromediterrdnea en transportes y de otras

iniciativas internacionales relacionadas, particularmente las vinculadas a la Unién para el
Mediterraneo.
Realizado. A lo largo del 2018 se ha participado en 4 reuniones de cooperacion
euromediterranea (Adhoc SOM Transportes UpM, WG Land Transport, SAFEMED, MEDSTAT),
2 reuniones en el marco de la UpM (1 sobre seguridad viaria organizada durante la cumbre
anual de la ITF y 1 sobre intermodalidad y conectividad), 3 reuniones en el marco de UNECE (1
sesidon anual del Comité de Transporte Interior, 1 sobre tendencias y economia del transporte
y 1 sobre transporte y logistica intermodal) y 1 reunidn en el marco de la ESCWA sobre
corredores en la regién arabe.

e Mantenimiento de una base de datos sobre los flujos completos de comercio exterior de los
paises del GTMO 5+5 y del resto de paises no europeos del Mediterrdneo, y de un sistema de
informacioén geografica con las infraestructuras de la region.

Si, realizado.

2019

e Elaboracién del Plan de Trabajo.
Realizado. Se ha elaborado el programa de trabajo 2019-2020 estructurado en 4 lineas de
actividades: actividades de base, actividades Infografia sobre la situacién del corredor
multimodal transmagrebi, sus flujos principales y sus oportunidades de profundizacidn,
actividades de interés comun, y actividades de geometria variable.

e Ejecucidn y seguimiento del programa de trabajo.
Realizado. Se ha preparado una infografia sobre la situacién del corredor multimodal
transmagrebi, sus flujos principales y sus oportunidades, se ha elaborado una base de datos
sobre terminales portuarias en el Mediterraneo occidental, se ha co-organizado una jornada
sobre “Colaboracidn publico-privada para la movilidad de las personas”, se ha desarrollado un
documento sobre iniciativas de seguridad vial en el Mediterraneo occidental, y se ha elaborado
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A la Fundaciéon Centro de Estudios de Transportes del Mediterrdneo Occidental para el
Secretariado técnico del GTMO 5+5

un documento sobre la Agenda 2030 y los objetivos de desarrollo sostenible en el marco del
GTMO 5+5”.

e Organizacién, coordinacion, convocatoria y seguimiento de las reuniones necesarias en el
ambito del GTMO 5+5, tanto en lo que se refiere a las conferencias de Ministros como a las
reuniones de los grupos de expertos de sus Estados Miembros.

Realizado. A lo largo del 2019 se han realizado 2 reuniones del grupo de expertos del
GTMO 5+5.

e Seguimiento de las reuniones internacionales directamente relacionadas con la cooperacién
euromediterranea en el ambito del transporte.
Realizado. Participacién en reuniones de la Unién por el Mediterraneo, correspondientes a los
grupos de trabajo de transporte aéreo, de transporte maritimo y logistica, de transporte
terrestre, Comité de financiacion y sesiéon plenaria de la Plataforma Regional para la
Conectividad del Transporte de la UpM, contribucidn en la evaluacién sobre la implementacién
del Plan de accién regional de Transportes para la region mediterrdnea (PART 2014-2020),
participacién en la 812 sesidn del ITC de Naciones Unidas, participacidon en la 322 sesion del
Grupo de trabajo sobre tendencias y economia de Naciones Unidas, seguimiento de la actividad
de la Unidon del Maghreb Arabe (UMA) en el ambito del transporte, seguimiento de la iniciativa
“Cumbre de las dos orillas, foro del Mediterraneo”, y seguimiento de la iniciativa WestMed.

2020

e Ejecucion y seguimiento del programa de trabajo.

Realizado. Se ha elaborado un plan de accidn para el desarrollo del eje ferroviario transmagrebi,
se ha preparado toda la documentacidn para la organizacién de una jornada de trabajo sobre
el corredor transmagrebi (pospuesta al 2021 por la COVID-19), se ha concebido una nueva
iniciativa sobre el impacto de la COVID-19 en los futuros escenarios del sector del transporte y
la logistica en el Mediterrdneo con la correspondiente documentacidon de desarrollo (nota
conceptual, sintesis, argumentario, definicibn de subtematicas, actores a implicar,
establecimiento de un comité editorial, directrices para la sumisién y publicacién de articulos,
documento de cesion de derechos de autor, acuerdo de cesidon de derechos entre CETMO e
IEMed).

e Organizacién, coordinacion, convocatoria y seguimiento de las reuniones necesarias en el
ambito del GTMO 5+5, tanto en lo que se refiere a las conferencias de Ministros como a las
reuniones de los grupos de expertos de sus Estados Miembros.

Realizado. A lo largo del 2020 se ha realizado 1 reunidn del grupo de expertos del GTMO 5+5.

e Seguimiento de las reuniones internacionales directamente relacionadas con la cooperacién
euromediterranea en el dmbito del transporte.
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A la Fundacion Centro de Estudios de Transportes del Mediterrdneo Occidental para el
Secretariado técnico del GTMO 5+5

Realizado. Participacion en reuniones en el marco del Inland Transport Committee de la
Comisién Econdmica para Europa de Naciones Unidas, mas concretamente la 822 sesidon del
ITC, la reunién virtual de los amigos del WP24 sobre los impactos de la COVID-19 en el
transporte intermodal y la logistica, y la 332 sesién del Grupo de trabajo sobre tendencias y
economia del transporte (WP5); participacion en el seminario web coorganizado por la Unién
por el Mediterraneo y la asociacion MEDPorts “Impacto de la pandemia COVID-19 sobre los
puertos y el transporte maritimo en la regién mediterranea”; seguimiento de la iniciativa
WestMed en el ambito nacional participando en la reunién informativa del Grupo técnico
nacional en transporte maritimo sostenible del Mecanismo de asistencia de la iniciativa
Westmed, y en el dmbito regional participando en la Segunda reunidn virtual del grupo técnico
WestMed sobre transporte sostenible / green shipping y en la reunién Plan de accién del grupo
técnico WestMed sobre transporte sostenible / green shipping; y participacion en el seminario
“Repensando la resiliencia urbana en el Mediterrdneo post-COVID-19” dentro del ciclo
“Didlogos del Mediterraneo +25”.

9. Procedimiento de concesion:
La subvencién a la Fundacion Centro de Estudios de Transportes del Mediterraneo Occidental para el
Secretariado técnico del GTMO 5+5 es una subvencién nominativa que se recoge en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado de cada afo. En los afios 2019 y 2020, al encontrarse los presupuestos prorrogados y
tratarse de una actuacion de interés publico, se aprobaron sendos Reales Decretos para la concesién directa
de la subvencion.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

A la Fundaciéon Centro de Estudios de Transportes del Mediterrdneo Occidental para el
Observatorio de la Digitalizacion del Transporte

1. Antecedentes:
El 19 de abril de 1985 el entonces Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones y la Generalitat de
Catalufia suscribieron un convenio para el establecimiento de un Centro de Estudios para los Transportes
en el Mediterraneo Occidental. El posterior Decreto 177/1985 de la Generalitat de Catalufia, de 23 de mayo,
hizo posible la creacién del Servicio de Colaboracién con el Centro de Estudios de Transportes del
Mediterraneo Occidental (CETMO), que permitido costear y poner a disposicion del CETMO la oficina
administrativa, medios técnicos y personal basicos para iniciar la realizacion de sus labores y objetivos.

Posteriormente, el 21 de abril de 1988, las principales organizaciones y asociaciones profesionales
representativas del transporte espafiol sumaron esfuerzos con las administraciones para apoyar e impulsar
las actividades del CETMO, en su papel de organismo basico para la cooperacién en materia de transportes
en el Mediterraneo, dotandolo de personalidad juridica propia, mediante una fundacién privada sin animo
de lucro.

El CETMO tiene como misién fundamental la cooperacién para la mejora de las condiciones del transporte
en la regidon mediterranea, mediante el estudio de las infraestructuras, de los flujos y de la legislacidn del
transporte, asi como el desarrollo de iniciativas para facilitar los intercambios comerciales y los movimientos
de personas de una forma segura, eficiente y sostenible, en particular medioambientalmente, que propicien
el desarrollo socioecondmico de la regién y de sus pueblos.

En este ambito y en el marco de la relevancia de las nuevas tecnologias en el transporte, el CETMO esta
trabajando en el desarrollo del Observatorio de la Digitalizacién del Transporte, que se basa en la creacion
de una red de conocimiento sobre las tendencias actuales y futuras en la digitalizacién del transporte. El
enfoque de este Observatorio se plantea en un dmbito mds amplio que el meramente nacional.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia es la relativa a nuevas tecnologias en transporte y movilidad. Las ayudas van dirigidas al
Observatorio de la Digitalizacién del Transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X
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A la Fundaciéon Centro de Estudios de Transportes del Mediterrdneo Occidental para el
Observatorio de la Digitalizacion del Transporte

Esta linea esta destinada a la subvencidn de la actividad que el CETMO esta desarrollando en relacién a la
creacion de un Observatorio de la Digitalizacidén del Transporte. Este observatorio se basa en la creacion de
una red de conocimiento sobre las tendencias actuales y futuras en la digitalizacion del transporte,
materializandose posteriormente en la produccién de documentos en areas especificas del transporte y en
su difusién. La voluntad de este Observatorio es ser el punto de encuentro entre las innovaciones en
digitalizacion del transporte, la sociedad civil y sus intereses y las administraciones publicas y sus politicas.

Es por tanto una actividad de innegable interés publico cuyo soporte publico permitira seguir el ritmo de las
disrupciones tecnoldgicas del sector y anticipar las acciones necesarias para su adaptacion.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Esta previsto que el Observatorio desarrolle su actividad en un primer periodo de tres afios, que podria
continuar posteriormente en funcidn de la evaluacién de su funcionamiento.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe de subvencidn previsto para 2021 asciende a 20.000 €.

6. Fuentes de financiacion:
En el caso de las actividades del Observatorio de la Digitalizacidon del Transporte se prevé, ademas de la
financiacién del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, otras fuentes de financiacion.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.451N.489.

7. Plan de accidn:
El destinatario de la subvencién debe llevar a cabo las siguientes actividades:

e Crear una base de datos de experiencias y actores relevantes relacionados con la transformacién
digital del transporte.

e Produccidn de documentos fruto de los dos puntos anteriores en areas especificas del transporte.

e Actividades de divulgacién.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
La Divisién de Estudios y Tecnologia del Transporte de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, hara un seguimiento de la
realizacion de la actividad, asi como el cumplimiento de los requisitos y condiciones que determinan la
concesion o disfrute de la ayuda, conforme a los siguientes indicadores:

e Documentos producidos y bases de datos creadas.
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e Actividades de divulgacion realizadas.

9. Procedimiento de concesion:

La subvencién es una subvencidon nominativa que se recoge en la Ley de Presupuestos Generales del Estado
para 2021.
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Al Cabildo de Gran Canaria para un programa de actuaciones y equipamientos para el desarrollo
de nuevas actividades y favorecer la innovacion empresarial en el dmbito portuario y maritimo.

1. Antecedentes:

La Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018 recoge entre las
partidas a gestionar por la entonces Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda dentro
del Capitulo 7, Articulo 76 “A Entidades Locales” el Concepto 760 “Al Cabildo de Gran Canaria para un
programa de actuaciones y equipamientos para el desarrollo de nuevas actividades y favorecer la
innovacion empresarial en el ambito portuario y maritimo” por importe de 500.000,00 euros.

En fecha 23 de noviembre de 2018 se acordd por el Secretario de Estado conceder una subvencidn
nominativa al Cabildo Insular de Gran Canaria por importe de quinientos mil euros (500.000,00 €) con cargo
a la partida 17.20.451N.760 de los Presupuestos Generales del Estado del ejercicio 2018.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

El objeto que tiene la concesién de esta subvencion nominativa es la ejecucién de un programa de
actuaciones y equipamientos para el desarrollo de nuevas actividades y favorecer la innovacion
empresarial en el ambito portuario y maritimo en Gran Canaria.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
El plazo maximo para la realizacion de las actuaciones descritas es de tres afios a contar desde la aceptacién
de la misma por el Cabildo de Gran Canaria.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, es de quinientos mil euros (500.000,00 €) con cargo a la
partida 17.20.451N.760 de los Presupuestos Generales del Estado del ejercicio 2018.

Esta subvencion solamente se ejecuta en el afio 2018 y no tiene mas continuidad.
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Al Cabildo de Gran Canaria para un programa de actuaciones y equipamientos para el desarrollo
de nuevas actividades y favorecer la innovacién empresarial en el dmbito portuario y maritimo.

6. Fuentes de financiacidn:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
si bien la Resolucién de concesidén establece la compatibilidad de la misma con cualesquiera otras
actuaciones del beneficiario, subvenciones, ayudas, ingresos o recursos para la misma finalidad.

Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.20.451N.760.

7. Plan de accion:
El Cabildo de Gran Canaria, como beneficiaria de la subvencién, debera:

a) Realizar los estudios, anteproyectos y proyectos técnicos necesarios para la construccién de una
incubadora empresarial y un centro educativo de formacién profesional para actividades vinculadas
a las actividades portuarias y maritimas en Las Palmas de Gran Canaria. Las actuaciones
mencionadas podran llevarse a cabo bien directamente por el Cabildo, bien por sociedades
mercantiles dependientes del mismo.

b) Cofinanciar la construccién de las edificaciones y equipamientos destinados a la incubadora
empresarial y al centro educativo de formacion profesional para actividades vinculadas a las
actividades portuarias y maritimas en Las Palmas de Gran Canaria.

c) Suscribir los acuerdos o convenios que sean precisos para la realizaciéon de las actuaciones
anteriores.

El 14 de octubre de 2019 se constituyd la comisién de seguimiento y control de la ejecucidén de esta
subvencién prevista en la Resolucidn de concesién, formada por dos representantes del Cabildo de Gran
Canaria y dos representantes de la Secretaria de Estado. En ese mismo acto de constitucién se celebré la
primera reunién de la comision.

El 17 de noviembre de 2020 se ha realizado una reunién de seguimiento de ejecucién de las actuaciones
ligadas a la subvencion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Junto a la comision de seguimiento y control de la ejecucién de la Subvencidn ya mencionada, la Resolucion
por la que se concede sefiala que el Cabildo de Gran Canaria justificara el cumplimiento de las condiciones
impuestas y la consecucion del objeto de la subvencién mediante la presentacion de una cuenta
justificativa que contendra la siguiente documentacion:

a) Memoria descriptiva de las actividades realizadas, que debera incluir las medidas adoptadas para
garantizar la publicidad de la financiacién del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana).

b) Memoria econdmica de los gastos efectuados con cargo a la subvencion concedida.
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Al Cabildo de Gran Canaria para un programa de actuaciones y equipamientos para el desarrollo
de nuevas actividades y favorecer la innovacién empresarial en el dmbito portuario y maritimo.

¢) Una relacion detallada de otros ingresos o subvenciones que hayan financiado la actividad
subvencionada con indicacién del importe y su procedencia.

d) Relacidon detallada de los documentos justificativos de cada gasto, que debera incluir importes, fechas
de gasto y pago, concepto y proveedor o destinatario.

e) Indicacidén del lugar y el 6rgano de custodia de la documentacidn justificativa original.

9. Procedimiento de concesion:

La Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, establece en su articulo 22.2 a) respecto a
los procedimientos de concesion de las subvenciones, que podran concederse de forma directa las
subvenciones previstas nominativamente en los Presupuestos Generales del Estado, en los términos
recogidos en los convenios y en la normativa reguladora de estas subvenciones, como es el caso de la
presente subvencion.
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Al Comité Nacional del Transporte por Carretera (Actividades relacionadas con la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres)

1. Antecedentes:
Las Asociaciones profesionales de transportistas y de empresas auxiliares y complementarias del transporte
por carreteray, en su caso, las Federaciones y Confederaciones en las que éstas se integren, constituyen el
principal activo del que dispone la Administracidn como colaboradoras en las labores de ordenacion y
mejora del sector del transporte terrestre.

La Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres (LOTT) prevé las distintas formas
de colaboracion de estas Asociaciones con la propia Administracién, creando el Comité Nacional del
Transporte por Carretera (CNTC) como cauce de participacion integrada del sector del transporte en todas
aquellas actuaciones que, afectandole de forma general, tengan una importante incidencia en el mismo.

En este sentido, los articulos 57 a 59 de la LOTT, los concordantes articulos 54 a 60 de su Reglamento de
desarrollo (ROTT), aprobado por Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre y la Orden FOM/1353/2005,
de 9 de mayo de 2005 (publicado en el BOE de 17 de mayo), regulan el Comité Nacional del Transporte por
Carretera, asi como el procedimiento para que las precitadas Asociaciones formen parte del mismo.

Para el apoyo en el cumplimiento de sus funciones, se recoge esta partida en los PGE, cuyo abono se realiza
trimestralmente.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia es la ordenacién general del transporte terrestre. La ayuda se dirige al sector del transporte
por carretera.

La Ley 16/1987 de 30 de julio, de Ordenacidon de los Transportes Terrestres (LOTT), concretamente en su
articulo 58, define el Comité Nacional de Transportes por Carretera como una entidad corporativa de base
privada, dotada de personalidad juridica e integrada por las asociaciones de transportistas y de actividades
auxiliares y complementarias del transporte por carretera. Como objeto fundamental de su actividad, dice
expresamente, orientard y armonizard los criterios de las distintas profesiones y sectores del transporte y
serd el cauce de participacion integrada en el sector.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomentodela  Fomento  Mejorarla Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovaciéon ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X
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Al Comité Nacional del Transporte por Carretera (Actividades relacionadas con la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres)

Con objeto de que el Comité Nacional de Transportes por Carretera pueda desarrollar sus actividades,
detalladas en el apartado anterior, y continuar con su estrecha colaboracion con el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para el cumplimiento de sus fines, se hace necesario dotarla de
los recursos financieros adecuados.

4. Plazo necesario para su consecucion:
En principio, se prevé integrar en los presupuestos anuales una dotacidn presupuestaria con caracter
indefinido, en tanto en cuanto el Comité siga desarrollando las funciones descritas.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado ascendid, durante los ejercicios 2018, 2019 y 2020 a la cantidad de 80.000 &€,
habiendo sido ejecutado al completo en dichos afios. Durante el ejercicio 2021 se prevé mantener esa
misma cuantia de 80.000 €.

6. Fuentes de financiacidn:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.39.453M.480.

7. Plan de accién:
El Reglamento de desarrollo de la citada Ley (Real Decreto 1211/1990 de 28 de septiembre por el que se
aprueba el Reglamento de Ordenacidn de los Transportes Terrestres-ROTT), en su articulo 56 enumera las
funciones del Comité Nacional:

a) Colaborar en las funciones de gestion y tramite propias de la Administracidn de transporte, que, en
su caso, ésta les encomiende, entre las cuales podran incluirse la preparacién de escritos y
expedientes y la compulsa de documentos.

b) Suprimida por el Real Decreto 70/2019, de 15 de febrero.

c) Participar en los érganos consultivos o de asesoramiento que se constituyan por la Administracion
para asuntos relacionados con el transporte, y, especialmente, en el Comité Nacional de
Transportes por Carretera.

d) Acreditar ante la Administracion de transportes el cumplimiento por parte de sus socios de los
requisitos o circunstancias que aquélla expresamente prevea.

e) Serconsultadas directamente por la Administracion y participar en el procedimiento de elaboraciéon
de proyectos normativos y de adopcidn de acuerdos administrativos cuando expresamente se las
requiera a tal efecto.
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Al Comité Nacional del Transporte por Carretera (Actividades relacionadas con la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres)

f) Promover iniciativas normativas, planificadoras, de inspeccién, o de otro tipo, ante la
Administracion, tendentes a la mejor ordenacion del transporte.

Esta ayuda se concede para el desempefio de las funciones enumeradas.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Dada la estrecha colaboracién entre la Direccion General de Transporte Terrestre del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y el CNTC, existe un seguimiento permanente (reuniones
periddicas) de las tareas asignadas. Por ello, se establecen los siguientes objetivos a lograr en funcién del
Departamento del Comité considerado:

2018
X Objetivo . ..
Indicador previ:to 2018 Ejecucion 2018
N¢ de reuniones celebradas por el pleno 12 11
N2 de escritos e informes emitidos 60 50
. Objetivo . 0z
Indicador previ:to 2018 Ejecucion 2018
N¢ de reuniones celebradas por el pleno 4 4
N@ de escritos e informes emitidos 60 34
2019
X Objetivo . ..
Indicador previ:to 2019 Ejecucion 2019
N¢ de reuniones celebradas por el pleno 12 9
N2 de escritos e informes emitidos 60 62
. Objetivo . 0z
Indicador previ:to 2019 Ejecucion 2019
N2 de reuniones celebradas por el pleno 4 2
N@ de escritos e informes emitidos 60 19
2020
Departamento de Mercancias
. Objetivo . . Objetivo
Indicador previ:to 2020 Ejecucion 2020 previ:to 2021
N2 de reuniones celebradas por el pleno 12 9 12
N2 de escritos e informes emitidos 60 60 60
Departamento de Viajeros
. Objetivo . .. Objetivo
Indicador previ;to 2020 Ejecucion 2020 previ;to 2021
N2 de reuniones celebradas por el pleno 4 3 4
N2 de escritos e informes emitidos 60 149 60
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Al Comité Nacional del Transporte por Carretera (Actividades relacionadas con la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres)

El Departamento de Mercancias cumple los objetivos de manera moderadamente satisfactoria. En el caso

del Departamento de Viajeros, ha mejorado bastante sus resultados, por lo que la evolucion es también
satisfactoria.

9. Procedimiento de concesion:
Subvencion de concesion directa nominativa.
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Ayudas destinadas a incentivar el uso del ferrocarril en el transporte de mercancias

1. Antecedentes:

Estas ayudas se encuentran en fase de estudio, cuya previsidn de inicio era en 2018, por lo que no existen
antecedentes.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia es la ordenacion general del transporte ferroviario.

Es intencidon del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana establecer un plan de ayudas
compatible con la legislacién comunitaria destinado a incentivar el uso del ferrocarril en el transporte de
mercancias que se situara en el entorno de los 25 millones de euros al afio durante un periodo de 5 afos.

El importe de dichas ayudas, en principio, seria del 50% de los costes externos evitados por el ferrocarril de
mercancias, con el limite del 30% de los costes totales del sistema.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X

e Reduccidn de externalidades negativas del transporte de mercancias
¢ Incremento de la cuota modal del ferrocarril.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Se esta trabajando actualmente en el plan, cuya tramitacion requiere:

e Verificacidon de la compatibilidad con el Tratado de Funcionamiento la Unién Europea (ayudas de
estado) por parte de la Comisién Europea

e Aprobacién por Real Decreto de las bases reguladoras

e Convocatoria publica.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El presupuesto previsto se situaria en el entorno de los 25 millones de euros al afio durante un periodo de
5 afos. En el presupuesto de 2018 y de 2019 se recogia un importe global de 10.000 euros, si bien no pudo
ser ejecutado por no disponer del Real Decreto que aprueba las bases reguladoras.
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Ayudas destinadas a incentivar el uso del ferrocarril en el transporte de mercancias

El importe estimado para 2020 asciende a 5.000.000, quedando condicionado a la aprobacion de la
correspondiente modificacién presupuestaria.

6. Fuentes de financiacion.
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.39.441M.449 y 17.39.441M.479.

7. Plan de accién:
De acuerdo con las Directrices comunitarias sobre ayudas de Estado al transporte por ferrocarril, serian
compatibles con el Tratado ayudas por importe del 50% de los costes externos evitados por el ferrocarril de
mercancias, con el limite del 30% de los costes totales del sistema.

La propuesta de ayudas para incentivar el uso del ferrocarril para el transporte de mercancias ascenderia a
25 millones/afio por un periodo de 5 afios, con el siguiente desglose preliminar:

e Hasta 2,5 millones de euros para financiar cdnones ferroviarios.
e Hasta 11,25 millones para financiar al conjunto de empresas ferroviarias.
e Hasta 11,25 millones a operadores logisticos intermodales.

abonando un total de 2,25 euros por cada 1.000 toneladas-km transportadas por ferrocarril (segun los
primeros célculos preliminares), de los cudles un 55% (aprox) del importe de las ayudas ira destinado a los
operadores ferroviarios y el resto a cargadores y operadores logisticos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Durante 2018 y 2019 no fue posible convocar las ayudas. En funcidn del presupuesto disponible en el
momento en que se convoquen se ajustaran los objetivos a alcanzar sobre los siguientes indicadores:

e N2 empresas receptoras de la subvencion
e Importe total

e Importe medio por empresa

e Toneladas de mercancia movidas

9. Procedimiento de concesion:
Se prevé que se realice mediante procedimiento de concurrencia competitiva.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

A la Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

1. Antecedentes:
La Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles (FFE) es una Fundacion del Sector Publico Estatal, creada en
1985, con personalidad juridica propia, que se rige por la Ley 50/2002 de 26 de diciembre, de Fundaciones
y por la Ley 40/2015, de 1 de Octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, de ambito estatal, y por sus
actuales Estatutos, aprobados por acuerdo de su Patronato en sesidn celebrada el 22 de junio de 2011,
protocolizados el 4 de noviembre de 2011 ante el Notario de Madrid, D. José Manuel Senante Romero, bajo
el n22.312 de su protocolo.

Los fines fundamentales de la Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles son la conservacién del patrimonio
histérico y cultural ferroviario, el fomento del conocimiento y la utilizacion del ferrocarril por parte de la
sociedad, el estudio, la investigacidon y la formacidn especializada sobre el ferrocarril, la divulgacién de la
actualidad ferroviaria a través de publicaciones periddicas y otros medios, la difusion de los aspectos
culturales relacionados con el ferrocarril, y la investigacion y la difusidn de los beneficios socioeconémicos
y medioambientales del transporte por ferrocarril en Espaia. Para el cumplimiento de estos fines, la
Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles desarrolla un amplio abanico de actividades.

Entre las actividades desarrolladas por Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles se incluye la promocion de
la investigacion y el estudio de la economia del transporte en general y, en particular, la investigacion, el
desarrollo y la innovacidn y los estudios sobre el ferrocarril en su entorno politico, econédmico y social.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia es la ordenacion general del transporte ferroviario.

Es intencion del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, establecer una ayuda a la ejecucion
de estudios e investigaciones en el ambito ferroviario. Las actividades que realiza la Fundacién de los
Ferrocarriles Espafioles—especialmente en el marco de los estudios realizados en el dmbito ferroviario-
permiten contar con datos actualizados del transporte de viajeros y mercancias por ferrocarril, asi como
disponer de un conjunto de indicadores de evolucion que facilitan el seguimiento y conocimiento adecuado
de la actividad del transporte ferroviario -lo que cobra especial relevancia en la situacidon actual de un
mercado liberalizado del transporte ferroviario de mercancias y viajeros- coadyuvando de esta forma al
cumplimiento de las funciones que ejerce esta Secretaria de Estado relativas a la programacion, direccidony
coordinacion de los estudios sectoriales necesarios, informes de coyuntura y analisis del funcionamiento de
los servicios de transporte y de los correspondientes érganos de gestion, con el fin de detectar las
disfunciones y las necesidades y demandas sociales en los distintos modos de transporte.
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A la Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Financiacion de estudios e investigaciones en el dmbito ferroviario, como elemento que permite obtener
conocimiento sobre el transporte ferroviario de viajeros y mercancias, a través de datos e indicadores.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Se incluye en los presupuestos anuales una dotacién presupuestaria con caracter indefinido, ya que es
preciso disponer de manera actualizada de datos e indicadores de evolucién del funcionamiento del
transporte ferroviario de viajeros y mercancias.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe de dicha ayuda sera de 25.000 euros anuales ejecutandose en su totalidad en 2019 y 2020.

6. Fuentes de financiacion.
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.451N.440.

7. Plan de accion:
El destinatario de la financiacidon, deberd llevar a cabo las actividades de realizacion de estudios e
investigaciones en el ambito del transporte ferroviario de viajeros y mercancias.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Se evaluara el nimero y alcance de los estudios llevados a cabo para caracterizar el transporte de viajeros
y mercancias en Espafia.

2019

Se ha desarrollado el informe 2018 del Observatorio del Ferrocarril en Espafia, con datos actualizados a
dicho afio. En él se lleva a cabo un completo analisis del transporte de viajeros en los diferentes servicios
ferroviarios (larga distancia, media distancia y cercanias) y considerando los distintos operadores publicos,
y del transporte ferroviario de mercancias, a través de numerosos indicadores (de oferta, de produccidn, de
demanda, de aprovechamiento, de material rodante, de ingresos y precios, etc.). Asimismo, se incluye
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A la Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles

informacidn sobre las infraestructuras para el transporte ferroviario, y un conjunto relevante de indicadores
socioecondmicos y de sostenibilidad.

2020

Se ha desarrollado el informe 2019 del Observatorio del Ferrocarril en Espafia, con datos actualizados a
dicho afio. En él se lleva a cabo un completo analisis del transporte de viajeros en los diferentes servicios
ferroviarios (larga distancia, media distancia y cercanias) y considerando los distintos operadores publicos,
y del transporte ferroviario de mercancias, a través de numerosos indicadores (de oferta, de produccidn, de
demanda, de aprovechamiento, de material rodante, de ingresos y precios, etc.). Asimismo se incluye
informacidn sobre las infraestructuras para el transporte ferroviario, y un conjunto relevante de indicadores
socioecondmicos y de sostenibilidad.

9. Procedimiento de concesion:
La ayuda estaria prevista en la Ley de Presupuestos Generales del Estado de cada afio.

Se trata de una transferencia no incluida en el ambito de aplicacién de la Ley General de Subvenciones (art.
2.2), si bien se ha considerado oportuno incluirla en el PES 2018-2021 por su relevancia.
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ITS. Espana (Sistemas Inteligentes de Transporte)

1. Antecedentes:

La participacion del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en esta asociacién se
instrumenta a través de un Convenio de Colaboracién que se renueva o prorroga anualmente. La version
vigente es de 2016, habiéndose prorrogado en 2017.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia es la ordenacidn general de los transportes. La ayuda se dirige a la Asociacién Foro de
Nuevas Tecnologias en el Transporte — ITS Espafa, es una asociacion sin animo de lucro y tiene como
objetivo aunar al sector publico, privado y académico relacionado con los Sistemas Inteligentes de
Transporte, para hacer mas segura, sostenible y eficiente la movilidad de personas y mercancias a través de
los distintos modos de transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Esta subvencidn se articula a través de un convenio que tiene por objeto establecer la colaboracion entre
las partes firmantes para la implantacion de los sistemas inteligentes de transporte al transporte por
carretera en Espafia. Para ello, la Direccion General de Transporte Terrestre del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana adquiere la condicidn de Socio Estratégico de ITS Espafia. Como socio recibira
de ITS Espafia los siguientes servicios:

e Informacidén regular de iniciativas interesantes que se promuevan en el sector ITS.

e Prioridad en el patrocinio o colaboracién de Jornadas y Congresos que organice ITS Espafia o
de aquellos Congresos Internacionales en los que participe ITS Espafia como expositor
comercial.

e Prioridad en la participacion técnica en las Jornadas y Congresos que celebre ITS Espania.

e Descuento en las inscripciones a los Congresos y Jornadas que celebre ITS Espafia.

e Formar parte de los Comités y Grupos de trabajo de ITS Espaia.

e Mencion en la relacion de miembros de la pagina web de ITS Espafia.

e Mencion en la relacion de miembros de la Memoria de Actividades de ITS Espaiia.
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ITS. Espana (Sistemas Inteligentes de Transporte)

Como Socio Estratégico, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana recibira de ITS Espafia los
siguientes servicios adicionales:

e Poseen 10 votos en los drganos de gobierno, frente a 1 de los ordinarios.
e Posibilidad de incorporarse al Consejo de ITS Espaia.
e Prioridad en las actividades y en la estrategia de la Asociacion.

4. Plazo necesario para su consecucion:

El Convenio se prorroga con caracter anual para poder continuar con la colaboracién en materia de
transportes inteligentes.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe previsto para 2018, 2019 y 2020 ascendié a 10.000 €, aunque finalmente no pudo otorgarse en
ninguna de las tres ocasiones. El importe previsto en el ejercicio 2021 asciende nuevamente a 12.000 €.

6. Fuentes de financiacidn:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.39.453M.481.

7. Plan de accion:

Cumplir con lo estipulado en los convenios firmado en 2009, que se prorrogan anualmente. El cumplimiento
del convenio que instrumenta la subvencién se vinculard al grado de cumplimiento de los indicadores
objetivo.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Dada la colaboracién entre el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana e ITS-ESPANA, existe
un seguimiento permanente (reuniones perioddicas) de las tareas asignadas. Los aspectos a monitorizar son
los siguientes:

2018
. Objetivo Ejecucion
LLLEELD previsto 2018 2018
Reuniones periddicas celebradas 8 8
o -
N de.mUJeres que acuden a las Jornadas y Congresos 20% 20%
organizados por ITS
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2019
. Objetivo Ejecucion
LLLELL previsto 2019 2019
Reuniones periddicas celebradas 10 9
o -
N de.mUJeres que acuden a las Jornadas y Congresos 50% 35%
organizados por ITS
2019
. Objetivo Ejecucion Objetivo
Indicador . :
previsto 2020 2020 previsto 2021
Reuniones periddicas celebradas 10 12 12
o -
N de_mUJeres que acuden a las Jornadas y Congresos 50% 18% 50%
organizados por ITS

Los resultados parecen confirmar que se avanza en la consecuciéon de los objetivos de reuniones. Para el
caso del indicador “N2 de mujeres que acuden a las Jornadas y Congresos organizados por ITS”, se espera
que las obligaciones que contiene el nuevo convenio en tramitacidn incentive a ITS Espafia a promover el
incremento de dicho indicador.

9. Procedimiento de concesion:

Subvencion de concesion directa nominativa.
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A TRANSyT, Centro de Investigacién del Transporte de la Universidad Politécnica de Madrid

1. Antecedentes:
El Centro de Investigacion del Transporte (TRANSYT) es un centro adscrito a la Universidad Politécnica de
Madrid que viene realizando desde hace mds de quince afios una activa e intensa labor investigadora y de
difusién de conocimiento, asi como desarrollando herramientas de apoyo a las politicas de movilidad
sostenible. En particular, lleva abordando desde el afio 2004 diferentes contenidos y acciones de difusién
que emanan del Observatorio de la Movilidad Metropolitana.

En el Observatorio de la Movilidad Metropolitana participan distintos Departamentos ministeriales y
entidades del sector publico estatal, las Autoridades de Transporte Publico de las principales areas
metropolitanas espafiolas, y otras entidades. Dicho Observatorio permite profundizar en el conocimiento
de la movilidad en las ciudades y en el funcionamiento del sistema de transporte publico en los ambitos
urbano y metropolitano.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

Las competencias son la ordenacidn general del transporte interurbano, en su relacién con el transporte
urbano y metropolitano, la ordenacidn de las cercanias ferroviarias -que se desarrollan mayoritariamente
en el ambito metropolitano-, y la gestidon y tramitacién de las subvenciones a comunidades auténomas,
consorcios regionales de transportes y autoridades de transporte metropolitano, destinadas a la
financiacion del transporte regular de viajeros y a entidades locales por servicios de transporte colectivo
urbano, que se otorguen con cargo a créditos del Departamento.

Es intencién del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana establecer una ayuda a la
financiacion del informe del Observatorio de la Movilidad Metropolitana, que seria compatible con otras
ayudas provenientes de otros Ministerios y entidades o empresas publicas que participan en dicho
observatorio.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Financiacion del informe del Observatorio de la Movilidad Metropolitana, como elemento que permite
obtener conocimiento sobre la realidad del transporte urbano y metropolitano en Espafia, necesario para
la definicidn de las politicas publicas en materia de transporte.
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A TRANSyT, Centro de Investigacién del Transporte de la Universidad Politécnica de Madrid

El observatorio contribuye asimismo a la difusion de conocimiento en materia de transporte colectivo
urbano y metropolitano, y de mejores practicas dirigidas a mejorar la eficiencia, la seguridad vy la
sostenibilidad en el transporte.

El apoyo del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana al informe de este observatorio
constituye asimismo un elemento de participacion institucional, en tanto en cuanto el Observatorio supone
un foro de interlocucién con las principales autoridades de transporte metropolitano del pais, asi como con
otros Ministerios y entidades o empresas publicas.

4. Plazo necesario para su consecucion:

En principio se prevé integrar en los presupuestos anuales una dotacion presupuestaria con caracter
indefinido, ya que las tareas del observatorio se llevan a cabo de forma permanente durante el afio y van
asociadas a la existencia del Observatorio de la Movilidad Metropolitana.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe de dichas ayudas asciende a 50.000 euros en el ejercicio 2021.

6. Fuentes de financiacion.
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.451N.456.

7. Plan de accion:
El destinatario de la subvencion, debera llevar a cabo las actividades que se requieran para la elaboracion
del informe del Observatorio, incluyendo la recopilacién y el tratamiento de la informacidn proporcionada
por las entidades y autoridades de transporte que participan en el Observatorio, y la elaboracién del
informe.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Con caracter previo al pago de la subvencién, estd previsto que desde la Secretaria de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana se lleve a cabo un seguimiento de la realizacidn de la actividad, asi
como el cumplimiento de los requisitos y condiciones que determinan la concesidn o disfrute de la ayuda:

e Elaboracién del informe anual del Observatorio de la Movilidad Metropolitana.

9. Procedimiento de concesion:
La ayuda es una subvencién nominativa recogida en la Ley de Presupuestos Generales del Estado de 2021.
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Subvenciones a las Entidades Locales por servicios de transporte piiblico colectivo urbano interior

1. Antecedentes:

La Administracién General del Estado debe dar cumplimiento a lo previsto en la disposicién adicional quinta
del Texto Refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas Locales, aprobado por Real Decreto Legislativo
2/2004, de 5 de marzo, en cuanto a que los Presupuestos Generales del Estado de cada afio deben incluir un
crédito en favor de aquellas entidades locales que, cualquiera que sea la forma de gestidn, tengan a su cargo
el servicio de transporte colectivo urbano. Hasta el afno 2021 la financiacién se realizaba a través de la
Secretaria General de Financiacién Autondmica y Local del Ministerio de Hacienda, pasando a ser
competencia del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a partir de la entrada en vigor de la
Ley 11/2020, de 30 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2021.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

En principio se prevé integrar en los presupuestos anuales una dotacidén presupuestaria con caracter
indefinido, a favor de aquellos Municipios que dispongan de un servicio de transporte colectivo urbano y
cumplan una serie de requisitos demograficos. Se excluyen aquellas Entidades Locales que ya reciben
financiacion de los Presupuestos Generales del Estado a través de las Subvenciones nominativas a
determinados organismos autondmicos. Los criterios de asignacidon incluyen pardmetros de tipo
medioambiental y de eficiencia en la gestion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento =~ Mejorar la | Participacion Acceso Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad  dela sostenibilidad institucional ala el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Las subvenciones a estas Entidades Locales tienen como objetivo dotarlas de recursos financieros suficientes
en el ambito del transporte publico colectivo urbano por razones de especial interés general en el marco de
las politicas programadas por el Gobierno, y responden a necesidades especificas que no se encuentran
recogidas en el sistema de financiacidn de las Entidades Locales.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Las subvenciones se convocan con periodicidad anual, con caracter indefinido al menos hasta la futura
aprobacion, en su caso, de la nueva Ley de Movilidad Sostenible.

5. Costes previsibles para su realizacion:
Dadas las caracteristicas y la especificidad de las subvenciones que se presupuestan en esta seccidén no existen
criterios definidos a través de los cuales se puedan determinar los costes previsibles para su ejecucién. Por
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Subvenciones a las Entidades Locales por servicios de transporte piiblico colectivo urbano interior

tanto, los costes se identifican con el importe anual de cada subvencién que se determina en el proceso de
elaboracidn de los Presupuestos Generales del Estado de cada afio.
Para el afio 2021 se dispone de una cuantia de 51.054.740 euros.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.39.441M.462.

7. Plan de accidn:
El Plan de accidn de cada subvencion se determina en las disposiciones de la ley de Presupuestos Generales
del Estado en las que se regula su concesidn, y al amparo de lo establecido supletoriamente en la Ley 38/2003
y sin que exista una normativa reguladora especifica que resulte de aplicacion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Como indicador de seguimiento se plantea Unicamente el grado de ejecucion presupuestaria, dada su
naturaleza de instrumento de financiacion. El objetivo a alcanzar es el 100% de ejecucién.

9. Procedimiento de concesion:
Subvenciones de concesion directa reguladas por norma de rango legal, a través de un proceso de reparto
competitivo.
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Bonificaciones en billetes de transporte ferroviario expedidos a familias numerosas.

1. Antecedentes:
La Ley 40/2003, de 18 de noviembre, de Proteccion a las familias numerosas, establece una serie de
beneficios (que desarrolla el reglamento, aprobado por Real Decreto 1621/2005, de 30 de diciembre) cuya
finalidad es contribuir a promover las condiciones para que la igualdad de los miembros de las familias
numerosas sea real y efectiva en el acceso y disfrute de los bienes econdmicos, sociales y culturales. Entre
estos beneficios estan las bonificaciones al transporte por ferrocarril en las lineas comerciales.

Actualmente se esta tramitando estd en tramitacién una orden ministerial que regula el procedimiento para
el procedimiento de bonificacidon de los precios de transporte ferroviario de viajeros a los miembros de
familias numerosas y su posterior liquidacion a las empresas ferroviarias. Iniciara su vigencia a lo largo del
afno 2021.

La cantidad consignada en los Presupuestos Generales del Estado para 2021 es de 10 millones de euros.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia es la gestion y tramitacién de las subvenciones al transporte ferroviario a familias
numerosas, incluyendo el inicio, tramitacidén y resolucion de expedientes de reintegro en esta materia
recogida en el Real Decreto 645/2020, de 7 de julio, por el que se desarrolla la estructura organica basica
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. A realizar por la Direccién General de Transporte
Terrestre.

Estan dirigidos a todas las familias numerosas independientemente de su lugar de residencia.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicaciéon:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

El objetivo es la bonificacion en los billetes de transporte por ferrocarril en lineas comerciales a miembros
de familias numerosas. Las bonificaciones aplicadas por las empresas ferroviarias son objeto de reintegro
por esta Administracion.

Este reintegro a las empresas ferroviarias no se aplicard a los servicios sujetos a obligaciones de servicio
publico, cuando las reducciones de precio a los miembros de familias numerosas llevadas a cabo en el curso
de aquéllos sean objeto de compensacion a través del correspondiente contrato de servicio publico.

Las bonificaciones aplicadas son las siguientes:
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Bonificaciones en billetes de transporte ferroviario expedidos a familias numerosas.

e Un 20% a los miembros de las familias numerosas de categoria general.
e Un 50% a los miembros de las familias numerosas en la categoria especial.

La bonificacién se aplica sobre el precio del billete para la realizacidon de un viaje en ferrocarril en lineas
comerciales no declaradas obligacion de servicio publico. Se excluye del precio del billete cualquier
concepto ajeno al transporte.

La Constitucidn Espafiola establece que los poderes publicos deben asegurar la proteccién social, econdmica
y juridica de la familia. En su articulo 9.2 establece el principio de igualdad material que ha llevado a la
introduccion de medidas correctoras para que los miembros de las familias numerosas no queden en
situacién de desventaja en lo que se refiere al acceso a los bienes econdmicos, culturales y sociales. En el
marco de la regulaciéon de la accion protectora de las familias numerosas por parte de las Administraciones
Pdblicas se encuentra la compensacion a las mismas por el uso de transporte por ferrocarril,
independientemente de su lugar de residencia.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Dado que la obligatoriedad de otorgar estas ayudas deriva de una Ley, no existe plazo definido.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para el ejercicio 2021 ha sido de 10 millones de euros

Dado que es el primer de ejercicio de aplicacidn, y se prevé su inicio a lo largo del aifo 2021, el importe es
inferior al importe estimado anual. Este asciende a 17,77 millones de euros.

6. Fuentes de financiacion:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.39.441M.482.

7.Plan de accién:
La Direccién General de Transporte Terrestre actla como drgano gestor de estas bonificaciones en linea
con lo establecido en la normativa reguladora, esto es, la Ley General de Subvenciones y el proyecto de
orden ministerial de aplicacién.

8.Indicadores de seguimiento y evaluacion:
e Importes destinados a la subvencidn de viajes de familias numerosas: el objetivo a alcanzar es
el 100% de ejecucién de la partida presupuestaria dispuesta en la Ley de Presupuestos
Generales del Estado.
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Bonificaciones en billetes de transporte ferroviario expedidos a familias numerosas.

e Numero de viajes bonificados a miembros de familias numerosas: al ser un procedimiento de
nueva implantacién, solo se puede fijar estimando por analogia con las bonificaciones
efectuadas por RENFE Viajeros SME en afios anteriores. Se proyecta cubrir al menos 1.000.000
de viajes bonificados durante el ejercicio 2021.

9. Procedimiento de concesion:
Se trata de subvenciones directas concedidas por norma de rango legal, cuyo procedimiento de concesion
se encuentra regulado en el Real Decreto 1621/2005, de 30 de diciembre. El procedimiento de control sera
el establecido en el proyecto de orden ministerial en tramitacidn. El procedimiento de inspeccidn se regula
enlaLey 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres y el Real Decreto 1211/1990,
de 28 de septiembre, por el que se aprueba el reglamento de la ley de ordenacién de los transportes
terrestres, y resto de normativa relacionada con la inspeccidn de los transportes terrestres.

Las empresas ferroviarias aplican la bonificacidn que corresponda, segun lo enunciado en el punto 2, en los
billetes en el momento de la adquisicidn de los mismos y tras la comprobacion de que el viajero cumple los
requisitos para su obtencién. Posteriormente las empresas ferroviarias liquidan mensualmente con el
6rgano gestor que es la Direccién General de Transporte Terrestre.
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Subvenciones nominativas destinadas a la financiacion del transporte piiblico regular de viajeros
de Madrid, Barcelona, Valencia y las Islas Canarias.

1. Antecedentes:

La Administracion General del Estado colabora desde hace muchos afios con las Comunidades Auténomas
financiando el déficit de transporte regular de viajeros de las grandes Areas Metropolitanas y del Archipiélago
Canario mediante la asignacién de recursos presupuestarios, a medida que el nivel de autogobierno y la
ampliacidn de los recursos de que disponen dichas Comunidades Auténomas ha venido incrementandose.
Hasta el afio 2021 la financiacidn se realizaba a través de la Secretaria General de Financiacion Autondmicay
Local del Ministerio de Hacienda, pasando a ser competencia del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana a partir de la entrada en vigor de la Ley 11/2020, de 30 de diciembre, de Presupuestos
Generales del Estado para el ano 2021.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
En principio se prevé integrar en los presupuestos anuales una dotacidn presupuestaria con caracter
indefinido, destinada a la financiacién del Consorcio Regional de Transportes de Madrid, de la Autoridad del
Transporte Metropolitano de Barcelona, de la Autoridad del Transporte Metropolitano de Valencia y de la
Comunidad Auténoma de Canarias.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento =~ Mejorar la | Participacion Acceso Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela sostenibilidad institucional ala el informacion
rural  movilidad cohesién innovaciéon ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X

Las subvenciones a estos organismos autondmicos tienen como objetivo dotarlos de recursos financieros
suficientes en el ambito del transporte publico regular de viajeros por razones de especial interés general en
el marco de las politicas programadas por el Gobierno, y responden a necesidades especificas que no se
encuentran recogidas en el sistema de financiacion de las Comunidades Auténomas.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Las subvenciones se conceden con caracter anual, con caracter indefinido al menos hasta la futura
aprobacion, en su caso, de la nueva Ley de Movilidad Sostenible.

5. Costes previsibles para su realizacion:
Dadas las caracteristicas y la especificidad de las subvenciones que se presupuestan en esta seccidén no existen
criterios definidos a través de los cuales se puedan determinar los costes previsibles para su ejecucién. Por
tanto, los costes se identifican con el importe anual de cada subvencién que se determina en el proceso de
elaboracidn de los Presupuestos Generales del Estado de cada afio.
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Subvenciones nominativas destinadas a la financiacion del transporte publico regular de viajeros
de Madrid, Barcelona, Valencia y las Islas Canarias.

Durante el ejercicio 2021 las cuantias presupuestadas son las siguientes:

e Consorcio Regional de Transportes de Madrid: 126.894.000 euros.

e Autoridad del Transporte Metropolitano de Barcelona: 109.301.520 euros.
e Autoridad del Transporte Metropolitano de Valencia: 38.000.000 euros.

e Comunidad Auténoma de Canarias: 47.500.000 euros.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.39.441M.451, 17.39.441M.453, 17.39.441M.454 y 17.39.441M.458.

7. Plan de accion:
El Plan de accion de cada subvencion se determina en las disposiciones de la ley de Presupuestos Generales
del Estado en las que se regula su concesidn y en la correspondiente Resolucién de concesidn, a través de la
cual se canaliza la subvencién. En ella se especifica la ayuda a conceder y los derechos y obligaciones de cada
una de las partes intervinientes, todo ello al amparo de lo establecido supletoriamente en la Ley 38/2003 y
sin que exista una normativa reguladora especifica que resulte de aplicacién.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Como indicador de seguimiento se plantea Unicamente el grado de ejecucion presupuestaria, dada su
naturaleza de instrumento de financiacion. El objetivo a alcanzar es el 100% de ejecucion.

9. Procedimiento de concesion:
Subvenciones nominativas concedidas mediante Orden del Ministro de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.
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2.6.2 OBJETIVO ESTRATEGICO 2
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Potenciar la creacion y el uso de una red de infraestructuras moderna y eficiente al servicio de

los ciudadanos, especialmente orientada al fomento de la cohesidn territorial y social de Espaia.

Al ser una de las grandes ramas de actividad desarrolladas por el Departamento cabe destacar que,
en materia de grandes infraestructuras de transporte, se ha considerado conveniente seguir
haciendo hincapié en la intermodalidad, ya que es el mecanismo que mejor favorece la adecuada
articulaciéon y comunicacion de todo el territorio nacional. Esto contribuye a equilibrar las
oportunidades de acceso y de prestacién de servicios publicos, potenciando el desarrollo
cohesionado de todo el pais.

Se pretende contribuir al desarrollo de una adecuada red de infraestructuras en aquellas
Comunidades Auténomas y Ciudades con Estatuto de Autonomia donde no se cuenta con
competencias en esta materia o bien, en aquellas situaciones donde, existiendo competencias por
parte del Estado, existe una confluencia de objetivos, que hace conveniente la colaboracion
interadministrativa. El establecimiento de lineas de actuacidn con objetivos comunes, permite
optimizar recursos y evitar duplicidades.

En materia de infraestructuras viarias, los objetivos de las lineas de ayudas son, bien la
colaboracién para el desarrollo de las redes de carreteras en aquellos territorios en los que el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana carece de competencias (archipiélagos
Balear y Canario), o bien la colaboracién con otras Administraciones territoriales (Comunidades
Auténomas y Ayuntamientos) para la realizacion de actuaciones concretas en determinados
tramos de carreteras.

En el caso concreto de las actuaciones en territorios en los que se carece de competencias, las
lineas de colaboracién estan orientadas a dar continuidad a las actuaciones ya iniciadas o nuevas
actuaciones. Los territorios destinatarios de estas ayudas, que se formalizan a través de convenios,
son el Gobierno de Canarias, Gobierno de las Islas Baleares y los Gobiernos de los Consells
Insulares.

Por otra parte, también se incluyen dentro de este objetivo las subvenciones destinadas a
compensar a las sociedades concesionarias de autopistas por la exencidn o reduccion de peajes
a determinados vehiculos en determinados tramos de autopistas. Fundamentalmente el objetivo
de estas subvenciones es maximizar la utilizacién de las autopistas al tiempo que se impulsa la
disminucién del trafico por los itinerarios alternativos que, en muchos casos, se trata de carreteras
convencionales con alta densidad de trafico. Asi, estas compensaciones contribuyen a reducir
problemas de congestion, de siniestralidad y a la mejora de la seguridad vial en los citados tramos.
En el periodo 2012-2017, se han destinado a la consecucion de estos objetivos 335 millones de
euros, segun el siguiente detalle:
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Resumen 17.20. 441M
(en miles de €)
2012 95.067,56
2013 94.306,72
2014 69.041,05
2015 27.752,18
2016 23.007,41
2017 26.089,00
Total 2012-2017 335.263,92

En materia de infraestructuras ferroviarias, como ya se recogia en el anterior Plan, los objetivos
estratégicos del Plan estan orientados a la continuidad de las actuaciones ya iniciadas teniendo en
cuenta ademas que la planificaciéon del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
ha venido contemplando entre sus objetivos potenciar el ferrocarril en el sistema de transporte.
Los territorios destinatarios de estas ayudas, que se formalizan a través de convenios, son los
archipiélagos balear y canario:

Como ya es conocido, debido a que la competencia en materia de ferrocarriles es exclusiva de la
Comunidad balear y como consecuencia de las disposiciones recogidas en el Estatuto de
Autonomia de la Comunidad Auténoma desde el aiio 2008 y con el objetivo general colaborar en
la mejora de los transportes ferroviarios de las islas Baleares, se ha trabajado fundamental mente
en el desarrollo de la red ferroviaria, que contribuira a la articulacion de las ciudades y pueblos
del interior de la isla de Mallorca, y que debe potenciar el ferrocarril como complemento
importante y alternativa real al transporte por carretera, obteniéndose los correspondientes
beneficios en términos de circulacién y de impacto ambiental. La financiacion por la
Administracion General del Estado del ferrocarril en Mallorca se inicio en 2008, habiéndose
aportado desde entonces por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana un total de
124,91 M€.

En el periodo 2014-2017 las aportaciones del Ministerio de Fomento (hoy el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) han ascendido a 7,88 M€, dedicadas a las siguientes
actuaciones: telecomunicacionesy seguridad en la linea (0,09 M€), supresidn de pasos a nivel (0,05
ME€), electrificaciéon Son Rullan-S’Enllag (2,47 M€) y adquisicién de unidades moviles Palma-Inca
(5,27 M€).

Para los ejercicios futuros se prevé la suscripcion de un Convenio de caracter plurianual para la
cofinanciacidon al 50 % de diversas actuaciones ferroviarias incluidas en el Plan Director de
Movilidad de las Islas Baleares. El importe maximo estimado de la subvencién seria de unos 100
M€ en un periodo de unos 10 afios.

Respecto a la Comunidad Auténoma de Canarias, su Estatuto de Autonomia le atribuye la
competencia exclusiva en materia de ferrocarriles, competencia que, a su vez, ha sido transferida
a los Cabildos Insulares mediante la Ley 8/2001, de 3 de diciembre, de modificacidn parcial de la
Ley 14/1990, de 26 de julio, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas de Canarias. Por
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ello, la financiacién de las inversiones ferroviarias en Tenerife no se puede considerar en sentido

estricto un objetivo del Ministerio, pero si se considera que es conveniente contribuir a él.

Con este motivo, desde el afio 2009 se han suscrito sucesivos Convenios entre ambas
administraciones, la Administracion General del Estado y el Cabildo Insular de Tenerife, para la
financiacién de estudios y proyectos de la linea de ferrocarril convencional del tren del Sur desde
Santa Cruz hasta Adeje con extension a Fonsalia, asi como sus intercambiadores de transporte y
del Tren del Norte, desde Santa Cruz hasta Los Realejos con extensién al noroeste, asi como sus
intercambiadores de transporte.

La financiaciéon por parte de la Administracién General del Estado a estas actuaciones se inici6 en
el afio 2009, habiéndose aportado desde entonces hasta 2016 un total de 22,32 M£.

En el periodo 2014-2017, las aportaciones del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) fueron de 3,72 M€, dedicadas a la finalizacién de la
redaccién de los Planes Territoriales del Tren del Norte y del Sur, y sobre este ultimo, las
correcciones de los proyectos constructivos de los intercambiadores y la finalizacién de la
redaccién de los proyectos basicos de la fase | (Tenerife-Candelaria) y los proyectos constructivos
de plataforma de los ocho tramos en que se dividié la actuacion.

En diciembre de 2017 se ha suscrito el Ultimo convenio que contribuird a la financiacion de las
actuaciones de redaccion de proyectos y estudios de impacto ambiental de la linea de ferrocarril
convencional Tren del Sur, Tren del Norte y Red de Tranvia, realizadas entre el 1 de enero de 2016
y el 31 de diciembre de 2018, hasta un importe maximo de 2,86 M£.

En el periodo 2018-2021 se deberian completar los estudios previos e iniciar los tramites de
obtencién de terrenos para la ejecucién de las obras, existiendo una estimacién para 2021 de 5
M€,

Asimismo, se han suscrito convenios con el Cabildo de Gran Canaria. Su finalidad ha sido la
redaccién de proyectos y estudios de impacto ambiental de la linea de Ferrocarril Convencional
Tren del Sur, desde Las Palmas de Gran Canaria hasta San Bartolomé de Tirajana (Meloneras), asi
como sus Intercambiadores de Transporte.

La financiaciéon por parte de la Administracién General del Estado a estas actuaciones se inicié en
el afio 2009, habiéndose aportado desde entonces hasta 2016 un total de 22,42 M£.

En el periodo 2014-2017, las aportaciones del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) fueron de 3,72 M€ (presupuesto inicial), dedicadas a
trabajos de apoyo y coordinacién de proyectos, redaccidn de los proyectos basicos y constructivos
de plataforma, proyectos basicos y constructivos de talleres y cocheras, y los proyectos
constructivos de instalaciones de electrificacion.

En diciembre de 2017 se ha suscrito el Ultimo convenio que contribuird a la financiacion de las
actuaciones de redaccién de proyectos y estudios complementarios de la linea de ferrocarril
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convencional Tren del Sur, realizadas entre el 1 de enero de 2016 y el 31 de diciembre de 2018,
hasta un importe maximo de 2,86 M£.

En el periodo 2018-2021 se deberian completar los estudios previos e iniciar los tramites de
obtencién de terrenos para la ejecucién de las obras, existiendo una estimacion para 2021 de SM£.

Adicionalmente durante el afio 2021 esta previsto la suscripcidon de un convenio con la Comunidad
de Castilla y Ledn para la potenciacidon de las infraestructuras industriales en Villadangos del
Paramo, existiendo una estimacién de 7 M€, 5M€ de los cuales los aportara el Ministerio de
Industria, Comercio y Turismo y 2M€ el Ministerio de Transportes Movilidad y Agenda Urbana.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con la Comunidad Auténoma de
las Illes Balears.

1. Antecedentes:
El Convenio con el Govern Balear, que prevé una dotacidon de 381,18 ME, se suscribié en 1998 y se firma
una adenda en 2004. Se han abonado 137,88 M£. El pago de los 243,2 M€ restantes no ha sido posible por
el incumplimiento del Convenio por parte del Gobierno Balear.
En diciembre de 2015 el Ministerio de Hacienda y el Gobierno Balear firman un protocolo de intenciones
en el que compromete a abonar 80 M€ durante 3 afios (240 M€) contra certificaciones de obra nueva de
carreteras. Para desarrollar este protocolo, sera necesaria la dotacidn presupuestaria y la firma del
correspondiente Convenio entre el Ministerio de Hacienda y el Gobierno Balear.
El Convenio se impulsara desde el Ministerio de Hacienda y Funcién Publica y remitiran el texto al Ministerio
de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) para observaciones.
Los PGE-2018 y 2019 del Ministerio de Fomento se dotaron con 15 M€ en cada uno de los afios en concepto
de transferencia a la Comunidad Auténoma de Islas Baleares, segun el citado Protocolo con el Govern
Balear, que no ha sido posible pagar por no estar el convenio de desarrollo del Protocolo firmado.
El presupuesto prorrogado de 2019 para 2020 contemplaba igualmente una dotacién de 15 M€, que no se
ha podido transferir a la Comunidad Auténoma de Islas Baleares por no haber sido desarrollado el Protocolo
referenciado.
El presupuesto aprobado para 2021 no contempla dotacidn para esta linea.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacidn de las infraestructuras del transporte. La Comunidad Auténoma
tiene competencias para el desarrollo de nuevas infraestructuras de carreteras de interés para la misma. El
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana carece de competencias para actuar en la red de
carreteras de las Islas Baleares.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la. Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad  dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Desarrollo de la red de carreteras de interés para la Comunidad de llles Balears.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Se establecerd en el Convenio de desarrollo del Protocolo que se firme entre el Ministerio de Hacienda y el
Gobierno Balear.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para los ejercicios 2018 y 2019, fue de 15 millones de euros, quedando sin
ejecucion.
En el presupuesto para 2021 no se contempla dotacion para esta linea.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con la Comunidad Auténoma de
las Illes Balears.

En el ejercicio 2020, al haberse prorrogado nuevamente los Presupuestos de 2018, la dotacion de esta
partida vuelve a ser de 15 M€.

6. Fuentes de financiacion:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.38.453B.753.

7. Plan de accidn:
Se establecera en el Convenio de desarrollo del Protocolo que se firme entre el Ministerio de Hacienda y el
Gobierno Balear.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:

En este territorio, el control del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es Unicamente
econdémico, abonando las cantidades destinadas en los PGE contra certificaciones de obra que justifiquen
que el gasto, efectivamente, se ha destinado a las actuaciones previstas en Convenio. El Gobierno Balear
tiene competencias exclusivas y plenas en la planificacion, construcciéon, explotacion y conservacion de la
red viaria en las Islas.

Por tanto, se propone como indicador de seguimiento: Importe total adecuadamente certificado. No ha
sido posible su cuantificacion, al no haberse suscrito el correspondiente instrumento y, por tanto, no
haberse ejecutado.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con la Comunidad Auténoma de
Canarias.

1. Antecedentes:

El 28 de febrero de 2019 ha finalizado el convenio con el Gobierno de Canarias firmado el 31 de enero 2006,
y modificado por Adendas de 17 de noviembre de 2009 y 29 de diciembre de 2017, si bien estd pendiente
efectuar la liquidacion del mismo.

Con fecha 22 de diciembre de 2018 se ha firmado un nuevo convenio entre la AGE y la Comunidad
Auténoma de Canarias que da continuidad a la colaboracién del Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) en la financiacidn de nuevas actuaciones viarias en el archipiélago
canario.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte.
De acuerdo con la legislacion vigente, el Gobierno de Canarias tiene competencias exclusivas en materia de
carreteras (articulo 162 de la Ley Organica 1/2018, de 5 de noviembre, de reforma del Estatuto de
Autonomia de Canarias).
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana carece de competencias para actuar en la red de
carreteras de las Islas Canarias, no obstante, la Administracion General del Estado viene financiando desde
1994, fecha en que se firmd el primer convenio, el desarrollo de las principales actuaciones viarias que son
competencia del gobierno autondmico, articulando esta colaboraciéon a través de Convenios.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Desarrollo de la red de carreteras de interés para la Comunidad Auténoma de Canarias.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El nuevo convenio mantendra su vigencia durante el periodo 2018-2027.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe del nuevo convenio asciende a 1.200 M€. Las anualidades aprobadas conforme a la adenda
suscrita el 18 de diciembre de 2019 son las siguientes:

Aiio Cap. Vil

2018

2019

2020 100.000.000,00

2021 200.000.000,00

2022 210.000.000,00

2023 210.000.000,00

2024 230.000.000,00

2025 250.000.000,00
TOTAL 1.200.000.000,00
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con la Comunidad Auténoma de
Canarias.

Las anualidades 2018 y 2019 no pudieron ser abonadas, por lo que fue necesaria la suscripcidon de una
adenda que ajustase las anualidades del convenio a la previsidn real de ejecucion de las obras. Esta adenda
fue firmada el 18 de diciembre de 2019.

La anualidad de 2020 era de 100 M€, no habiéndose abonado ningtin importe, por no haber aportado el
Gobierno de Canarias la preceptiva documentacién justificativa.

En 2021 debera tramitarse una nueva adenda para ajustar las anualidades a las previsiones reales de
ejecucion de las actuaciones. Por otra parte, el Gobierno de Canarias propone una modificacidon de las
actuaciones, asi como el incremento del importe total del convenio. Esta propuesta se encuentra en fase de
estudio.

En cuanto al convenio de 2006, que ha finalizado en febrero de 2019, se han realizado pagos al Gobierno
de Canarias, con cargo a capitulo 7, por importe de 1.317,79 M€ (37,71 M€ con cargo al crédito de 2019),
estando pendiente el pago de 419 M€ de obra certificada y no pagada, asi como la liquidacién del convenio.

6. Fuentes de financiacion:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
a través del capitulo VII, Transferencias de Capital.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.755.

7. Plan de accion:
El previsto en el Convenio de Carreteras de 2018.
El Gobierno de Canarias tiene competencias exclusivas y plenas en la planificacién, construccién,
explotacién y conservacién de la red viaria en las Islas. La Administracién General del Estado colabora
Unicamente en la financiacion, segun las dotaciones consignadas en los PGE de cada afio.
La Comision Mixta de Seguimiento se encarga de seguir e interpretar el Convenio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

En este territorio, el control del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es Unicamente
econdémico, abonando las cantidades destinadas en los PGE contra certificaciones de obra que justifiquen
que el gasto, efectivamente, se ha destinado a las actuaciones previstas en Convenio. El Gobierno Canario
tiene competencias exclusivas y plenas en la planificacion, construccién, explotacion y conservacion de la
red viaria en las Islas.

Por tanto, se propone como indicador de seguimiento: Importe total adecuadamente certificado por
Canarias/Presupuesto total. No obstante, hasta la fecha no se ha presentado por el Gobierno de Canarias
justificacion de las actuaciones realizadas con cargo a este convenio, por lo que no es posible la
cuantificacion de este indicador.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Consell Insular de Mallorca.

1. Antecedentes:
El convenio, firmado en 2007 y adendas posteriores 2009, 2011 y 2014, preveia una inversion de 431 M€
hasta el afio 2022, de los cuales hasta la fecha se han abonado 194 M€, correspondiendo 174 M€ a obras y
20 M£ a expropiaciones.
Si bien en los ultimos afios no se han realizado pagos debido a que el Consell no habia justificado parte de
los pagos ya realizados, se planted la aprobacién de una adenda reprogramando las anualidades para
completar los 431 M€ recogidos en el convenio.
En las reuniones de las Comisiones Bilaterales celebradas en febrero de 2018, se pidié a cada Consell que
presentase una planificacion realista para materializar la ejecucion del Convenio en los plazos legalmente
establecidos.
Como resultado de dicha reunién, el Consell de Mallorca ha presentado una propuesta de Adenda, que
prevé una prorroga del convenio hasta 2023, el correspondiente ajuste de anualidades y la modificacion de
las actuaciones.
La falta de justificacidn por parte del Consell de Mallorca y la falta de disponibilidad presupuestaria han
impedido la aprobacién de esa nueva adenda al convenio, por lo que en aplicacién de lo establecido la
disposicidn adicional octava de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, al
no haberse adaptado el mismo segun lo establecido en la mencionada Ley, con fecha 2 de octubre de 2020
se ha producido su extincién.
A fecha actual el Consell de Mallorca ha justificado un gasto total de 202,65 M€, de los que 195,22 M€
corresponden a obrasy 7,43 M€ a expropiaciones.
Conforme a esta nueva situacidén, en las reuniones mantenidas con los representantes del Consell de
Mallorca se ha acordado proponer la aprobacién de la liquidacién del convenio suscrito en 2007, e iniciar la
tramitacién de un nuevo convenio, que dé continuidad al anterior.
En los Presupuestos de la Direccidén General de Carreteras para 2021 se incluye una dotacion de 2 M€, para
la formalizacién de un nuevo convenio que permita financiar las actuaciones pendientes.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacién de las infraestructuras del transporte. El Consell Insular de
Mallorca tiene competencias para el desarrollo de nuevas infraestructuras de carreteras de interés para
esta isla. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana carece de competencias para actuar en
la red de carreteras de Mallorca.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la
Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Desarrollo de la red de carreteras de interés para la isla de Mallorca.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El convenio anterior preveia un plazo de 2009 a 2022.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Consell Insular de Mallorca.

El plazo estimado para la ejecucién del nuevo convenio es de 10 afios.
No habiéndose completado las actuaciones previstas en el convenio ya extinguido, se estd trabajando en la
preparacion de un nuevo convenio con el Consell de Mallorca.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste total del convenio extinguido ascendia a 431 M€, de los cuales 389,7 M€ se destinan a la financiacion
de obras y 41,3 M€ a la financiacién de expropiaciones.
El coste previsto para el nuevo convenio asciende a 228,35 M€, importe estimado de las actuaciones
pendientes procedentes del convenio anterior.

En 2021 el coste estimado es de 2 M£.

6. Fuentes de financiacion:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.766.00.

7. Plan de accidn:
El nuevo convenio que se debe negociar con el Consell de Mallorca establecera el plan de accion del mismo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana financia obras de carreteras en Baleares en base
a los convenios firmados entre el Ministerio y el Gobierno de las Islas Baleares y los Gobiernos de los Consells
insulares. De acuerdo con estos convenios, la responsabilidad sobre qué actuaciones se desarrollan y la
gestién de la ejecucidn de las mismas es del Gobierno de las Islas Baleares y de los Gobiernos de los Consells
insulares.

La Comision Mixta de Seguimiento se encarga de seguir e interpretar el convenio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
En este territorio, el control del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es Unicamente
econdmico, abonando las cantidades destinadas en los PGE contra certificaciones de obra que justifiquen
que el gasto, efectivamente, se ha destinado a las actuaciones previstas en convenio. El Gobierno Balear
tiene competencias exclusivas y plenas en la planificacidn, construccién, explotacion y conservacion de la
red viaria en las Islas.
Por tanto, se proponen como indicadores de seguimiento:

e Importe total adecuadamente certificado por el Consell Insular Mallorca/Presupuesto total.
Importe total adecuadamente certificado por el Consell Insular Mallorca/Importe abonado.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Consell Insular de Menorca.

1. Antecedentes:
El convenio, firmado en 2007 y adendas posteriores 2009, 2011 y 2014, preveia una inversién de 68,8 M€
hasta el afio 2017, de los cuales hasta la fecha se han abonado 49,67 M€, correspondiendo 44,24 M€ a obras
y 5,43 M€ a expropiaciones.
Si bien en los ultimos afios no se han realizado pagos debido a que el Consell no habia justificado parte de
los pagos ya realizados, se planted la aprobacién de una adenda reprogramando las anualidades para
completar los 68,8 M€ recogidos en el convenio.
En las reuniones de las Comisiones Bilaterales celebradas en febrero de 2018, se pidié a cada Consell que
presentase una planificacion realista para materializar la ejecucién del convenio en los plazos legalmente
establecidos.
Como resultado de dicha reunién, el Consell de Menorca presentd una propuesta de Adenda, que preveia
una prorroga del convenio hasta 2023 y el correspondiente ajuste de anualidades.
La falta de justificacidon por parte del Consell de Menorca y la falta de disponibilidad presupuestaria han
impedido la aprobacién de esa nueva adenda al convenio, por lo que en aplicacién de lo establecido la
disposicidn adicional octava de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, al
no haberse adaptado el mismo segun lo establecido en la mencionada Ley, con fecha 2 de octubre de 2020
se ha producido su extincién.
A fecha actual el Consell de Menorca ha justificado un gasto total de 49,13 M€, de los que 44,37 M€
corresponden a obras y 4,76 M€ a expropiaciones.
Conforme a esta nueva situacidén, en las reuniones mantenidas con los representantes del Consell de
Menorca se ha acordado proponer la aprobacidon de la liquidacion del convenio suscrito en 2007, e iniciar la
tramitacién de un nuevo convenio, que dé continuidad al anterior.
En los Presupuestos de la Direccidén General de Carreteras para 2021 se incluye una dotacion de 1 M€, para
la formalizacién de un nuevo convenio que permita financiar las actuaciones pendientes.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacién de las infraestructuras del transporte. El Consell Insular de
Menorca tiene competencias en el desarrollo de nuevas infraestructuras de carreteras de interés para esta
isla. EI Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana carece de competencias para actuar en la red
de carreteras de Menorca.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Desarrollo de la red de carreteras de interés para la isla de Menorca.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El convenio anterior preveia un plazo de 2009 a 2017.
El plazo estimado necesario para la ejecucidn del nuevo convenio es de 4 afios.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Consell Insular de Menorca.

No habiéndose completado las actuaciones previstas en el convenio ya extinguido, se estd trabajando en la
preparacion de un nuevo convenio con el Consell de Menorca para la ejecucion de las actuaciones
pendientes procedentes del convenio anterior.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste total del convenio extinguido ascendia a 68,8 M€, de los cuales 63 M€ se destinan a la financiacion
de obras y 5,8 M€ a la financiacion de expropiaciones.
El coste previsto para el nuevo convenio asciende a 19,1 M€, importe estimado de las actuaciones
pendientes procedentes del convenio anterior.
En 2021 el coste estimado es de 1 M£.

6. Fuentes de financiacion:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.766.01.

7. Plan de accidn:

El nuevo convenio que se debe negociar con el Consell de Menorca establecera el plan de accion del mismo.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana financia obras de carreteras en Baleares en base
a los convenios firmado entre el Ministerio y el Gobierno de las Islas Baleares y los Gobiernos de los Consells
insulares. De acuerdo con estos convenios, la responsabilidad sobre qué actuaciones se desarrollan y la
gestién de la ejecucidn de las mismas es del Gobierno de las Islas Baleares y de los Gobiernos de los Consells
insulares.

La Comision Mixta de Seguimiento se encarga de seguir e interpretar el convenio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
En este territorio, el control del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es Unicamente
econdmico, abonando las cantidades destinadas en los PGE contra certificaciones de obra que justifiquen
que el gasto, efectivamente, se ha destinado a las actuaciones previstas en convenio. El Gobierno Balear
tiene competencias exclusivas y plenas en la planificacidn, construccién, explotacion y conservacion de la
red viaria en las Islas.
Por tanto, se proponen como indicadores de seguimiento:

e Importe total adecuadamente certificado por Consell Insular de Menorca/Presupuesto total.
Importe total adecuadamente certificado por el Consell Insular Menorca/Importe abonado.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Consell Insular de Ibiza

1. Antecedentes:
El convenio, firmado en 2009 y adendas posteriores 2011 y 2014, preveia una inversiéon de 55,4 M€ hasta
2018, de los cuales se han abonado 38,75 M€, correspondiendo 34,48 M€ a obras y 4,27 M€ a
expropiaciones.
Si bien en los ultimos afios no se han realizado pagos debido a que el Consell no habia justificado parte de
los pagos ya realizados, se planted la aprobacién de una adenda reprogramando las anualidades para
completar los 55,4 M€ recogidos en el convenio.
En las reuniones de las Comisiones Bilaterales celebradas en febrero de 2018, se ha pidié a cada Consell que
presentase una planificacion realista para materializar la ejecucién del convenio en los plazos legalmente
establecidos.
Como resultado de dicha reunién, el Consell de Ibiza presenté una propuesta de Adenda, que preveia una
prorroga del convenio hasta 2023 y el correspondiente ajuste de anualidades.
La falta de justificacion por parte del Consell de Ibiza y la falta de disponibilidad presupuestaria han
impedido la aprobacién de esa nueva adenda al convenio, por lo que en aplicacién de lo establecido la
disposicidn adicional octava de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, al
no haberse adaptado el mismo segun lo establecido en la mencionada Ley, con fecha 2 de octubre de 2020
se ha producido su extincién.
A fecha actual el Consell de Ibiza ha justificado un gasto total de 39,25 M€, de los que 33,95 M€
corresponden a obras y 5,30 M€ a expropiaciones.
Conforme a esta nueva situacion, se mantendra proximamente reunion con los representantes del Consell
de Ibiza para proponer la aprobacién de la liquidacién del convenio suscrito en 2009, e iniciar la tramitacién
de un nuevo convenio, que dé continuidad al anterior
En los Presupuestos de la Direccidén General de Carreteras para 2021 se incluye una dotacion de 1 M€, para
la formalizacién de un nuevo convenio que permita financiar las actuaciones pendientes.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte. El Consell Insular de Ibiza
tiene competencias en el desarrollo de nuevas infraestructuras de carreteras de interés para esta isla. El
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana carece de competencias para actuar en la red de
carreteras de Ibiza.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Desarrollo de la red de carreteras de interés para la isla de Ibiza.

4. Plazo necesario para su consecucion:

El convenio anterior preveia un plazo de 2009 a 2018.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Consell Insular de Ibiza

El plazo estimado necesario para la ejecucidn del nuevo convenio es de 4 afios.

No habiéndose completado las actuaciones previstas en el convenio ya extinguido, se estd trabajando en la
preparacion de un nuevo convenio con el Consell de Ibiza para la ejecucidn de las actuaciones pendientes
procedentes del convenio anterior.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste total del convenio extinguido ascendia a 55,4 M€, de los cuales 50,1 M€ se destinan a la financiacion
de obras y 5,3 M£ a la financiacion de expropiaciones.
El coste previsto para el nuevo convenio asciende a 16,15 M€, importe estimado de las actuaciones
pendientes procedentes del convenio anterior.
En 2021 el coste estimado es de 1,0 M€.

6. Fuentes de financiacion:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.766.02.

7. Plan de accidn:
El nuevo convenio que se debe negociar con el Consell de Ibiza establecera el plan de accién del mismo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana financia obras de carreteras en Baleares en base
a los convenios firmado entre el Ministerio y el Gobierno de las Islas Baleares y los Gobiernos de los Consells
insulares. De acuerdo con estos convenios, la responsabilidad sobre qué actuaciones se desarrollan y la
gestién de la ejecucidn de las mismas es del Gobierno de las Islas Baleares y de los Gobiernos de los Consells
insulares.

La Comision Mixta de Seguimiento se encarga de seguir e interpretar el convenio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
En este territorio, el control del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es Unicamente
econdmico, abonando las cantidades destinadas en los PGE contra certificaciones de obra que justifiquen
que el gasto, efectivamente, se ha destinado a las actuaciones previstas en convenio. El Gobierno Balear
tiene competencias exclusivas y plenas en la planificacidn, construccién, explotacion y conservacion de la
red viaria en las Islas.
Por tanto, se proponen como indicadores de seguimiento:

e Importe total adecuadamente certificado por el Consell Insular de Ibiza/Presupuesto total.
Importe total adecuadamente certificado por el Consell Insular Ibiza/Importe abonado.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Consell Insular de
Formentera.

1. Antecedentes:
Convenio firmado en 2009, modificado por adendas de 2011 y 2014.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacién de las infraestructuras del transporte. El Consell Insular de
Formentera tiene competencias en el desarrollo de nuevas infraestructuras de carreteras de interés para
esta isla. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana carece de competencias para actuar en
la red de carreteras de Formentera.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la
Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Desarrollo de la red de carreteras de interés para la isla de Formentera.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La Comisidn Bilateral de Programacién, Seguimiento y Control del convenio, en sesion celebrada el 14 de
febrero de 2018, acordd aprobar la liquidacién del mismo, por lo que la actuacidon ha finalizado.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe del Convenio, ya abonado al Consell, asciende a 13,4 M€.
Sin coste previsto para el ejercicio 2021.

6. Fuentes de financiacion:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2015: 17.38.453B.766.03.

7. Plan de accién:
El Convenio de Carreteras de 2009, actualizado por la Adenda de 2011 y 2014 concreta cada una de las
actuaciones y las cuantias a financiar por el Ministerio y por el Consell.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana financia obras de carreteras en Baleares en base
alos Convenios firmado entre el Ministerio y el Gobierno de las Islas Baleares y los Gobiernos de los Consells
insulares. De acuerdo con estos convenios, la responsabilidad sobre qué actuaciones se desarrollan y la
gestidn de la ejecucidn de las mismas es del Gobierno de las Islas Baleares y de los Gobiernos de los Consells
insulares.
La Comision Mixta de Seguimiento se encarga de seguir e interpretar el convenio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
En este territorio, el control del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es Unicamente
econdémico, abonando las cantidades destinadas en los PGE contra certificaciones de obra que justifiquen
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Consell Insular de
Formentera.

que el gasto, efectivamente, se ha destinado a las actuaciones previstas en Convenio. El Gobierno Balear
tiene competencias exclusivas y plenas en la planificacion, construccién, explotacion y conservacion de la
red viaria en las Islas.

Por tanto, se propone como indicador de seguimiento:

Importe total adecuadamente certificado por Consell Insular de Formentera/Presupuesto total: Marzo
2019 (13,4/13,4) = 100%.

El Consell de Formentera ha certificado correctamente la totalidad del importe del convenio.

Linea de subvencién sin continuidad desde 2019.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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Resto de actuaciones por asuncion de competencias por cambio de titularidad en tramos de
carreteras estatales a vias urbanas.

1. Antecedentes:
La Orden del Ministerio de Fomento de 23 de julio de 2001, modificada por la Orden FOM/3426/2005, de
27 de octubre, por la que se fijan condiciones especiales para la entrega a los Ayuntamientos de tramos
urbanos de la Red de Carreteras del Estado, regula la cesion de los tramos de carreteras que formando parte
de la Red de Carreteras del Estado han dejado de cumplir su funcionalidad, pasando a adquirir la condicién
de via urbana.
Dicha regulacion preveia el establecimiento de una compensacién econémica a los Ayuntamientos que
asumian la titularidad de dichos tramos para la ejecucion de las obras de adaptacion de los mismos a su
nueva funcionalidad de via urbana.
La cesidn de los tramos urbanos y la compensacidon econdmica se ha instrumentado mediante la suscripcion
de convenio entre el Ministerio y el Ayuntamiento afectado. Los pagos se realizan previa justificacién por
parte del Ayuntamiento del gasto realizado.
A partir del ejercicio 2012, por insuficiencias presupuestarias, sélo se tramitan aquellos expedientes de
cesion de travesias en los que los Ayuntamientos manifiestan en acuerdo plenario que renuncian a cualquier
contraprestacién econdmica por parte del Estado.
No obstante, se ha mantenido esta linea para la financiacidon de los convenios suscritos con anterioridad
cuyas actuaciones aun no han finalizado.
Los convenios que mantienen su vigencia en 2018 son:

AYUNTAMIENTO IMPORTE TOTAL CONVENIO
COLUNGA 2.728.845,88
CONIL DE LA FRONTERA 1.585.389,35
DURCAL 1.384.833,14
FERNAN NUNEZ 3.332.692,14
GANDIA 7.857.658,10
JEREZ DE LA FRONTERA 4.408.895,53
MONTILLA 766.355,97
TORREDEMBARRA 765.569,21

En 2019 se mantienen vigentes los siguientes:

AYUNTAMIENTO IMPORTE TOTAL CONVENIO
CONIL DE LA FRONTERA 1.585.389,35
DURCAL 1.384.833,14
GANDIA 7.857.658,10
TORREDEMBARRA 765.569,21

En 2020 se mantienen vigentes los siguientes:

AYUNTAMIENTO IMPORTE TOTAL CONVENIO
DURCAL 1.384.833,14
TORREDEMBARRA 765.569,21

Estos dos convenios siguen manteniendo su vigencia en 2021.
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Resto de actuaciones por asuncion de competencias por cambio de titularidad en tramos de
carreteras estatales a vias urbanas.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte.
La Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, incorpora el planteamiento realizado en el Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024, de crear un nuevo modelo de Red de Carreteras del
Estado que adecue la red estatal a la funcionalidad de largo recorrido e interés general que le atribuye la
legislacién. Para ello, establece indirectamente tres niveles de posibles transferencias futuras de carreteras
a otras administraciones:

e El Viario Anexo (articulo 5).

e Los tramos urbanos regulados en el articulo 49 de la Ley, en el Capitulo IV “Travesias y tramos
urbanos”, y en el articulo 127 del actual Reglamento General de Carreteras.

e La Red Complementaria también puede entenderse como transferible, por no formar parte de la
Red Basica (articulo 4.8.).

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

El Ministerio se desprende de red que ha perdido las caracteristicas para integrarse en la red estatal, adecue
la red estatal a la funcionalidad de largo recorrido e interés general que le atribuye la legislacion, no
teniendo que encargarse de su conservacion y explotacion futura.

4. Plazo necesario para su consecucion:

AYUNTAMIENTO ANO DE FINALIZACION
PREVISTO
COLUNGA 2018
CONIL DE LA FRONTERA 2019
DURCAL 2021
FERNAN NUNEZ 2018
GANDIA 2019
JEREZ DE LA FRONTERA 2019
MONTILLA 2018
TORREDEMBARRA 2021

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 5,692 millones de euros, ejecutdandose 0,74
millones.
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Resto de actuaciones por asuncion de competencias por cambio de titularidad en tramos de
carreteras estatales a vias urbanas.

En los presupuestos para 2019 la partida final destinada a asuncién de competencias derivadas del cambio
de titularidad de determinados tramos de carreteras estatales a vias urbanas fue de 2,801 millones de euros,
ejecutandose 1,01 millones.

El importe presupuestado para el ejercicio 2020, al haberse prorrogado los presupuestos de 2018 es de
5,692 millones de euros, habiéndose ejecutado 0,06 millones de euros.

El importe presupuestado en 2021 es de 1,20 millones de euros, con los siguientes compromisos:

AYUNTAMIENTO IMPORTE COMPROMETIDO 2021
DURCAL 647.606,83
TORREDEMBARRA 492.223,61

6. Fuentes de financiacidn:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.763.00.

7. Plan de accidn:
Los expedientes de cesidn de travesias a los Ayuntamientos estan regulados por la Orden Ministerial de 23
de julio de 2001 vy la posterior Orden FOM/3426/2005, de 27 de octubre, facilitan la entrega de tramos
urbanos de la Red de Carreteras del Estado.
Actualmente, se esta trabajando en los siguientes dmbitos:

e Desarrollo reglamentario del nuevo modelo de Red de Carreteras del Estado propuesto en la Ley
37/2015 de Carreteras.
Para ello, actualmente se encuentra en redaccidén el nuevo Reglamento General de Carreteras,
por parte del Grupo de Trabajo designado por la Direccion General de Carreteras.

e Actualizacion del Inventario de Carreteras del Estado.
Segun el mandato contenido en el articulo 4.7 de la Ley de Carreteras, se estan definiendo los
criterios generales que permitan actualizar el Inventario de las Carreteras del Estado, en el que se
deberan distinguir los tramos que pertenecen a la Red de Carreteras del Estado, clasificadas en
Red basica o Red complementaria, e incluir los tramos transferibles.

También en paralelo se esta trabajando en coordinacién con la Abogacia del Estado para facilitar en lo
posible la tramitacidn administrativa de cesiones a Comunidades Autdonomas y Diputaciones, puesto que
con la entrada en vigor practicamente de forma simultanea de las leyes 37/2015, de 29 de septiembre, de
carreteras y 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico se han producido retrasos
temporales en algunas cesiones en marcha.
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Resto de actuaciones por asuncion de competencias por cambio de titularidad en tramos de
carreteras estatales a vias urbanas.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

e Kms de carreteras cedidas por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a otras
administraciones.

AYUNTAMIENTO CARRETERA KMS. CEDIDOS
COLUNGA N-632 12,200
CONIL DE LA FRONTERA N-340 7,030
DURCAL N-323 5,000
FERNAN NUNEZ N-331 4,741
GANDIA N-332 3,805
JEREZ DE LA FRONTERA N-1V 15,120
MONTILLA N-331 3,675
TORREDEMBARRA N-340 4,246

9. Procedimiento de concesion:
El previsto en la Ley de Carreteras 37/2015 y su Reglamento de desarrollo, en redaccion, y en las 6rdenes
ministeriales que sean de aplicacidn (Orden de 23 de julio de 2001, por la que se regula la entrega a los
Ayuntamientos de tramos urbanos de la Red de Carreteras del Estado y en la Orden FOM/3426/2005, de 27
de octubre por la que se fijan condiciones especiales para la entrega a los ayuntamientos de tramos urbanos
de la Red de Carreteras del Estado).
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Convenio con la Comunidad de Castilla-La Mancha sobre el cambio de titularidad de un tramo de
la carretera N-420 y otro de la N-330 a favor de la Junta de Comunidades.

1. Antecedentes:
En el Convenio suscrito en 2007, el Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana) se compromete a aportar a la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha un total de
35,7 M€,
Los pagos realizados hasta la fecha ascienden a 35,21 M£.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte.
Se trata de carreteras pertenecientes a la red de carreteras del Estado en Castilla-La Mancha que pasan a
ser de titularidad de la Junta de Comunidades, ya que han perdido funcionalidad para estar integradas en
la red estatal y pueden formar parte de la red autondmica.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Cambio de titularidad de un tramo de la carretera N-420 y otro de la N-330 a favor de la Junta de
Comunidades.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Se prevé la finalizacion del convenio en 2019, si bien dependera del abono integro de la cantidad
comprometida en el Convenio por parte del Ministerio, previa justificacion de los importes de obra
ejecutada por la Junta de Comunidades mediante la presentacion de la correspondiente certificacion.
Con fecha 26 de diciembre de 2019 se aprobd la liquidacién del convenio.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste total del convenio asciende a 35,7 M£.
El importe justificado, a diciembre de 2019, es de 35,21 M£.
En el ejercicio 2018 se han realizado pagos por importe de 5,49 M€.
En 2019 se han realizado pagos por importe de 0,43 M€.

6. Fuentes de financiacion:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.38.453B.758.00.

7. Plan de accidn:
El previsto en el Convenio.
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Convenio con la Comunidad de Castilla-La Mancha sobre el cambio de titularidad de un tramo de
la carretera N-420 y otro de la N-330 a favor de la Junta de Comunidades.

La Junta de Castilla-La Mancha asume el compromiso de ejecutar las obras de acondicionamiento necesarias
en los tramos de carretera que pasan a ser de titularidad autonémica, por lo que asume la conservacién y
explotacién de:

e N-330(a) entre Manzaneruela y Limite provincia de Cuenca con Valencia.

e N-420 entre Daimiel (Ciudad Real) y Mota del Cuervo (Cuenca).
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana abona mediante transferencia de crédito, previa
certificacién aprobada por la Direccidn General de Carreteras, el importe de estas obras. A cambio, ya no es
titular de estos tramos de carreteras, por lo que se ahorra los gastos de conservacidn y explotacion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
El control del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es econdmico, abonando los importes
previstos en el Convenio contra certificacidon de obra presentada por la Junta.
2018
e Importes certificados por la Junta adecuadamente/Presupuesto total: Marzo 2019 (34,01/35,7) =
95,27%.
e Importe total adecuadamente certificado por la Junta/Importe abonado: Marzo 2019
(34,01/34,80) = 97,73%.
2019
e Importes certificados por la Junta adecuadamente/Presupuesto total: Diciembre 2019
(35,21/35,7) = 98,63%.
Importe total adecuadamente certificado por la Junta/Importe abonado: Marzo 2019
(35,21/35,21) = 100%.

9. Procedimiento de concesion:
Por convenio.
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Convenio con la Ciudad de Melilla para la mejora de las carreteras de acceso a los puestos
fronterizos entre Espaiia y Marruecos.

1. Antecedentes:
Se firmé el convenio el 25 de septiembre de 2014.
El Convenio contempla la realizacién de actuaciones en carreteras de titularidad estatal, que son financiadas
por el Estado a través del capitulo 6 del presupuesto de la Direccidon General de Carreteras y, por otra parte,
incluye la realizacién de dos actuaciones en carreteras de titularidad de la Ciudad Auténoma de Melilla, a
financiar conjuntamente por Melilla y el Estado.
Las actuaciones a financiar con cargo al capitulo 7 de la Direccién General de Carreteras son la Prolongacién
del Paseo de las Rosas hasta la carretera perimetral ML-300 y la Conexién de la calle Méjico (ML-103 de Tres
Forcas) con la carretera del Polvorin. La aportacidn maxima del Ministerio es de 2,26 M£.
A fecha actual se ha realizado la totalidad de los pagos previstos con cargo al capitulo 7, por importe de 2,26
ME€, pudiendo darse por finalizado el convenio.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Financiar actuaciones para la mejora de las carreteras de acceso a los puestos fronterizos entre Espafia y
Marruecos. Las carreteras de acceso a puestos fronterizos son de la RCE.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
Finalizado.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana aportara a la financiacion de las actuaciones en
carreteras de titularidad de la Ciudad Auténoma de Melilla un importe maximo de 2,26 M€.

Sin coste previsto para el ejercicio 2020.

6. Fuentes de financiacion.
En 2018 se realizd un ultimo pago por importe de 0,56 M€, dandose por finalizado el convenio.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.38.453B.751.

7. Plan de accidn:
El previsto en el Convenio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
2018
Importe certificado adecuadamente /Presupuesto total: (2,26/2,26) = 100%.
Linea de subvencién sin continuidad en 2020.
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Convenio con la Ciudad de Melilla para la mejora de las carreteras de acceso a los puestos
fronterizos entre Espaiia y Marruecos.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Concello de Pontevedra.

1. Antecedentes:
El Convenio fue firmado en 2009 y modificado por Adenda de 23 de noviembre de 2012.
El convenio contempla la ejecucidn de diversas actuaciones en carreteras de titularidad estatal, que son
financiadas por el Estado a través del capitulo 6 del presupuesto de la Direccion General de Carreteras vy,
por otra parte, incluye la realizacidn de una obra que se transfiere en este convenio al Ayuntamiento de
Pontevedra y cuya ejecucidon se llevarad a cabo por este ultimo con la colaboracidon del Ministerio en su
financiacion.
La actuacion a financiar con cargo al capitulo 7 de la Direccidon General de Carreteras es la obra de “Nuevo
Acceso Sur de Pontevedra (actuacion identificada como “Red arterial nuevo acceso sur, N-550)”. La
aportacion maxima del Ministerio es de 7,04 M€.
Debe sefalarse que, si bien el tramo de via sobre el que se actua tiene una longitud de 1 Km, las obras a
realizar tienen una complejidad técnica importante, dado que el objetivo es dotar de un nuevo Acceso a la
ciudad de Pontevedra por el sur, realizando aquellas obras que permitan dotar de mayor fluidez al trafico,
facilitar el acceso a las estaciones de autobus y ferrocarril y ordenar urbanisticamente el segmento
comprendido entre la Avda. de Vigo y el rio Gafos. Esta obra, junto con otras tres obras ejecutadas por el
Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) han supuesto una
mejora de la movilidad en el drea metropolitana de Pontevedra, al aumentar la capacidad de un nudo de
comunicacion fundamental, con una media de 50.000 vehiculos diarios.
Por otra parte, debe indicarse que del coste total, una parte importante, 2,4 M€, corresponde a
expropiaciones, puesto que al tratarse de una via ya incluida en el entorno urbano la valoracién de los bienes
a expropiar es muy superior a cuando se actla en entorno rustico.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:
Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Para la racionalizacién y mejora de la Red de Carreteras del Estado en el municipio de Pontevedra.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El Convenio fue firmado en 2009, modificado por Adenda de 2012, estando a fecha de hoy finalizada la obra
objeto de financiacion.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste total de la actuacion a financiar por capitulo 7 asciende a 7,04 M£.
El importe justificado y pagado a diciembre de 2019 es de 6,2 M£. El dltimo pago se realizé en 2015
El importe pendiente es de 0,84 M€, no procediendo su pago al ser el coste de las actuaciones realizadas
inferior al importe fijado del convenio.
El convenio debe considerarse finalizado.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Concello de Pontevedra.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado
(Capitulo VII).
Aplicacién presupuestaria PGE 2017: 17.38.453B.764.

7. Plan de accidn:
El previsto en el convenio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
e Tramos cedidos. 1 Km.
¢ Obras finalizadas. Ha finalizado la obra prevista en el convenio.
Linea de subvencién sin continuidad en 2020.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Cabildo Insular de la Palma
para la mejora de la carretera de acceso al Instituto Astrofisico de Canarias.

1. Antecedentes:
Esta linea de subvencidn se inicid en el ejercicio 2016. El objetivo de la misma es la realizacion de las obras
de mejora de la carretera de acceso al Instituto Astrofisico de Canarias (Roque de los Muchachos) y otras
instalaciones como el Centro de Visitantes del Roque de Los Muchachos

e En 2016 se contribuyd a esta actuacién con una subvencién de 1 M€, via Convenio con el
Cabildo Insular de La Palma.

e En 2017 el Ministerio aporté 4 M€, via resolucidn de concesién de subvencién nominativa.

e En 2018 se dotaron 4 M€ para continuar colaborando con el Cabildo Insular de La Palma en
esta actuacidén, que fueron abonados mediante concesidn de subvencidon nominativa.

e En 2019 al haberse prorrogado los presupuestos de 2018, esta linea mantenia una dotacion de
4 M£. Su concesidn exigia la aprobacion mediante Real Decreto, que no fue autorizado por el
Ministerio de Hacienda.

e En 2020 al haberse autorizado una nueva prérroga de los presupuestos esta linea mantuvo la
misma dotacién de 4M€ , que no pudo tramitarse.

e En 2021 se ha aprobado una dotacién de 1 M€, estando prevista la concesiéon de una
subvencién nominativa en el presente afio.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento =~ Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Mejora de la carretera de acceso al Observatorio del Roque de Los Muchachos integrado en el Instituto de
Astrofisica de Canarias.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El de finalizacion de las obras subvencionadas.
Las actuaciones a ejecutar con cargo a la subvencién de 2018 deberan estar finalizadas y justificadas el 30
de noviembre de 2020.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste total a financiar por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana asciende a 10 millones
de euros.
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 4 millones de euros, ejecutdandose en su totalidad.
El importe previsto para 2021 es de 1 M€.
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Compromisos derivados de Convenios en materia de carreteras con el Cabildo Insular de la Palma
para la mejora de la carretera de acceso al Instituto Astrofisico de Canarias.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.767.

7. Plan de accién:

El Gobierno de Canarias tiene competencias exclusivas y plenas en la planificacién, construccién,
explotacién y conservacién de la red viaria en las Islas. La Administracién General del Estado colabora
Unicamente en la financiacion, segun las dotaciones consignadas en los PGE de cada afio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

e QObras realizadas por el Cabildo Insular de La Palma en la carretera de acceso al Instituto
Astrofisico de Canarias. Hasta la fecha se ha ejecutado integramente una obra.

e Control de obra ejecutada. Debera reunirse la Comisién de Seguimiento prevista en el convenio
de 2016 para verificar la adecuacién de la inversién realizada a la finalidad de la subvencidn.

e Importe certificado adecuadamente /Presupuesto total. Pendiente de verificacion de la
justificacion aportada.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de subvenciones nominativas, la de 2016 se instrumentd mediante convenio, y las de 2017 y
2018 mediante Resolucion del Director General de Carreteras, actuando por delegacién del Secretario de
Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda. Se seguira el mismo procedimiento para la concesion de
la subvencién contemplada en los Presupuestos Generales del Estado para 2021.
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Financiaciéon del Convenio con la Comunidad Auténoma de las Illes Balears en materia de
ferrocarril.

1. Antecedentes:

Las competencias en materia de infraestructuras ferroviarias y de carreteras en la Comunidad Auténoma
Illes Balears las ostenta la propia Comunidad que planifica y construye dichas infraestructuras. No obstante,
la AGE participa en la construccion de alguna de ellas a través de Convenios especificos de financiacion (Art.
149.1 de la Constitucion y Art. 30.4 y 5 del Estatuto de Baleares de 2007).

A partir de esta modificacién del Estatuto de 2007, se comenzd a suscribir una serie de convenios para
realizar inversiones por parte del Estado, en desarrollo de la Disposicion transitoria 92 del mencionado
Estatuto, financiados a través del presupuesto del Ministerio de Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana.

Desde entonces, se han suscrito convenios para articular la financiacion de inversiones en materia
ferroviaria en los afos 2007, 2008, 2009, 2010, 2011, 2014 y 2015. En los ultimos afios, no se ha podido
materializar ninguna subvencidn destinada a estas inversiones.

Para los ejercicios futuros se prevé la suscripcién de un Convenio de cardcter plurianual para la
cofinanciacién al 50 % de diversas actuaciones ferroviarias incluidas en el Plan Director de Movilidad de las
Islas Baleares. Se trataria en concreto de cofinanciar la ampliacién del Tranvia de Palma hacia el Aeropuerto,
y la ampliacién del Metro hasta Son Espases y el Parc Bit. El importe maximo estimado de la subvencion
seria de unos 100 M€ en un periodo de unos 10 afos.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte. En este caso, se trata del
desarrollo de infraestructuras en materia de transporte por ferrocarril.

Mediante el Real Decreto 2232/1993, de 17 de diciembre, se transfirieron a la Comunidad Auténoma de
Baleares las competencias en materia de transporte por ferrocarril, hasta ese momento atribuidas al Estado;
no obstante, atendiendo a que la insularidad como hecho diferencial es merecedora de proteccidn especial,
se realiza la inversion del Estado, tal como se recoge en la disposicion transitoria novena del Estatuto de
Autonomia de Baleares.

Las actuaciones en materia de ferrocarril contemplan las inversiones necesarias para la apertura de nuevas
lineas de ferrocarril.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X X

El objetivo general que se persigue con esta actuacidon es colaborar en la mejora de los transportes
ferroviarios de Baleares.

El desarrollo de la red ferroviaria, ademas de contribuir a la articulaciéon de la ciudad de Mallorca y su
entorno, debe potenciar el ferrocarril como complemento importante y alternativa real al transporte por
carretera, obteniéndose los correspondientes beneficios en términos de circulacidn y de impacto ambiental.
El trasvase de usuarios del transporte por carretera hacia el ferrocarril contribuira significativamente a la
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Financiaciéon del Convenio con la Comunidad Auténoma de las Illes Balears en materia de
ferrocarril.

descongestion del trafico en aquéllas a la reduccion del consumo de territorio y de energia, asi como a la
utilizaciéon de un medio de transporte mds respetuoso con el entorno, seguro y eficiente.

4. Plazo necesario para su consecucion:

Se prevé la suscripcion de un Convenio de caracter plurianual, por un plazo de unos 10 afios, para la
cofinanciacién de diversas actuaciones ferroviarias incluidas en el Plan Director de Movilidad de las Islas
Baleares actualmente en tramitacion. El importe maximo estimado de la subvencidn seria de unos 100 M€
en un periodo de unos 10 afios.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado para los ejercicios 2018, 2019 y 2020, fue de 3.940.000 euros, quedando sin
ejecutar.

El importe estimado asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad total de 10.000.000.

6. Fuentes de financiacidn:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.40.453A.751.

7. Plan de accidn:

La subvencion nominativa se instrumentara a través de un convenio de colaboracion entre la Administracién
General del Estado y la Comunidad Auténoma de Baleares en el que se establecerd el ambito concreto de
actuaciones, y los compromisos de ambas administraciones. La Direccién General de Planificacion y
Evaluacion de la Red Ferroviaria actia como drgano gestor.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
La Comunidad Auténoma deberd justificar y certificar la realizacidn del gasto en el seno de una Comisidn de
Seguimiento. Se proponen como indicadores:
e N2 de proyectos subvencionados
e Grado de ejecucién del presupuesto. Importes certificados y justificados en relacion con el
presupuesto total.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvencidon nominativa, finalista, su concesion deriva directamente de la Ley de
Presupuestos Generales del Estado y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del
correspondiente convenio de colaboracién.
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Financiacion del Convenio con el Cabildo Insular de Tenerife en materia de ferrocarril.

1. Antecedentes:

Las competencias en materia de infraestructuras ferroviarias las ostenta la propia Comunidad que planifica
y construye dichas infraestructuras. La A.G.E. no participa en su construccidn, pero si en la financiacién de
alguna de ellas a través de convenios.

Desde el afio 2009, se ha venido suscribiendo con caracter anual, salvo alguna excepcién, un convenio para
la financiacion de infraestructuras ferroviarias en Tenerife, financiando la aportacién con cargo el
presupuesto del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte. En este caso, se trata del
desarrollo de infraestructuras en materia de transporte por ferrocarril.

El Estatuto de Autonomia de Canarias atribuye a la Comunidad Auténoma competencia exclusiva en materia
de ferrocarriles, competencia que, a su vez, ha sido transferida a los Cabildos Insulares mediante la Ley
8/2001, de 3 de diciembre; por su parte, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, tiene
entre sus objetivos potenciar el papel del ferrocarril en el sistema de transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X

La subvencion tiene por objetivo la definicion de una red ferroviaria en la isla de Tenerife, mediante la
realizacion de los estudios y proyectos precisos para ello, incluyendo aquellos encaminados a la adaptacion
y reorganizacién del resto de modos de transporte publico al ferrocarril, y las adquisiciones o expropiaciones
de terrenos.

Concretamente, la aportacion se destinara a la continuacion de los trabajos relativos a la linea ferroviaria
del Tren del Norte, a la red tranviaria, y especialmente a la linea de ferrocarril convencional Tren del Sur, en
cuya definicidn se contemplan los siguientes objetivos generales:

e Una mejora de la vertebracién territorial en el dmbito insular de Tenerife, facilitando la
comunicacion de la poblacién residente, mayoritaria en la zona norte de la isla, con la demanda de
puestos de trabajo existente en las zonas turisticas del sur.

e Impulsar el desarrollo de la intermodalidad en el transporte y equilibrar el uso entre los diferentes
modos, haciéndolos complementarios.

e Discriminacidn positiva a favor del transporte publico.

e Facilitar el acceso de toda la poblacién a los servicios, acercando la infraestructura a las poblaciones,
nucleos y equipamientos a los que tiene que dar servicio.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La presente subvencidn hace referencia Unicamente a la transferencia anual correspondiente al afio 2020,
pagadera dentro del ejercicio presupuestario en el que esta consignada una vez que la actividad haya sido
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Financiacion del Convenio con el Cabildo Insular de Tenerife en materia de ferrocarril.

realizada y certificada por la autoridad insular ante la comisidon de seguimiento que se contemple en el
convenio de colaboracion.

5. Costes previsibles para su realizacién:

El importe presupuestado para los ejercicios 2018, 2019 y 2020, fue de 5.000.000 euros, quedando sin
ejecutar.

El importe presupuestado asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad total de 5 millones de euros.

6. Fuentes de financiacidn:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.40.453A.762.

7. Plan de accidn:

La subvencién nominativa se instrumentara a través de un convenio de colaboracion entre el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y el Cabildo Insular de Tenerife en el que se establecera el ambito
concreto de actuaciones, y los compromisos de ambas administraciones. La Direccién General de
Planificacidn y Evaluacion de la Red Ferroviaria actia como drgano gestor.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
El Cabildo Insular debera justificar y certificar la realizacion del gasto en el seno de una Comisidon de
Seguimiento. Se proponen como indicadores:

e n2de proyectos subvencionados,

e km. de via proyectados,

e Importes certificados y justificados en relacion con el presupuesto total.

9. Procedimiento de concesidn:

Al tratarse de una subvencidon nominativa, finalista, su concesion deriva directamente de la Ley de
Presupuestos Generales del Estado y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del
correspondiente convenio de colaboracién.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Financiacion del Convenio con el Cabildo Insular de Gran Canaria en materia de ferrocarril.

1. Antecedentes:

Las competencias en materia de infraestructuras ferroviarias las ostenta la propia Comunidad que planifica
y construye dichas infraestructuras. La AGE no participa en su construccion, pero si en la financiacion de
alguna de ellas a través de convenios.

Desde el afio 2009, se ha venido suscribiendo con caracter anual, salvo alguna excepcién, un convenio para
la financiacion de infraestructuras ferroviarias en Tenerife, financiando la aportacién con cargo el
presupuesto del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte. En este caso, se trata del
desarrollo de infraestructuras en materia de transporte por ferrocarril.

El Estatuto de Autonomia de Canarias atribuye a la Comunidad Auténoma competencia exclusiva en materia
de ferrocarriles, competencia que, a su vez, ha sido transferida a los Cabildos Insulares mediante la Ley
8/2001, de 3 de diciembre; por su parte, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, tiene
entre sus objetivos potenciar el papel del ferrocarril en el sistema de transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X

La subvencién tiene por objetivo la definicidon de una red ferroviaria en la isla de Gran Canaria, mediante la
realizacion de los estudios y proyectos precisos para ello, incluyendo aquellos encaminados a la adaptacion
y reorganizacién del resto de modos de transporte publico al ferrocarril, y las adquisiciones o expropiaciones
de terrenos.

Concretamente, la aportacion se destinara a la continuacidn de los trabajos relativos a la Linea de Ferrocarril
Convencional Tren del Sur. En cuya definicidn se contemplan los siguientes objetivos generales:

e Mejorar la calidad y sostenibilidad del servicio publico de transporte en el principal eje de
comunicacion de laisla, actualmente con alto grado de congestion, ofreciendo rapidez, comodidad,
fiabilidad y seguridad a los usuarios y ahorro econédmico por utilizar energias sostenibles.

e Impulsar el desarrollo de la intermodalidad en el transporte y equilibrar el uso entre los diferentes
modos, haciéndolos complementarios.

e Discriminacidn positiva a favor del transporte publico.

e Facilitar el acceso de toda la poblacion a los servicios, acercando la infraestructura a las
poblaciones, nucleos y equipamientos a los que tiene que dar servicio.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La presente subvencidn hace referencia Unicamente a la transferencia anual correspondiente al afio 2021,
pagadera dentro del ejercicio presupuestario en el que esta consignada una vez que la actividad haya sido
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Financiacion del Convenio con el Cabildo Insular de Gran Canaria en materia de ferrocarril.

realizada y certificada por la autoridad insular ante la comisidn de seguimiento que se contemple en el
convenio de colaboracion.

5. Costes previsibles para su realizacién:

El importe presupuestado para los ejercicios 2018. 2019 y 2020, fue de 5.000.000 euros, quedando sin
ejecutar.

El importe presupuestado asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad total de 5 millones de euros.

6. Fuentes de financiacion:
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.40.453A.763.

7. Plan de accidn:

La subvencién nominativa se instrumentara a través de un convenio de colaboracion entre el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y el Cabildo Insular de Gran Canaria en el que se establecera el
ambito concreto de actuaciones, y los compromisos de ambas administraciones. La Direcciéon General de
Planificacidn y Evaluacion de la Red Ferroviaria actia como drgano gestor.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

El Cabildo debera justificar y certificar la realizacién del gasto en el seno de una Comisién de Seguimiento.
Se propone como indicadores el n2 de proyectos subvencionados y los km. de via proyectados, asi como el
coste certificado y justificado en relacién con el importe pagado.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvencidon nominativa, finalista, su concesion deriva directamente de la Ley de
Presupuestos Generales del Estado y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del
correspondiente convenio de colaboracidn.
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Financiacion del Convenio con la Comunidad de Castilla y Leén para potenciacion de las
infraestructuras industriales en Villadangos del Paramo.

1.Antecedentes:

En diciembre de 2018 se suscribe un Marco General de Actuacion, para el impulso del proyecto de
reindustrializacién de la actividad de Villadangos del Paramo, entre cuyas actuaciones estaba prevista la
promocién de una infraestructura logistica ferroviaria contemplada dentro del Plan territorial, que
permitiera el acceso directo de producto final desde la unidad productiva al ferrocarril y que pudiera servir
a industrias de este enclave de Villadangos.

En virtud de dicho acuerdo suscrito corresponde a la Administracion del Estado (Transportes e Industria)
hacerse cargo del coste del ramal ferroviario, imprescindible para la viabilidad del proyecto.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
En este caso, se trata del desarrollo de una infraestructura ferroviaria que no pertenece a la red ferroviaria
de interés general.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X

La subvencion tiene por objetivo la construccién de un ramal ferroviario que conecte la linea de ferrocarril
Ledn-La Coruiia con el poligono industrial de Villadangos del Paramo (Ledn). Esta obra salvara mediante
sendos pasos elevados, la carretera N-120 y la autopista AP-71, garantizdndose asi la intermodalidad
ferroviaria de dicho poligono industrial.

Este proyecto "promovera y facilitard" el desarrollo de la actividad industrial, permitiendo la creacién de un
entorno "mds atractivo" para la implantacion de nuevas empresas y el funcionamiento de las ya instaladas
al habilitar su intermodalidad ferroviaria.

Asimismo, se reducira la dependencia de la industria existente, y de las que puedan implantarse en el futuro,
del transporte motorizado por carretera, en linea con los objetivos de la politica comun europea de
transporte, minorando el trafico de vehiculos pesados por la AP-71 y la CN-120.

4. Plazo necesario para su consecucion:

La presente subvencidn hace referencia Unicamente a la transferencia anual correspondiente al afio 2021,
pagadera dentro del ejercicio presupuestario en el que esta consignada una vez que la actividad haya sido
realizada y certificada por la Junta de Castilla y Ledn, ante la comisidn de seguimiento que se contemple en
el convenio de colaboracidn.

5. Costes previsibles para su realizacion:

Segun el proyecto redactado el importe de la actuacidn es algo inferior a los 15 M€, con una ejecucion
prevista de dos afos. por lo que habra que aplicar 7M€ al afio
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Financiacion del Convenio con la Comunidad de Castilla y Leén para potenciacion de las
infraestructuras industriales en Villadangos del Paramo.

El importe presupuestado asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad total de 7 millones de euros, 5 M€
de los cuales corresponde al Ministerio de Industria, Comercio y Turismo y 2M€ corresponden al Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

6. Fuentes de financiacion:

Ministerio de Industria, Comercio y Turismo y Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a
través de los Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.40.453A.754.

7. Plan de accidn:

La subvencidn nominativa se instrumentard a través de un convenio de colaboracidn entre el Ministerio de
Industria, Comercio y Turismo, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y la Junta de
Castilla y Ledn, en el que se establecera los compromisos de las distintas administraciones. La Direccién
General de Planificacién y Evaluacion de la Red Ferroviaria actia como érgano gestor por parte del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Junta de Castilla y Ledn debera justificar y certificar la realizacién del gasto en el seno de una Comisién
de Seguimiento. Se propone como indicadores los km. de via proyectados, asi como el coste certificado y
justificado en relacién con el importe pagado.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvenciéon nominativa, finalista, su concesion deriva directamente de la Ley de
Presupuestos Generales del Estado y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del
correspondiente convenio de colaboracién.
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Convenio con Murcia - Autovia Zeneta - Santomera.

1. Antecedentes:
En 2006 se firmd un Protocolo entre Murcia y el Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) en el que se establecio que el Ministerio desarrollaria 3 vias de alta capacidad
que confluirian en el enlace de Zeneta donde termina la autovia autonédmica RM-1 (San Javier — Zeneta). Se
trata de la autovia del Reguerdn (MU-30), la autopista AP-37 Murcia—Alicante y la Autovia Zeneta—
Santomera (denominada Autovia del Bancal), de conexidn de las anteriores con la A-7.
El Ministerio inicié entonces la redaccién del proyecto de la autovia Zeneta — Santomera, de conexién entre
la autovia del Reguerdn vy la A-7, procurando aprovechar un anteproyecto de la Comunidad Auténoma, con
algunas modificaciones. Sin embargo, en 2010, ambas Administraciones acordaron finalmente que esta
autovia fuera llevada a cabo por la Comunidad Auténoma Regién de Murcia, debido a que la funcionalidad
que adquiria la solucion demandada por el territorio no justificaba la declaracién de interés general para
integrarse en la Red de Carreteras del Estado. Para ello, se firmd, en diciembre de 2010, una adenda al
Protocolo de 2006 por la que el Ministerio se compromete a aportar a la regidon de Murcia un total de 110
M€ para las expropiaciones y las obras, siendo la autovia construida y explotada por la Comunidad
Auténoma.
A la autovia RM-1 se la conoce cominmente como autovia del Bancal porque viene desde San Javier, en la
costa del Mar Menor, y finaliza en un Bancal, lugar donde tendria continuidad con la autovia Zeneta-
Santomera.
Para llevar a cabo esta actuacién se firmd el 6 de noviembre de 2017 un Protocolo, con el objeto de
establecer los términos de colaboracidn entre el Ministerio y la Regién de Murcia.
Los PGE-2018 contemplaban una dotacién para esta finalidad por importe de 11,3 M€, que fueron abonados
como subvencién nominativa.
El Presupuesto prorrogado de 2018 para 2019 contempla igualmente una dotacién de 11,3 M€.
En 2019 al haberse prorrogado los presupuestos de 2018, esta linea mantenia una dotacién de 11,3 M€. Su
concesion exigia la aprobacion mediante Real Decreto, que no fue autorizado por el Ministerio de Hacienda.
En 2020 al haberse autorizado una nueva prérroga de los presupuestos esta linea mantuvo la misma
dotacion de 11,3 M€. No obstante, la prevision de dotacidn en la propuesta de Presupuestos Generales del
Estado para este ejercicio es de 48,7 M€. Por tratarse de un presupuesto prorrogado no pudo tramitarse la
concesion de esta subvencion.
En los presupuestos para 2021 se contempla una dotacidon de 5 M€ que se tramitard mediante resolucion
nominativa.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Con el Protocolo que se firmo el 6 de noviembre de 2017, ambas partes consideran adecuado al interés
general del Estado y de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, la ejecucion y explotacion de

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Convenio con Murcia - Autovia Zeneta - Santomera.

tramo: Alquerias-Santomera de la autovia RM-1 entre San Javier y Santomera, que discurrira por el corredor
paralelo a la carretera autondmica MU-303 y que conectara la futura autovia del Reguerdn a la altura de
Alquerias con la autovia A-7 en Santomera.

4. Plazo necesario para su consecucion:
En principio, el periodo establecido en Protocolo es de 3 afios (2018-2020). No obstante a la vista de la
situacién actual del proyecto, su ejecucidn exigird un plazo mayor de desarrollo.

5. Costes previsibles para su realizacion:
La financiacién por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana se promovera por
importe acumulado maximo de 110 M€ mediante subvenciones nominativas afio a afio, distribuidos entre
los ejercicios 2018 a 2020, con la siguiente dotacidén anual maxima:

. 2018: 11,3 M€
. 2019: 48,7 M€
. 2020: 50 M€

Como se ha sefalado la prérroga para 2019 del presupuesto de 2018 ha impedido la dotacidn del importe
previsto conforme al detalle arriba reflejado.

Idéntica situacion se produce en 2020, al haberse prorrogado los presupuestos de 2018.

El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 11,3 millones de euros, ejecutdandose en su
totalidad.

La partida prevista para 2021 es de 5 M€£.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los PGE de cada afio.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.759.

7. Plan de accion:
El Protocolo firmado el 6 de noviembre de 2017, establece que las expropiaciones de los terrenos, la
licitacién, la direccién y la ejecucién de las obras corresponden a la Comunidad Auténoma. El Ministerio se
compromete a aportar 110 M€. Los costes que superen esta cantidad seran por cuenta de la Comunidad
Auténoma.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Las obras se ejecutaran por parte de la Comunidad Auténoma, por lo que el control del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana serd aportar las cantidades acordadas cada afio.
e Grado de ejecucion de las obras: Hasta la fecha no se ha aportado justificacién.

9. Procedimiento de concesion:
Subvenciones nominativas anuales.
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Convenio con el Ayuntamiento de Las Palmas. Proyecto Metro Guagua.

1. Antecedentes:
El objeto que tiene esta subvencion es el de coadyuvar a la financiacidn del proyecto especifico consistente
en la estacion para el sistema de transporte municipal de alta capacidad ubicada en Hoya de la Plata y
modificaciéon del trazado del enlace y accesos en Las Palmas de Gran Canaria relacionado con la
implantacion de un sistema segregado de autobus de transito rdpido integrado en la red de transporte
publico (Metroguagua).
Esta linea de subvencion se ha iniciado en 2017, teniendo una estimacion total de 40 M€, distribuido en 4
anualidades. No habiendo podido realizarse el pago en 2019, el desarrollo de esta linea debera ampliarse
en el tiempo.
En 2017 se realizé al Ayuntamiento de Las Palmas un pago por importe de 5 M€, mediante concesién de
subvencién nominativa.
En 2018 se realizé al Ayuntamiento de Las Palmas un pago por importe de 10 M€, mediante concesién de
subvencién nominativa.
En 2019 al haberse prorrogado los presupuestos de 2018, esta linea mantenia una dotacién de 10 M€. Su
concesion exigia la aprobacidon mediante Real Decreto, que no fue autorizado por el Ministerio de Hacienda.
En 2020 al haberse autorizado una nueva prérroga de los presupuestos esta linea mantuvo la misma
dotacion de 10 M€, que no ha podido tramitarse por tratarse de presupuestos prorrogados.
En los presupuestos para 2021 se contempla una dotacién de 1 M€, que se tramitard mediante resolucién
nominativa.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:
Para optimizar la oferta de movilidad y afrontar de una manera coordinada la financiacién de los costes de
las diferentes infraestructuras que permitan lograr mejora la movilidad de la ciudad de Las Palmas de Gran
Canaria, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana articula a través de los Presupuestos
Generales del Estado el mecanismo de financiacion de la mencionada infraestructura.

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

Financiacion de un sistema de autobus de transito rapido integrado tipo Bus Rapid Transit (BRT, mas
conocido como “Metroguagua”). Es un sistema de guaguas de alta calidad basado en el transito rapido,
cédmodo y rentable, mediante infraestructuras segregadas que aportan prioridad de paso. (Plataformas
segregada de carril-bus, prioridad semafdrica en intersecciones, estaciones y paradas confortables, seguras
y protegidas, sistema de control centralizado e ITS, informacion en tiempo real...).

4. Plazo necesario para su consecucion:
4 anos (2017-2020). Si bien este era el plazo estimado de desarrollo de esta linea de subvencion la
imposibilidad de realizar el pago de 2019, supondra la ampliacidn del tiempo de ejecucién de la misma.
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Convenio con el Ayuntamiento de Las Palmas. Proyecto Metro Guagua.

Las actuaciones a ejecutar con cargo a la subvencién de 2017 deberan estar finalizadas vy justificadas el 22
de noviembre de 2020.

Las actuaciones a ejecutar con cargo a la subvencién de 2018 deberan estar finalizadas el 30 de noviembre
de 2022 vy justificadas el 28 de febrero de 2023.

5. Costes previsibles para su realizacion:
En principio, se planteaba la colaboracidon del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
mediante una aportacién total de 40 M€, repartidos en 4 afios (2017-2020), mediante subvenciones anuales
nominativas. Al no haberse podido abonar la subvencién prevista en 2019, la prevision actual es la siguiente:

CONVENIO METROGUAGUA
DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIAS
2017 5ME€ Pagados

2018 10M<€  Pagados

2021 1M€
2022 5 M€
2023 10 M€
2024 9 M€

El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 10 millones de euros, ejecutandose en su totalidad.

6. Fuentes de financiacion.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los PGE de cada afio establecera las
necesidades financieras de la actuacion.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.768.03.

7. Plan de accion:

En laisla de Gran Canaria, desde que se definiera por el Gobierno de Canarias el modelo del Eje Transinsular
de Transportes, como herramienta para conseguir una mejora de la movilidad intra e interinsular, asi como
con el exterior, se han venido desarrollando una serie de actuaciones para implementar este concepto,
entre las que cabe destacar las inversiones que se han venido realizando, parcialmente financiadas por la
Administracion General del Estado, para la puesta en marcha de un sistema ferroviario que recorreria toda
la fachada oriental de la isla, desde el centro de la capital insular, en el norte, hasta el corazén de la zona
turistica, en el sur; y en este marco la METROGUAGUA juega un papel importante dentro de esta gran
infraestructura de conexién de los principales centros urbanos de la isla, pues complementaria al tren en su
penetracion en Las Palmas GC, facilitando la consolidacidn de este sistema, mejorando el servicio al usuario
y reduciendo los costes y tiempos de implantacion del mismo.
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Convenio con el Ayuntamiento de Las Palmas. Proyecto Metro Guagua.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:

Avances realizados por el Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria en el proyecto “Metroguagua”. Para
ello, se hace una propuesta de resolucion de concesion por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana y el Ayuntamiento se compromete a ejecutar los tramos del proyecto que se definan.

A fecha actual el Ayuntamiento no ha presentado justificacion de la inversidn realizada.

9. Procedimiento de concesion:
Subvenciones nominativas.
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Convenio con la Generalitat de Catalunia sobre la B-23.

1. Antecedentes:
En los PGE-17 se incluyd una dotacién de 1 M€ para este Convenio, pendiente de suscribir, en el que se
trabajara en 2018 y en ejercicios futuros. Por tanto, constituye una nueva linea de subvencion.
Los PGE-2018 contemplaban una dotacién para esta finalidad de 2 M€, si bien no llegd a materializarse el
convenio.
Los Presupuestos de 2018 prorrogados para 2019 contemplaban igualmente una dotacién de 2 M€.
En 2020 al haberse autorizado una nueva prdrroga de los presupuestos esta linea mantiene la misma
dotacion de 2 M€, dotacidn que se mantiene en los Presupuestos Generales del Estado para este ejercicio.
Se ha alcanzado un acuerdo sobre el texto del convenio habiéndose iniciado la tramitacién del mismo.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X X

Cesion por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a la Generalitat del tramo de la
B-23 entre el entronque con la A-2 hasta la avenida Diagonal de Barcelona.

De esta manera seria posible que la Generalitat y los Ayuntamientos aledafios puedan planear las
actuaciones que se estdn demandando (carril bus, adecuacién urbana del vial como prolongacién de la
avenida Diagonal de Barcelona) con total libertad, al no tener que supeditarse a la normativa estatal de
carreteras.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El que se determine en el Convenio que es necesario suscribir entre las partes.

5. Costes previsibles para su realizacion:
Los importes presupuestados para los ejercicios 2018, 2019 y 2020, fueron de 2 millones de euros,
guedando sin ejecutar.
La aportacidn estimada por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a este Convenio
es de 14,18 M€, estando previsto en 2021 un importe de 2 M£.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los PGE.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.752.

7. Plan de accidn:
El que establezca el Convenio.
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Convenio con la Generalitat de Cataluria sobre la B-23.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Acuerdo de cesion del tramo de la B-23.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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A la Comunidad Foral de Navarra para la financiacion de las compensaciones derivadas de la
eliminacién del peaje a los usuarios de vehiculos ligeros (clase I), con dispositivo de telepeaje (Via
T), en la autopista de Navarra AP-15 que realicen trayectos de ida y vuelta en las mismas
veinticuatro horas.

1. Antecedentes:

La Comunidad Foral de Navarra otorgd a Autopistas de Navarra, SA (Audenasa) el contrato de concesidn
administrativa para la construccion, conservacion y explotacion de la autopista de Navarra, AP-15, en el afio
1973. Desde el aiio 1990 el Gobierno de Navarra y Audenasa han suscrito diversos convenios para la
aplicacion y desarrollo de una politica comercial de descuentos a los usuarios de la autopista AP-15.

En los PGE de 2018 se dot6 la partida presupuestaria 17.20.441M.450 “Convenio con la Comunidad Foral
de Navarra para compensar el coste de aplicar a los usuarios de vehiculos ligeros (clase I) en la AP-15 con
dispositivo OBE Via-T, los descuentos correspondientes con el objetivo de que los trayectos realizados en
las mismas 24 horas no supongan coste para los usuarios” con un importe de 12.000.000,00 euros.

Con fecha 28 de diciembre de 2018 se dictd resolucién de concesidn de subvencidon nominativa a la
Comunidad de Navarra por importe de 12.000.000,00 €. Posteriormente, el 23 de enero de 2019, el
Gobierno de Navarra aprobd un Acuerdo por el que se aprueba la aplicacidon temporal de un descuento
adicional a vehiculos ligeros en la autopista AP-15 asi como el convenio a suscribir entre el Gobierno de
Navarra y la sociedad concesionaria en el que se fijan los términos de esta aplicacion.

2. Areas de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre.

Las ayudas se dirigen a potenciar el uso habitual de la autopista AP-15 por los vehiculos ligeros, de forma
que la circulacion por la misma no suponga coste para aquellos que realicen trayectos de ida y vuelta en 24
horas entre la misma estacion de peaje, y abonen el mismo con dispositivo de telepeaje (Via T).

La subvencién financia las compensaciones que la Comunidad Foral de Navarra tiene que afrontar como
consecuencia de las reducciones adicionales de peaje por habitualidad que Audenasa aplica de acuerdo con
el nuevo convenio.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X
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A la Comunidad Foral de Navarra para la financiacion de las compensaciones derivadas de la
eliminacién del peaje a los usuarios de vehiculos ligeros (clase I), con dispositivo de telepeaje (Via
T), en la autopista de Navarra AP-15 que realicen trayectos de ida y vuelta en las mismas
veinticuatro horas.

4. Plazo necesario para su consecucion:

La subvencidn se encuentra vigente desde el 1 de enero de 2019 y se extendera hasta el 31 de diciembre
de 2023.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El coste previsto es de 12.000.000 euros.

6. Fuentes de financiacion:

Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) a través de los
Presupuestos Generales del Estado de 2018, con cargo a la aplicacién presupuestaria: 17.20.441M.450
“Convenio con la Comunidad Foral de Navarra para compensar el coste de aplicar a los usuarios de vehiculos
ligeros (clase 1) en la AP-15 con dispositivo OBE Via-T, los descuentos correspondientes con el objetivo de
que los trayectos realizados en las mismas 24 horas no supongan coste para los usuarios”.

Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.20.441M.450.

7. Plan de accion:

En la resolucidn de concesién de subvencién directa se establecen las condiciones en que la misma se
otorga.

Se estipula que dicha subvencidn no tendrd incidencia sobre la determinacién de la aportacidn econémica
de Navarra a las cargas generales del Estado regulada en el Convenio Econémico.

En lo que se refiere a la subvencidn en si, el Gobierno de Navarra, como beneficiario de la misma, debera
tramitarla y gestionarla, asi como adoptar las medidas necesarias, tanto de caracter normativo como en el
ambito de la gestién que procedan, a fin de que la sociedad concesionaria de la autopista AP-15 pueda
efectuar las reducciones de peaje que correspondan.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

El Gobierno de Navarra debera acreditar las compensaciones otorgadas a Audenasa que se financien con la
subvencién concedida, asi como el cumplimiento de la finalidad de la subvencién. A tal fin se aportara, entre
otros, un informe emitido por la Intervencién u érgano competente de la Comunidad Foral de Navarra.
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A la Comunidad Foral de Navarra para la financiacion de las compensaciones derivadas de la
eliminacion del peaje a los usuarios de vehiculos ligeros (clase I), con dispositivo de telepeaje (Via

T), en la autopista de Navarra AP-15 que realicen trayectos de ida y vuelta en las mismas
veinticuatro horas.

El Gobierno de Navarra ha justificado los importes abonados hasta noviembre de 2020, que alcanzan un

importe de 4.365.637,73 €, con una media mensual en 2019 de 205.113,52 € y en 2020, a falta del mes de
diciembre, de 173.115,95 €.

9. Procedimiento de concesion:

Subvenciones nominativas de concesion directa.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion por la exencion del peaje de los movimientos con origen y destino en enlaces de La
Rioja de la Autopista Bilbao-Zaragoza.

1. Antecedentes:

El Real Decreto 2027/2009, de 23 de diciembre, modificé la concesion de la autopista AP-68, estableciendo
la gratuidad para todos los tipos de vehiculos entre Cenicero y Agoncillo (variante de Logrofio); y para los
vehiculos ligeros que realicen recorridos de ida y vuelta en 24 horas con origen y destino en dos enlaces
comprendidos entre los de Haro y Alfaro, ambos inclusive.

Estas medidas se aplican desde final del afio 2009, habiendo ido aumentado cada afio el nimero de
vehiculos que se acogen a ellas, descargando a la carretera convencional de los mismos. En lo que se refiere
al tramo de la variante de Logrofio hay un incremento superior a 1.000 vehiculos pesados al dia respecto de
los tramos contiguos.

2. Areas de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre. Se trata de la compensacion a
la sociedad concesionaria de la autopista AP-68 por la exencidn del peaje de los movimientos con origen en
el enlace de Cenicero, Navarrete, Logroio o Agoncillo y destino en cualquiera de ellos, o a la inversa; y los
de vehiculos ligeros que realicen trayectos de ida y vuelta con origen y destino en dos enlaces de la autopista
Bilbao-Zaragoza comprendidos entre los enlaces de Haro y Alfaro, ambos inclusive, siendo el trayecto de
vuelta el inverso del de ida y realizdndose éste en las 24 horas siguientes y el sistema de pago sea Via T.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Incrementar la utilizaciéon de la autopista y establecer como una funcionalidad de ésta su uso como
circunvalacion de la ciudad de Logroiio.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La subvencion, vigente desde el 1 de enero de 2010 se extendera hasta el final del periodo concesional de
la autopista AP-68 (afio 2027).

5. Costes previsibles para su realizacion:

El coste previsto en 2021 es de 4.594.530 euros.

Con cargo al presupuesto de 2018 se abonaron 4.238.120 euros por esta compensacioén, correspondiendo
3.240.383,775 euros a vehiculos ligeros y el resto, 997.736 euros, a pesados.

Por 2019 se abonaron 3.525.702,05, correspondiendo un 75% a vehiculos ligeros, un 2% a vehiculos pesados
1 un 23% a pesados 2.

En 2020, se abonaron 4.871.925,13 euros, 67% de los cuales son por descuentos a ligeros, 2% por
descuentos a pesados 1y 31% a pesados 2.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion por la exencion del peaje de los movimientos con origen y destino en enlaces de La
Rioja de la Autopista Bilbao-Zaragoza.

Estas cantidades corresponden al 50 por 100 de la medida, ya que la financiacion del convenio se realiza a
partes iguales entre el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y el Gobierno de La Rioja.

Se significa que los transitos de vehiculos pesados que se abonan con cargo a este convenio se han visto
afectados por la aprobacion del Real Decreto 1023/2017, de 1 de diciembre, cuyas medidas han sido
ratificadas por el RD 757/2019, de 27 de diciembre, que aprueba bonificaciones de peaje al grupo tarifario
pesados 2 superiores a los aprobados en el R.D. 2027/2009, de 23 de diciembre, y en un tramo de autopista
mayor, Tudela-Zambrana, en el que esta englobado el tramo Haro-Alfaro, a la par que se establece la
prohibiciéon de circular a vehiculos pesados de gran tonelaje en las carreteras convencionales del itinerario
alternativo.

6. Fuentes de financiacion:

Aportacion presupuestaria del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los
Presupuestos Generales del Estado (aplicacidon presupuestaria 17.20.441M.470.00. Por la exencidn del
peaje de los movimientos con origen y destino en enlaces de La Rioja de |la Autopista Bilbao-Zaragoza); y del
Gobierno de La Rioja, a partes iguales.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.470.00.

7. Plan de accion:

El procedimiento aplicable a la aportacion sefialada se encuentra regulado en el Real Decreto 2027/2009,
de 23 de diciembre, por el que se modifica la concesidn de la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, y aprueba
el convenio entre la Administracién General del Estado, la Comunidad Auténoma de La Rioja y Autopista
Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad Andnima, por el que se establecen los términos para
la exencién del peaje de los movimientos con origen y destino en los enlaces de dicha autopista que se
encuentran dentro del territorio de la Comunidad Auténoma de La Rioja. (BOE de 29 de diciembre de 2009).
El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestion y control corresponde
a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Es una aportacion nominativa y recurrente establecida en un convenio aprobado por Real Decreto. Para su
seguimiento se evalla el nUmero de transitos bonificados y el tipo de vehiculos, ademas del coste real anual
por el establecimiento de la exencién de peaje.

En el afio natural de 2018 se han bonificado 7.107 transitos por dia, siendo de ligeros 6.966 transitos y 142
de pesados 1. Y en el de 2019 7.200 transitos por dia, siendo de ligeros 7.061 transitos y 139 de pesados 1.
Ademas, se repercutieron 1.358 transitos por dia de pesados 2 a este convenio.

En 2020, los transitos bonificados por dia fueron 5.934, siendo de ligeros 5.806 y 128 de pesados 1. Se
repercutieron 1.277 transitos diarios de pesados 2.

9. Procedimiento de concesién:

El establecido en el Real Decreto 2027/2009, de 23 de diciembre, por el que se modifica la concesién de la
autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, y aprueba el convenio entre la Administracion General del Estado, la
Comunidad Auténoma de La Rioja y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad
Andnima, por el que se establecen los términos para la exencién del peaje de los movimientos con origen y
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion por la exencion del peaje de los movimientos con origen y destino en enlaces de La
Rioja de la Autopista Bilbao-Zaragoza.

destino en los enlaces de dicha autopista que se encuentran dentro del territorio de la Comunidad
Autonoma de La Rioja. (BOE de 29 de diciembre de 2009). Con la aprobacién del citado real decreto por el
Consejo de Ministros se autorizdé el gasto que conllevaba en ejercicios futuros. Con esos importes
autorizados, anualmente se establece la dotacion de la partida presupuestaria correspondiente creada al
efecto, a cargo de la cual se abona el monto de la subvencion una vez establecida ésta. Este importe anual
se actualiza por la diferencia con el tipo de IVA de su aprobacidn y por la diferencia del coeficiente anual de
la revisidn de tarifas respecto al utilizado para el calculo de los importes del gasto aprobado.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensaciones por la gratuidad del trayecto de ida de los movimientos entre Zaragozay Gallur,
segun Convenio.

1. Antecedentes:

El Real Decreto 1574/2009, de 9 de octubre, establecid la exencidn del peaje de los movimientos de ida de
vehiculos ligeros en recorridos de ida y vuelta entre Zaragoza y Gallur de la autopista AP-68, Bilbao-
Zaragoza.

Posteriormente el Real Decreto 920/2013, de 22 de noviembre, establecié una bonificacién del 25 por 100
al peaje de los vehiculos pesados, en los mismos recorridos.

Se ha cumplido el objetivo de disminuir el trafico del itinerario alternativo, ya que el nimero de vehiculos
ligeros y pesados acogidos a la medida ha ido aumentando desde el inicio de la aplicacién de la misma. Los
transitos de vehiculos ligeros se producen fundamentalmente en dias laborables.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre. Se trata de la compensacion a
la sociedad concesionaria de la autopista AP-68 por la exencién del peaje para vehiculos ligeros en la
autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, concretamente, exencién de peaje del viaje de ida para los vehiculos
ligeros, en los trayectos de ida y vuelta con origen y destino en dos enlaces de la autopista AP-68,
comprendidos entre las estaciones de peaje coincidentes con las salidas numeros 19 (Gallur) y 22
(zaragoza), ambas inclusive, y con retorno en las 24 horas siguientes al transito de origen, con las
condiciones de que el sistema de pago sea el de peaje dindmico o telepeaje (sistema Via T) y que el origen
del transito de ida debe coincidir con el destino del de vuelta y viceversa.

Asimismo, se aplica una bonificacion del 25% al peaje de los vehiculos pesados en los recorridos internos
entre los enlaces resefiados en el parrafo anterior, cuando dicho peaje se abone con telepeaje.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Profundizar en la mejora del trafico de la zona, especialmente en la carretera N-232 entre Alagén y Mallén
al derivar a la autopista AP-68 vehiculos ligeros que realizan habitualmente el recorrido de ida y vuelta entre
las citadas localidades en un escenario temporal de 24 horas.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La subvencidn se extenderd hasta el final del periodo concesional de la autopista AP-68 (afio 2027).

5. Costes previsibles para su realizacién:

El coste previsto en 2021 es del orden de 3.900.000 euros. En este convenio el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana abona el importe del viaje de ida de los vehiculos ligeros y el Gobierno de
Aragon el del viaje de vuelta, en los trayectos de ida y vuelta, realizados en 24 horas.

La compensacion abonada en 2018 asciende a 2.742.136 euros, en 2019 asciende a 2.935.670,51 euros.
En 2020, se abonaron 2.560.684,12 euros por bonificaciones a vehiculos ligeros.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensaciones por la gratuidad del trayecto de ida de los movimientos entre Zaragozay Gallur,
segun Convenio.

En cuanto a las bonificaciones a vehiculos pesados, se han visto igualmente afectadas por el Real Decreto
1023/2017, de 1 de diciembre, necesitdndose un cambio normativo para su abono.

6. Fuentes de financiacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
abonard el 80 por 100 del peaje de ida no satisfecho por los vehiculos ligeros, corriendo a cargo de la
sociedad concesionaria el importe restante. Asimismo, como contraprestacidn de la bonificacidn del peaje
a los vehiculos pesados, abonara la parte del peaje no satisfecho por estos vehiculos, hasta un maximo de
1.000.000 de euros anuales, de 2013.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.470.01. Por bonificaciones en el peaje de los recorridos
entre Zaragoza y Gallur, segun Convenio.

7. Plan de accioén:

El procedimiento aplicable a la aportacion sefialada se encuentra regulado en el Real Decreto 1574/2009,
de 9 de octubre, por el que se aprueba el convenio entre la Administracion General del Estado y Autopista
Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafola, Sociedad Anénima Unipersonal, por el que se establecen los
términos para la exencion de peaje de los movimientos de ida en los recorridos entre Zaragoza y Gallur de
la Autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza. (BOE de 15 de octubre de 2009); y en el Real Decreto 920/2013, de 22
de noviembre, por el que se aprueba la adenda a incorporar al convenio resefiado (BOE de 16 de diciembre
de 2013).

El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestidn y control corresponde
a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Es una aportacion nominativa y recurrente establecida en un convenio aprobado por Real Decreto. Para su
seguimiento se evalla el nimero de transitos bonificados y el tipo de vehiculos, ademas del coste real anual
por el establecimiento de la gratuidad del peaje.

En el afio natural de 2018 se han bonificado una media de 2.685 transitos al dia, y en el de 2019 una media
de 2.834 transitos al dia.

En 2020, los transitos de ida bonificados fueron 2.290 al dia.

9. Procedimiento de concesion:

El establecido en los Reales Decretos 1574/2009, de 9 de octubre, y RD 920/2013, de 22 de noviembre, por
los que se aprueban el convenio y la adenda resefiados anteriormente. Con la aprobacion de los citados
reales decretos por el Consejo de Ministros se autorizé el gasto que conllevaba en ejercicios futuros. Con
esos importes autorizados, anualmente se establece la dotacién de la partida presupuestaria
correspondiente creada al efecto, a cargo de la cual se abona el monto de la subvencidn una vez establecida
ésta.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion por las reducciones de peaje en la autopista AP-68 a su paso por La Rioja, segiin
Convenio.

1. Antecedentes:

El Real Decreto 584/2014, de 4 de julio, modificd la concesién de la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza,
estableciendo una bonificacidn del peaje adicional a la establecida en el Real Decreto 2027/2009, de 23 de
diciembre, para los movimientos con origen y destino en enlaces de la misma dentro del territorio de la
Comunidad Auténoma de La Rioja.

Asi, se bonifica el 50 por 100 del peaje a los vehiculos ligeros (los que no realizan ida y vuelta) y a los pesados
que realicen recorridos internos en el tramo Haro-Alfaro de la autopista AP-68, incluyendo la exencidon en
la parte del itinerario en la que actualmente estd establecida.

El nimero de transitos acogidos a esta bonificacién va aumentando cada ejercicio.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre. Se trata de la compensacion a
la sociedad concesionaria de la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, por bonificaciones en el tramo Haro-Alfaro
del 50 por 100 en los peajes a los vehiculos ligeros y pesados que realicen recorridos internos al mismo y
qgue no estén incluidos en los contemplados como exentos de peaje en el convenio aprobado por el Real
Decreto 2027/2009, de 23 de diciembre.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacién:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Profundizar en la mejora del trafico de la zona.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La subvencién se extenderd hasta el final del periodo concesional de la autopista AP-68 (afio 2027).

5. Costes previsibles para su realizacion:

La dotacidn en el presupuesto 2021 asciende a la cantidad de 1.306.540 €, siendo éste el orden de magnitud
gue se considera se precisa para el abono del importe correspondiente a 2021.

Se abonaron 942.258 euros con cargo al presupuesto de 2018, y 964.927,49 euros con cargo al de 2019.
2020, se pagaron 762.130,47 euros.

En cuanto a las bonificaciones a vehiculos pesados 2, se han visto igualmente afectadas por el Real Decreto
1023/2017, de 1 de diciembre.

6. Fuentes de financiacion:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.470.03. Por las reducciones de peaje en la autopista AP-
68 a su paso por La Rioja, segin Convenio.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion por las reducciones de peaje en la autopista AP-68 a su paso por La Rioja, segiin
Convenio.

7. Plan de accidn:

El procedimiento aplicable a la aportacion sefialada se encuentra regulado en el Real Decreto 584/2014, de
4 de julio, por el que se modifica la concesién de la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, y aprueba el convenio
entre la Administracién General del Estado y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad
Andnima, por el que se establecen los términos para las bonificaciones a aplicar a los movimientos con
origen y destino en los enlaces comprendidos en el tramo Haro-Alfaro de la misma.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Es una aportacion nominativa y recurrente establecida en un convenio aprobado por Real Decreto. Para su
seguimiento se evalla el nUmero de transitos bonificados y el tipo de vehiculos, ademds del coste real anual
por el establecimiento de la gratuidad del peaje.

En el afio natural de 2018 se bonificé una media de 950 transitos diarios, de los cuales 855 correspondian a
ligeros y 95 a pesados 1.

En 2019 la media de los transitos diarios fue de 1.084 , 955 de ligeros y 129 de pesados 1.

Por lo que respecta a 2020, se bonificaron 659 transitos por dia de ligeros, 96 de pesados 1, y se
repercutieron a este convenio 81 transitos diarios de pesados 2.

9. Procedimiento de concesion:

El establecido en el Real Decreto 584/2014, de 4 de julio, por el que se establecen los términos para
bonificacién del peaje. Los abonos se realizan de forma trimestral, una vez valorados los transitos sujetos a
bonificaciones durante dicho periodo. Con la aprobacidn del citado real decreto por el Consejo de Ministros
se autorizd el gasto que conllevaba en ejercicios futuros. Con esos importes autorizados, anualmente se
establece la dotacidn de la partida presupuestaria correspondiente creada al efecto, a cargo de la cual se
abona el monto de la subvencién una vez establecida ésta.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion a Autopistas Concesionaria Espariola, S.A., por la gratuidad del trayecto de ida de
los movimientos entre Alfajarin y Fraga, segiin Convenio.

1. Antecedentes:

El Real Decreto 1575/2009, de 9 de octubre, establecid la exencién del peaje de los movimientos de ida de
vehiculos ligeros en recorridos de ida y vuelta entre Alfajarin-Fraga de la autopista AP-2, Zaragoza-
Mediterraneo.

Posteriormente el Real Decreto 919/2013, de 22 de noviembre, establecié una bonificacién del 25 por 100
al peaje de los vehiculos pesados, en los mismos recorridos.

Se ha cumplido el objetivo de disminuir el trafico del itinerario alternativo, ya que el nimero de vehiculos
ligeros y pesados acogidos a la medida ha ido aumentando desde el inicio de la aplicacién de la misma. Los
transitos de vehiculos ligeros se producen fundamentalmente en dias laborables.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre. Se trata de la compensacion a
la sociedad concesionaria de la autopista AP-2 por la exenciéon del peaje para vehiculos ligeros,
concretamente, exencidon de peaje del viaje de ida para los vehiculos ligeros, en los trayectos de ida y vuelta
con origen y destino en dos enlaces de la autopista AP-2, comprendidos entre las estaciones de peaje
coincidentes con Alfajarin (salida n.2 1) y Fraga (salida n.2 4), ambas inclusive, y con retorno en las 24 horas
siguientes al transito de origen, con las condiciones de que el sistema de pago sea el de peaje dinamico o
telepeaje (sistema Via T) y que el origen del transito de ida debe coincidir con el destino del de vuelta y
viceversa.

Asimismo, se aplicara una bonificacion del 25% al peaje de los vehiculos pesados en los recorridos internos
entre los enlaces citados, cuando abonen el mismo con telepeaje.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesién Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la. Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Profundizar en la mejora del trafico de la zona, maximizando la utilizacién de la autopista.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La subvencidn se extenderd hasta el final del periodo concesional de la autopista AP-2 (afio 2021).

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado en 2021 asciende a la cantidad de 3.699.010, cantidad correspondiente al gasto
aprobado. El importe de la subvencién en 2021 se estima en 2 millones de euros.

La compensacion abonada en 2018 asciende a 1.729.290 euros, y en 2019 asciende a 1.743.433,52 euros.
Por lo que se refiere al presupuesto de 2020, se abonaron 1.553.123,04 euros.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion a Autopistas Concesionaria Espariola, S.A., por la gratuidad del trayecto de ida de
los movimientos entre Alfajarin y Fraga, segiin Convenio.

6. Fuentes de financiacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
abonard el 80 por 100 del peaje de ida no satisfecho por los vehiculos ligeros, corriendo a cargo de la
sociedad concesionaria el importe restante. Asimismo, como contraprestacién de la bonificacién del peaje
a los vehiculos pesados, abonara la parte del peaje no satisfecho por estos vehiculos, hasta un maximo de
1.000.000 de euros anuales, de 2013.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.470.10. Para compensar a Autopistas, Concesionaria
Espafiola, S.A., por bonificaciones en el peaje de los recorridos entre Alfajarin y Fraga, segin Convenio.

7. Plan de accion:

El procedimiento aplicable a la aportacion sefialada se encuentra regulado en el Real Decreto 1575/2009,
de 9 de octubre, por el que se aprueba el convenio entre la Administracion General del Estado y Autopistas,
Concesionaria Espafiola, Sociedad Andénima Unipersonal, por el que se establecen los términos para la
exencidn de peaje de los movimientos de ida en los recorridos entre Alfajarin y Fraga de la Autopista AP-2,
Zaragoza-Mediterraneo. (BOE de 15 de octubre de 2009); y en el Real Decreto 919/2013, de 22 de
noviembre, por el que se aprueba la adenda a incorporar al convenio resefiado (BOE de 16 de diciembre de
2013).

El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestion y control corresponde
a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Se trata de una aportacién nominativa y recurrente establecida en un convenio aprobado por Real Decreto.
Su seguimiento se evalla con el numero de transitos bonificados, ademas del coste real anual por el
establecimiento de la gratuidad del peaje.

Se bonificaron una media de 711 transitos al dia en el afio natural de 2018.
Se bonificaron una media de 737 transitos al dia en el afio natural de 2019.
En 2020, los transitos de ligeros bonificados por dia fueron 601.

9. Procedimiento de concesién:

El establecido en los Reales Decretos 1575/2009, de 9 de octubre, y RD 919/2013, de 22 de noviembre, por
los que se aprueban el convenio y la adenda resefiados anteriormente. Con la aprobacion de los citados
reales decretos por el Consejo de Ministros se autorizé el gasto que conllevaba en ejercicios futuros. Con
esos importes autorizados, anualmente se establece la dotacién de la partida presupuestaria
correspondiente creada al efecto, a cargo de la cual se abona el monto de la subvencién una vez establecida
ésta.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion por la rebaja del 50 por 100 en los peajes a los vehiculos ligeros, en la Autopista
Leon-Campomanes.

1. Antecedentes:

El Real Decreto 1752/2007, de 21 de diciembre, modificé la concesidén de la autopista AP-66, Ledn-
Campomanes, estableciendo un descuento del 50 por 100 en el peaje de los vehiculos ligeros a partir del
quinto paso por barrera de peaje durante el mismo mes.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre. Se trata de la compensacion a
la sociedad concesionaria de la autopista AP-66 por el establecimiento de una rebaja del 50 por ciento del
importe del peaje del recorrido por dicha autopista, a los usuarios habituales de vehiculos pertenecientes
al grupo tarifario Ligeros.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Mejorar las condiciones de acceso desde la Meseta al Principado de Asturias, cuya Unica via de acceso libre
es la carretera N-630, que incluye un puerto de montafia y discurre por una zona de meteorologia
complicada. Por tanto, se intenta hacer mas asequible el uso de la autopista AP-66 como via alternativa de
alta capacidad a la N-630.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Sin especificar. Se entiende que hasta el final del periodo concesional de la autopista AP-66.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe en el presupuesto 2021 asciende, para el importe devengado en el ejercicio 2020, a la cantidad
de 1.801.440, cantidad superior al importe de la subvencidn, ya que la sociedad concesionaria ha
presentado factura de 1.294.983,85 euros.

La compensacion abonada en 2018, devengada en 2017, ascendid a 1.499.318,15 euros.

La compensacion abonada en 2019, devengada en 2018, ascendié a 1.586.292,35 euros.

La compensacion abonada en 2020, devengada en 2019, ascendié a 1.714.039,00 euros.

6. Fuentes de financiacidn:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.470.20. Por la rebaja del 50 por 100 en los peajes a los
vehiculos ligeros, en la Autopista Ledn-Campomanes.

7. Plan de accion:
El procedimiento aplicable a la aportacion sefialada se encuentra regulado en el Real Decreto 1752/2007,
de 21 de diciembre, por el que se modifican determinados términos de la concesién de la autopista
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion por la rebaja del 50 por 100 en los peajes a los vehiculos ligeros, en la Autopista
Leon-Campomanes.

Campomanes-Ledn, cuya titularidad ostenta Autopista Concesionaria Astur-Leonesa, Sociedad Andnima.
(BOE de 22 de diciembre de 2007).

El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestion y control corresponde
a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Se trata de una aportacién nominativa y recurrente establecida por Real Decreto. Su seguimiento se evalla
el numero de transitos bonificados, ademas del coste real anual por la rebaja de peaje establecida.

2017: Se bonificd una media de 824 transitos al dia en el afio.

2018: Se bonificd una media de 853 transitos al dia en el afio.

2019: Se bonificd una media de 906 transitos al dia en el afio.

2020: Se bonificd una media de 678 transitos al dia en el afio.

9. Procedimiento de concesion:

El establecido en el Real Decreto 1752/2007, de 21 de diciembre, por el que se modifican determinados
términos de la concesidon de la autopista Campomanes-Ledn, cuya titularidad ostenta Autopista
Concesionaria Astur-Leonesa, Sociedad Andnima. (BOE de 22 de diciembre de 2007). La Administracidn
General del Estado, una vez finalizado cada ejercicio, abonard a la sociedad concesionaria el importe
correspondiente a los descuentos aplicados en los peajes con cargo a la partida presupuestaria creada al
efecto.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion por la rebaja del 30 por 100 en los peajes a los vehiculos pesados, en la Autopista
Leon-Campomanes.

1. Antecedentes:

El Real Decreto 86/2006, de 27 de enero, modificd la concesion de la autopista AP-66, Ledn-Campomanes,
estableciendo a los grupos tarifarios de pesados un descuento del 30 por 100 sobre las tarifas vigentes en
cada momento.

Este descuento se establecié para disminuir el trafico de pesados en el itinerario alternativo.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre. Se trata de la compensacion a
la sociedad concesionaria de la autopista AP-66 por el establecimiento de una rebaja del 30 por ciento del
importe del peaje a los vehiculos pesados (grupos tarifarios Pesados 1y Pesados 2).

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Mejorar las condiciones de acceso al transporte de mercancias desde la Meseta al Principado de Asturias,
cuya Unica via de acceso libre es la carretera N-630, que incluye un puerto de montafia y discurre por una
zona de meteorologia complicada con la problematica que ello plantea a la circulacion, especialmente de
vehiculos pesados.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Sin especificar. Se entiende que hasta el final del periodo concesional de la autopista AP-66.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe en 2021 asciende, para el importe devengado en el ejercicio 2020, a la cantidad de 4.359.160,
cantidad suficiente para abonar el importe de las facturas presentadas, 3.811.828,24 euros.

La compensacion abonada en 2018, devengada en 2017, asciende a 3.971.461 euros.

La compensacion abonada en 2019, devengada en 2018, asciende a 4.039.188,68 euros.

La compensacion abonada en 2020, devengada en 2019, asciende a 4.149.171,26 euros.

6. Fuentes de financiacion:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.470.21. Por la rebaja del 30 por 100 en los peajes a los
vehiculos pesados, en la Autopista Leén-Campomanes.

7. Plan de accion:
El procedimiento aplicable a la aportacion sefialada se encuentra regulado en el Real Decreto 86/2006, de
27 de enero, por el que se modifican determinados términos de la concesién de la autopista Campomanes-
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion por la rebaja del 30 por 100 en los peajes a los vehiculos pesados, en la Autopista
Leon-Campomanes.

Ledn, cuya titularidad ostenta Autopista Concesionaria Astur-Leonesa, Sociedad Andénima. (BOE de 31 de
enero de 2006).

El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestion y control corresponde
a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Se trata de una aportacién nominativa y recurrente establecida por Real Decreto. Su seguimiento se evalla
el numero de transitos bonificados, ademas del coste real anual por la rebaja de peaje establecida.

2018: Se ha bonificado una media de 1.396 transitos al dia en el afio, siendo 343 de vehiculos pesados 1y
1.053 de vehiculos pesados 2.

2019: Se ha bonificado una media de 1.373 transitos al dia en el afio, siendo 357 de vehiculos pesados 1y
1.016 de vehiculos pesados 2.

2020: Se ha bonificado una media de 1243 transitos al dia en el afio, siendo 253 de vehiculos pesados 1y
990 de vehiculos pesados 2.

9. Procedimiento de concesion:

El establecido en el Real Decreto 86/2006, de 27 de enero, por el que se modifican determinados términos
de la concesién de la autopista Campomanes-Ledn, cuya titularidad ostenta Autopista Concesionaria Astur-
Leonesa, Sociedad Andnima. (BOE de 31 de enero de 2006). La Administraciéon General del Estado, una vez
finalizado cada ejercicio, abonara a la sociedad concesionaria el importe correspondiente a los descuentos
aplicados en los peajes con cargo a la partida presupuestaria creada al efecto.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion, a Autopistas del Atlantico, Concesionaria Espariola, S.A. por la supresion del peaje
de los movimientos O Morrazo - Vigo y A Corufia - A Barcala, e inversos.

1. Antecedentes:

El Real Decreto 633/2006, de 19 de mayo, modificd la concesion de la autopista AP-9, Ferrol-Frontera
portuguesa estableciendo la gratuidad de los movimientos O Morrazo-Vigo y A Coruia-A Barcala. El Real
Decreto 803/2017, de 28 de julio, modificé el anterior en cuanto a la financiacién de la medida y a los
financiadores. El Tribunal Supremo acordd la nulidad del Real Decreto 803/2017, de 28 de julio, en
sentencia estimatoria de 19 de febrero (242/2020), por lo que el procedimiento de calculo de la
compensacion y los financiadores son los del real decreto inicial.

El tramo correspondiente al primer recorrido tiene en 2016 una Intensidad Media Diaria de mds de 25.000
vehiculos que el tramo contiguo y el segundo mas de 10.000 vehiculos.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre. Se trata de la compensacion a
la sociedad concesionaria de la autopista AP-9, Ferrol-Frontera Portuguesa por dejar libre de peaje los
tramos O Morrazo-Vigo y A Corufia-A Barcala e inversos. (Real Decreto 633/2006, de 19 de mayo).

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

La liberacion de los peajes de O Morrazo-Vigo y A Corufia-A Barcala se decidié con el fin de solucionar los
problemas de trafico en dichos itinerarios. El itinerario Vigo-O Morrazo e inverso, de naturaleza
marcadamente metropolitanay de fuerte impacto social, no disponia de alternativa equiparable al recorrido
por la autopista AP-9, y en el caso de la conexidn de A Corufia con A Barcala, si bien existen vias alternativas,
la capacidad de éstas es insuficiente para un trafico fluido en la zona.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Hasta el 18 de agosto de 2048, final del plazo de la concesidn de la autopista AP-9, mediante pagos anuales.

5. Costes previsibles para su realizacion:

Elimporte presupuestado en los presupuestos 2021, para abonar el importe devengado en el ejercicio 2020,
asciende a la cantidad de 8.236.960 €, cantidad suficiente para abonar el importe de la factura presentada,
5.779.137,34 euros.

La compensacion abonada en 2018, devengada en 2017, asciende a 6.459.015 euros.

La compensacién correspondiente a 2019, devengada en 2018, ascendia a 7.167.602,61 euros, de los cuales
6.460.000 se abonaron en 2019, y 707.602,61 euros en 2020.

La compensacion abonada en 2020, devengada en 2019, asciende a 7.407.226,55 euros.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion, a Autopistas del Atlantico, Concesionaria Espariola, S.A. por la supresion del peaje
de los movimientos O Morrazo - Vigo y A Corufia - A Barcala, e inversos.

6. Fuentes de financiacion:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado y
la Xunta de Galicia, a partes iguales hasta el 29 de julio de 2017. A partir de esta fecha, sélo financia el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.470.30. Para compensar a Autopistas del Atlantico,
Concesionaria Espafiola, S.A. por la supresién del peaje de los movimientos O Morrazo - Vigo y A Coruiia - A
Barcala, e inversos.

7. Plan de accion.

El procedimiento aplicable a la aportacion sefialada se encuentra regulado en el Real Decreto 633/2006, de
19 de mayo, que aprobd el convenio entre la Administracion General del Estado, la Xunta de Galicia y
Autopistas del Atlantico, C.E.S.A., por el que se modifican determinados términos de la concesién para la
construccion, conservacién y explotacién de la autopista del Atlantico, AP-9, que ostenta dicha sociedad,
para que esta Ultima deje de cobrar a los usuarios el peaje correspondiente a los recorridos: Morrazo-Vigo,
y A Coruia A Barcala, e inversos.

El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestion y control corresponde
a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

Desde el 30 de julio de 2017 el plan de accidn figura en el Real Decreto 803/2017, de 28 de julio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Se trata de una aportacién nominativa y recurrente establecida en un convenio aprobado por Real Decreto.
Su seguimiento se evalla el nimero de transitos bonificados y el tipo de vehiculos, ademas del coste real
anual aplicado a esta compensacion.

2018

En el tramo A Corufia-A Barcala se bonificaron en 2017 una media de 12.764 transitos al dia en dicho afio,
de los cuales el 98% eran vehiculos ligeros, el 2% vehiculos pesados 1 e irrelevantes los transitos de vehiculos
pesados 2.

En el tramo O Morrazo-Vigo en 2017 los vehiculos bonificados alcanzaron una media diaria de 29.955
transitos al dia, de los cuales el 94% eran vehiculos ligeros, el 4% vehiculos pesados 1 y el 2% restante
vehiculos pesados2.

2019

En el tramo A Corufia-A Barcala se bonificaron en 2018 una media de 12.667 transitos al dia en dicho afio,
de los cuales el 98% eran vehiculos ligeros, el 2% vehiculos pesados 1 e irrelevantes los transitos de vehiculos
pesados 2.

En el tramo O Morrazo-Vigo en 2018 los vehiculos bonificados alcanzaron una media diaria de 30.311
transitos al dia, de los cuales el 94% eran vehiculos ligeros, el 4% vehiculos pesados 1 y el 2% restante
vehiculos pesados 2.

2020

En el tramo A Corufia-A Barcala se bonificaron en 2019 una media de 12.434 transitos al dia en dicho afio,
de los cuales el 98% eran vehiculos ligeros, el 2% vehiculos pesados 1 e irrelevantes los transitos de vehiculos
pesados 2.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion, a Autopistas del Atlantico, Concesionaria Espariola, S.A. por la supresion del peaje
de los movimientos O Morrazo - Vigo y A Corufia - A Barcala, e inversos.

En el tramo O Morrazo-Vigo en 2019 los vehiculos bonificados alcanzaron una media diaria de 31.980
transitos al dia, de los cuales el 94% eran vehiculos ligeros, el 4% vehiculos pesados 1 y el 2% restante
vehiculos pesados 2.

9. Procedimiento de concesion:

El establecido en los Reales Decretos 633/2006, de 19 de mayo, y Real Decreto 803/2017, de 28 de julio,
por los que se modifican determinados términos de la concesidn de la autopista Ferrol-frontera portuguesa,
cuya titularidad ostenta Autopistas del Atlantico, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Proyecto de Real Decreto de modificacion de la concesion de la autopista AP-9 Ferrol-Frontera
Portuguesa. Bonificaciones de peaje. Supresion de subida anual acumulativa del 1%. Gratuidad
Vigo-Redondela

1. Antecedentes:

La Autopista del Atlantico (AP-9) es la principal via de comunicacién de Galicia y vertebra la comunidad de
norte a sur por la fachada atlantica, donde une cinco de las siete principales ciudades gallegas y conecta con
Portugal a través de la autovia A-55 en sus cinco ultimos kildmetros y del Puente Internacional de Tui.

Es un eje vertebrador de la economia y el desarrollo gallegos, imprescindible para la movilidad, frente a los
itinerarios alternativos, que incrementan significativamente los tiempos de recorrido, y ofrecen condiciones
de trazado mas estrictas.

Existe una fuerte demanda social que desde hace afios aboga por un abaratamiento del coste del transporte
para mitigar el impacto de los peajes sobre la economia de las familias, especialmente para usuarios
recurrentes y aquellos que precisen hacer un uso intensivo de la infraestructura. Dichos costes limitan el
acceso a esta via de usuarios con menos recursos y lastran el desarrollo de sectores econdmicos gallegos

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la ordenacidn general del transporte terrestre. El proyecto de real decreto trata
de la compensacion a la sociedad concesionaria de la autopista AP-9, Ferrol-Frontera Portuguesa por la
aplicacion de descuentos que se encuentran en estudio: por habitualidad a vehiculos ligeros, descuentos a
vehiculos pesados y posibles exenciones en algunos recorridos.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacién:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
Hasta el 18 de agosto de 2048, final del plazo de la concesion de la autopista AP-9

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado en los presupuestos 2021 para estas medidas es de 54.930.150 euros.

6. Fuentes de financiacion.
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Proyecto de Real Decreto de modificacion de la concesion de la autopista AP-9 Ferrol-Frontera
Portuguesa. Bonificaciones de peaje. Supresion de subida anual acumulativa del 1%. Gratuidad
Vigo-Redondela

Aplicaciones presupuestarias PGE 2021: 17.20.441M.470.31, 17.20.441M.470.32 y 17.20.441M.470.33.
Proyecto de Real Decreto de modificacidn de la concesién de la autopista AP-9 Ferrol-Frontera Portuguesa.
Bonificaciones de peaje. Supresidn de subida anual acumulativa del 1%. Gratuidad Vigo-Redondela.

7. Plan de accion:

El procedimiento aplicable a la aportacion sefalada se definird en el real decreto que apruebe las
bonificaciones de peaje que se encuentran en estudio.

El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestion y control corresponde
a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Se trata de una aportacién nominativa y recurrente que se establecera en el real decreto que apruebe los
descuentos. Probablemente, para su seguimiento se evalle el nimero de transitos bonificados y el tipo de
vehiculos, ademds del coste real anual aplicado a esta compensacién.

9. Procedimiento de concesidn:

El establecido en el real decreto que se encuentra en elaboracién y que modificard determinados términos
de la concesién de la autopista Ferrol-frontera portuguesa, cuya titularidad ostenta Autopistas del Atlantico,
Concesionaria Espafola, Sociedad Andnima.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion, a Autopistas, Concesionaria Espaiiola, S.A. por las reducciones de peaje en la
autopista AP-7 a su paso por Girona, segiin Convenio.

1. Antecedentes:

El Real Decreto 367/2013, de 17 de mayo, aprobd un convenio anual para la aplicacion temporal de medidas
de bonificacion para determinados vehiculos pesados en la autopista AP-7 en el tramo Macanet-frontera
francesa, que temporalmente tenian prohibida la circulacidon en el itinerario alternativo. Al finalizar el
periodo de vigencia de dicho convenio, la sociedad concesionaria mantuvo las bonificaciones ante la
voluntad de la Administracién General del Estado, la Generalidad de Catalufia y ella misma de formalizar
un nuevo convenio que respaldara las medidas, ya que seguia vigente el objetivo de captar tréfico pesado
del itinerario alternativo para la mejora de la seguridad vial.

Por Real Decreto 924/2020, de 20 de octubre, se han aprobado bonificaciones de peaje para vehiculos
pesados2 en la autopista AP-7, en el tramo Fornells de la Selva-frontera francesa.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre. Se trata de compensacién a la
sociedad concesionaria de la autopista AP-7, Barcelona-La Jonquera.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Mejorar la funcionalidad y seguridad del corredor viario que discurre por las comarcas de Girona entre
Macanet y la frontera francesa, corredor que se vertebra con la carretera N-Il y la autopista AP-7, que
discurren sensiblemente paralelas.

La N-Il es una carretera convencional que soportaba un elevado trafico de vehiculos pesados que provocan
problemas de siniestralidad y seguridad vial a su paso por las comarcas de Girona. En consecuencia, se
decidid desplazar ese trafico a la autopista, itinerario alternativo a la misma. Para ello, la Generalitat de
Catalunya restringié el trafico pesado por la carretera N-Il desplazando éste a la autopista vy
complementariamente se aplicaban medidas de reduccién del peaje en la autopista que faciliten la
utilizacion de la misma a los referidos vehiculos pesados. Las reducciones de peaje que aplicard la sociedad
concesionaria son para los vehiculos de categoria tarifaria Pesados 2, en un porcentaje del 35 por 100 a
todos los vehiculos que recorran todo o parte del tramo Macanet-frontera francesa y un 50 por 100 a
aquellos vehiculos que realizaban movimientos internos en el tramo Macanet-La Jonquera.

4. Plazo necesario para su consecucion:

La compensacion se realiza por el periodo comprendido entre el final de la vigencia del Real Decreto
367/2013, de 17 de mayo, el 30 de mayo de 2014 y el 22 de octubre de 2020, dia anterior a la entrada en
vigor del Real Decreto 924/2020, de 20 de octubre, que aprueba las nuevas medidas.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion, a Autopistas, Concesionaria Espaiiola, S.A. por las reducciones de peaje en la
autopista AP-7 a su paso por Girona, segiin Convenio.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado para el ejercicio 2018 fue de 1,88 millones de euros, si bien no se ha realizado
ningun abono con cargo a esta partida.

En el presupuesto de 2019-P ni en el de 2020 existia partida presupuestaria para este concepto.

El coste estimado para el Ministerio de Transportes, para su realizacién en el plazo previsto para su
aplicacion es de 4.186.556,50 euros

6. Fuentes de financiacion:

Se prevé que la financiacién de las reducciones de peaje, hasta la entrada en vigor del Real Decreto
924/2020, de 20 de octubre se producird con aportaciones de las Administraciones que suscriben el
convenio, la Administracidon General del Estado y de la Generalitat de Catalunya. A partir de la entrada en
vigor del Real Decreto 924/2020, de 20 de octubre, la financiacion de la medida se realizara Unicamente por
el Ministerio de Transportes.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.473.12. Para compensar por obligaciones de ejercicios
anteriores a Autopistas, Concesionaria Espafiola, S.A. por las reducciones de peaje en la autopista AP-7 a
su paso por Girona, segun Convenio.

7. Plan de accion:

El procedimiento aplicable a la aportacidon sefialada se encuentra regulado en el convenio entre la
Administracion General del Estado, la Generalitat de Catalunya y Autopistas, Concesionaria Espafiola, S.A.
para la aplicacién temporal de medidas de bonificacion para determinados vehiculos pesados en la
autopista AP-7 en el tramo Macanet-frontera francesa, aprobado por el Real Decreto 367/2013, de 17 de
mayo. (BOE de 28 de mayo de 2013).

El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestion y control corresponde
a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Se trata de una aportacion nominativa y recurrente establecida en un convenio aprobado por Real Decreto.
Para su seguimiento se evalta el nimero de transitos bonificados, ademas del coste real por las reducciones
de peaje.

9. Procedimiento de concesion:

El establecido en el convenio entre la Administracién General del Estado, la Generalitat de Catalunya y
Autopistas, Concesionaria Espafiola, S.A. para la aplicacion temporal de medidas de bonificacién para
determinados vehiculos pesados en la autopista AP-7 en el tramo Maganet-frontera francesa, aprobado por
el Real Decreto 367/2013, de 17 de mayo. (BOE de 28 de mayo de 2013). La sociedad concesionaria
presentarad a los seis meses de vigencia del convenio y al final del mismo memorias justificativas, en las que
figuraran los cdlculos para obtencion de la variacién de los ingresos motivada por la prohibicidn de
circulacién en la N-ll, asi como una certificacion de la Inspeccién de Explotacién de la autopista de la
aplicacion efectiva por el concesionario de las medidas contempladas en el convenio, emitida previa
comprobacién de la documentacién referente a la facturacion de los descuentos a los usuarios afectados
por dichas medidas.

La aportacion de la Administracidon General del Estado cubrird, hasta el limite maximo fijado en el convenio,
la disminucién de ingresos que en su caso se produzca durante los primeros seis meses, mediante un abono
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensacion, a Autopistas, Concesionaria Espariola, S.A. por las reducciones de peaje en la
autopista AP-7 a su paso por Girona, segiin Convenio.

a la sociedad concesionaria con cargo a la partida presupuestaria correspondiente. Por su parte, la
Generalitat de Catalunya, asimismo hasta el limite fijado, cubrird la disminucidon de ingresos que por
aplicacion de la medida se pueda producir durante el segundo semestre.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensaciones a las sociedades concesionarias de autopistas de peaje dependientes de la
Administracién, por reducciones de peaje para potenciar el uso de las mismas por vehiculos
pesados, segiin Convenios.

1. Antecedentes:
El objetivo de la partida es descargar de trafico pesado a carreteras convencionales potenciando el uso de
las autopistas de peaje.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la ordenacidn general del transporte terrestre. Se trata de compensaciones a
sociedades concesionarias de autopista de peaje.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X

Mejorar la funcionalidad y seguridad del corredor viario que discurre paralelo a la autopista por la que se
desvie el trafico pesado obligatoriamente.

El itinerario paralelo a la autopista generalmente serd una carretera convencional que soportaba un elevado
tréfico de vehiculos pesados que provocan problemas de congestidn, siniestralidad y seguridad vial a su
paso por zonas habitadas, urbanas. En consecuencia, se ha decidido desplazar ese trafico a la autopista,
itinerario alternativo a la misma. Para ello, se prohibe el trafico de vehiculos de gran tonelaje por la carretera
alternativa desplazando éste a la autopista y, complementariamente, se aplican medidas de reduccién del
peaje en la autopista afectada que faciliten la utilizacidn de la misma a los referidos vehiculos pesados. Las
reducciones de peaje que aplicard la sociedad concesionaria seran para los vehiculos de categoria tarifaria
Pesados 2 (tréfico de gran tonelaje), en un porcentaje por definir.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La compensaciéon sera temporal y estard vigente segln necesidad o hasta tanto se mejore el itinerario
alternativo a la autopista que permita soportar el trafico de pesados desviados.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado asciende, para los ejercicio 2020 y 2021, a la cantidad de 1.623.000 €.

Con cargo a esta partida se abonan las bonificaciones a vehiculos pesados que se realizan en el tramo
Zambrana-Tudela de la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, aprobados por Real Decreto 1023/2017, de 1 de
diciembre, que entraron en vigor el 2 de diciembre de 2017. Estas medidas han sido ratificadas por el RD
757/2019, de 27 de diciembre.

La compensacion abonada en 2018, asciende a 451.160 euros.
La compensacién abonada en 2019 asciende a 505.337,62 euros.
La compensacién abonada en 2020 asciende a 482.225,38 euros.
El coste previsto en 2021 es de 678.000 euros.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensaciones a las sociedades concesionarias de autopistas de peaje dependientes de la
Administracién, por reducciones de peaje para potenciar el uso de las mismas por vehiculos
pesados, segiin Convenios.

6. Fuentes de financiacion.
Se prevé que la financiacion de las reducciones de peaje se producira en parte por el peaje abonado por los
vehiculos desviados a la autopista y en parte con aportaciones de la Administracién General del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.473.02. Para compensar a las sociedades concesionarias
de autopistas de peaje dependientes de la Administracidn, por reducciones de peaje para potenciar el uso
de las mismas por vehiculos pesados, segiin Convenios.

7. Plan de accion:

El procedimiento aplicable a la aportacidon sefialada se encuentra regulado en el convenio entre la
Administracion General del Estado y la sociedad concesionaria que proceda para la aplicacidon temporal de
medidas de bonificacion para determinados vehiculos pesados en la autopista que corresponda.

El crédito presupuestario corresponderd al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestién y control
corresponde a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de
Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Se trata de aportaciones nominativas y recurrentes a establecer en convenio aprobado por Real Decreto.
Para su seguimiento se evalta el nimero de transitos bonificados, ademas del coste real por las reducciones
de peaje.
2018
Los vehiculos bonificados en el tramo Zambrana-Tudela alcanzaron una Intensidad Media Diaria (IMD) en
el tramo de 2.788 vehiculos, de la cual 1.809 vehiculos realizan recorridos internos al tramo Zambrana-
Tudela y 979 vehiculos realizan recorridos externos al mismo.
2019

Los vehiculos bonificados en el tramo Zambrana-Tudela alcanzaron una Intensidad Media Diaria (IMD) en
el tramo de 2.789 vehiculos, de la cual 1.651 vehiculos realizan recorridos internos al tramo Zambrana-
Tudela y 1.138 vehiculos realizan recorridos externos al mismo.
2020

Los vehiculos bonificados en el tramo Zambrana-Tudela alcanzaron una Intensidad Media Diaria (IMD) en
el tramo de 2.640 vehiculos, de la cual 1.507 vehiculos realizan recorridos internos al tramo Zambrana-
Tudela y 1.133 vehiculos realizan recorridos externos al mismo.

9. Procedimiento de concesion:

El que se establezca en el convenio entre la Administracion General del Estado y la sociedad concesionaria
para la aplicacion temporal de medidas de bonificacion para determinados vehiculos pesados en su
autopista. La sociedad concesionaria presentara periédicamente segln se establezca y al final del convenio
en toda caso memorias justificativas, en las que figuraran los calculos para obtencién de la variacién de los
ingresos motivada por la prohibicién de circulacién en la carretera que proceda, asi como una certificacidon
de la Inspeccidn de Explotacion de la autopista de la aplicacion efectiva por el concesionario de las medidas
contempladas en el convenio, emitida previa comprobacidn de la documentacion referente a la facturacion
de los descuentos a los usuarios afectados por dichas medidas.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensaciones a las sociedades concesionarias de autopistas de peaje dependientes de la
Administracién, por reducciones de peaje para potenciar el uso de las mismas por vehiculos
pesados, segiin Convenios.

La aportacion de la Administraciéon General del Estado cubrira, hasta un limite maximo establecido en el
convenio, la disminucién de ingresos que en su caso se produzca durante los intervalos temporales que se
establezcan, mediante un abono a la sociedad concesionaria con cargo a la partida presupuestaria.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Compensaciones a las sociedades concesionarias de autopistas de peaje dependientes de la
Administracion, por reducciones de peaje segiin estudios de nuevas necesidades.

1. Antecedentes:
No existen antecedentes de la aplicacion de esta subvencidn, respondiendo su inclusién a la posibilidad de
responder a nuevas necesidades.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la ordenacidn general del transporte terrestre. Se trata de compensaciones a
sociedades concesionarias de autopista de peaje.

Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesién Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la. Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X

Responder a nuevas necesidades que se plantean en el uso de las infraestructuras, dando respuesta a las
mismas.

3. Plazo necesario para su consecucion:
Plazo temporal que se establezca en el convenio que se establezca con la sociedad concesionaria.

4. Costes previsibles para su realizacidn:
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, 200.000 €, qued?d sin ejecutar.
El importe presupuestado para el ejercicio 2019, 200.000 €, quedd sin ejecutar.
El importe presupuestado para el ejercicio 2020, 200.000 €, quedd sin ejecutar.
El importe asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 200.000 €, cantidad en principio suficiente para
atender las necesidades de la partida.

5. Fuentes de financiacion.
Con aportaciones de la Administracién General del Estado.
Aplicacién presupuestaria: 17.20.441M.473.03. Para compensar a las sociedades concesionarias de
autopistas de peaje dependientes de la Administracion, por reducciones de peaje segun estudios de nuevas
necesidades.

6. Plan de accion:
A definir.

7. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Para su seguimiento se evaluard el numero de transitos beneficiados por la medida que se adopte en
respuesta a las necesidades que se detecten, ademas del coste de las mismas.

8. Procedimiento de concesion:
A definir.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Para compensar a la sociedad concesionaria de la autopista A Coruna-Carballo por el peaje de los
vehiculos que utilizan el acceso al puerto de A Coruiia, segiin Convenio.

1. Antecedentes:
Esta compensacidn tiene como objetivo el abono del peaje de los vehiculos que utilizan la autopista AG-55
(concesidn de la Xunta de Galicia), como acceso al Puerto de A Coruiia.
Inicialmente se firmd un convenio, tramitandose posteriormente otro expediente de prorroga del convenio
con la sociedad concesionaria para el abono de la compensacién correspondiente a los peajes de los
vehiculos que utilizan el acceso. Al no llegar a finalizarse dicha tramitacion, se ha planteado la concesion de
una subvencién directa a la administraciéon concedente, con el mismo objetivo

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es la ordenacion general del transporte terrestre.

Se trata de una compensacidn con destino a Autoestradas de Galicia, Autopistas de Galicia, Concesionaria
da Xunta de Galicia, S.A., sociedad concesionaria de la autopista AG-55, por la construccién por parte del
Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) del vial denominado
AC-15 que permite el acceso al Puerto Exterior de A Corufia desde la autopista A Corufia-Carballo (AG-55),
gue ocasionara que se produzcan movimientos por la autopista AG-55 libres de peaje, con la consiguiente
pérdida de ingresos por la sociedad concesionarias de dicha autopista y que el Ministerio compensara.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Mantener el equilibrio econémico financiero de la concesidon de autopistas, derecho legalmente
establecido.

4. Plazo necesario para su consecucion:

El acceso al Puerto Exterior de A Corufia se puso en servicio el 6 de junio de 2016, siendo desde esta fecha
que los vehiculos con origen/destino a dicho puerto no abonan a Autoestradas de Galicia el peaje
correspondiente al paso por la autopista AG-55. El plazo de vigencia del convenio suscrito era hasta el 31
de diciembre de 2016. La prdrroga del mismo tenia una duracién de cuatro afos, si bien finalizaba antes de
dicho plazo si durante el mismo se cumple que se extingue o, en su caso, se rescata la concesién de
Autoestradas de Galicia, si se materializa la conexidn directa del Puerto Exterior con la Red de Carreteras de
Interés General del Estado y queden en desuso los accesos y salidas hacia/desde la AG-55 ahora construidos
o por laincorporacion a la Red de Carreteras del Estado del tramo de conexion de la autopista autondémica
A Corufia-Carballo (AG-55) entre el enlace de la AC-15 y la AG-55 y A Corufia. La subvencién mantiene los
plazos anteriores.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, 50.000 €, qued?d sin ejecutar.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Para compensar a la sociedad concesionaria de la autopista A Coruna-Carballo por el peaje de los
vehiculos que utilizan el acceso al puerto de A Coruiia, segiin Convenio.

El importe presupuestado para el ejercicio 2019, 50.000 €, quedd sin ejecutar. El importe presupuestado en
2020, (2019-P), era de 50.000. Sin embargo en 2020 tampoco fue posible finalizar la tramitacién del
convenio con la Xunta, que de facto, sigue aplicandose.

El coste previsto para la subvencién directa es de 572.000 euros.

6. Fuentes de financiacion.
Con aportaciones de la Administracién General del Estado.
Inicialmente, aplicacién presupuestaria 17.20.441M.473.05 Para compensar a la sociedad concesionaria de
la autopista A Corufia-Carballo por el peaje de los vehiculos que utilizan el acceso al puerto de A Corunia,
segln convenio, sustituida por las aplicaciones 17.20.441M.457.00 y 17.20.441M.457.01 EN PGE 2021.

7. Plan de accion:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana realizard una auditoria del trafico que efectie los
recorridos afectados a la compensacion.
El crédito presupuestario corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Secretaria
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestidn y control corresponde
a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Se trata de aportaciones nominativas y recurrentes a establecer mediante resolucién de concesién de
subvencién. Para su seguimiento se evalla el nimero de transitos bonificados y el tipo de vehiculos, ademas
del coste real por las reducciones de peaje.
En 2020 se realizaron por el acceso 371 transitos diarios, de los cuales 196 correspondian a ligeros y 175 a
pesados.

9. Procedimiento de concesion:
En base al tréfico que utilice el tramo afectado de la autopista libre de peaje. El tréfico que utilice la conexién
serda contabilizado a través de instalaciones del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Para compensar a las sociedades concesionarias de autopistas de peaje dependientes de la
Administracién General del Estado por desvios de vehiculos pesados y ligeros en itinerarios de la
N-240y N-340.

1. Antecedentes:

La subvencidn atiende las necesidades presupuestarias derivadas de los reales decretos 1109 y 1110/2018,
de 31 de agosto por los que se aprueban bonificaciones en el peaje de los vehiculos de la categoria de
Ligeros y de Pesados 2 en las concesiones de Aumar y de Acesa. Posteriormente, en la concesién de Aumar
(finalizada el 31 de diciembre de 2019), el Real Decreto 282/2019, de 12 de abril, modificé al mencionado
RD 1109/2018, de 31 de agosto.

Asimismo, el Real Decreto 924/2020, de 20 de octubre, ha aprobado medidas de bonificacidon de peajes
para determinados vehiculos pesados en la autopista AP-7, en el tramo «Fornells de la Selva-frontera
francesa».

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la ordenacidn general del transporte terrestre. Se trata de compensaciones a
sociedades concesionarias de autopista de peaje.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Mejorar la funcionalidad y seguridad del corredor viario de la carretera N-240 o N-340 segun corresponda,
que discurre paralelo a la autopista por la que se desvie el trafico de vehiculos ligeros y pesados incentivado
por la bonificacion u obligado a ello por las autoridades de trafico en el caso de vehiculos de gran tonelaje.
En este Ultimo caso las medidas se han aplicado en los tramos Salou-Villafranca, Torreblanca-Pefiscola-
Hospitalet del Infant (hasta el 31 de diciembre de 2019) en el corredor vertebrado por la N-340 y AP-7; y el
tramo Les Borges Blanques-Montblanc del corredor AP-2 y N-240. En la AP-7 se realizan bonificaciones a
vehiculos ligeros por trayectos de ida y vuelta en el dia en el tramo Vinaroz/Alcanar y Vilafranca Sur, hasta
2019, ya que incluia las concesiones de Acesa y Aumar, y en Vilafranca-Salou (fin concesion Acesa) a partir
de 2020

También se aplican descuentos a vehiculos pesados de gran tonelaje en el tramo Fornells de la Selva-
frontera francesa de la AP-7, con los mismos objetivos.

El itinerario paralelo a la autopista generalmente serd una carretera convencional que soportaba un elevado
trafico de vehiculos que provocan problemas de congestion, siniestralidad y seguridad vial a su paso por
zonas habitadas, urbanas. En consecuencia, se ha decidido desplazar ese trafico a la autopista, itinerario
alternativo a la misma. Para ello, se incentiva el desvio de vehiculos ligeros y pesados con bonificaciones de
peaje y se prohibe el trafico de vehiculos de gran tonelaje por la carretera alternativa desplazando éste a la
autopista y, complementariamente, se le aplican medidas de reduccion del peaje en la autopista afectada
que faciliten la utilizacién de la misma a los referidos vehiculos.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Para compensar a las sociedades concesionarias de autopistas de peaje dependientes de la
Administracién General del Estado por desvios de vehiculos pesados y ligeros en itinerarios de la
N-240y N-340.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La compensaciéon sera temporal y estard vigente segln necesidad o hasta tanto se mejore el itinerario
alternativo a la autopista que permita soportar el trafico de pesados desviados. Se definird en el convenio
que debe establecerse con la sociedad concesionaria.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado en 2021 asciende a la cantidad de 13.250.870 €.

La ejecucidon presupuestaria en 2019 y 2020 fue 12.881.257,16 euros y 13.400.420,83 euros,
respectivamente.

La compensacion abonada a Acesa en 2019 por descuentos a vehiculos pesados asciende a 5.229.578,40
eurosy a 6.678.483,49 euros en 2020.

En lo que se refiere a Aumar, en 2019 la aplicacién de los descuentos a vehiculos Pesados 2 arrojé un saldo
favorable a la sociedad concesionaria, que se dedujo de la compensacion a vehiculos ligeros. El altimo
trimestre de 2019 se liquidé en 2020, con un saldo negativo para la sociedad concesionaria, sin que se
llegase a abonar el importe resultante, 311.736,99 €, por superar, junto a la compensacidn por vehiculos
ligeros, el importe maximo aprobado en el real decreto.

Por lo que respecta a las compensaciones por los descuentos aplicados a los vehiculos ligeros por
habitualidad, en 2019 se abonaron 5.154.489,08 euros a Acesa, y a Aumar 2.497.189,68 euros. Y en 2020,
5.646.077,35 euros y 1.075.860 euros, respectivamente.

6. Fuentes de financiacion.
Con aportaciones de la Administracion General del Estado. Aplicacion Presupuestaria PGE 2021:
17.20.441M.473.04.

7. Plan de accion:

El procedimiento aplicable a la aportacidon sefialada se encuentra regulado en el convenio entre la
Administracion General del Estado y la sociedad concesionaria que proceda para la aplicacidon temporal de
medidas de bonificacidn para determinados vehiculos pesados en la autopista que corresponda.

El crédito presupuestario corresponderd al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana). La competencia de gestién y control
corresponde a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacionales de
Peaje.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Se trata de aportaciones nominativas y recurrentes a establecer en convenio aprobado por Real Decreto.
Para su seguimiento se evalta el nimero de transitos bonificados, ademas del coste real por las reducciones
de peaje.
2018
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Para compensar a las sociedades concesionarias de autopistas de peaje dependientes de la
Administracién General del Estado por desvios de vehiculos pesados y ligeros en itinerarios de la
N-240y N-340.

Los vehiculos bonificados representan una Intensidad Media Diaria (IMD) en el primer tramo de 8.150
vehiculos, y en el segundo, de 1.980 vehiculos. En el tramo de Aumar la aplicacion de los descuentos
arrojaron un saldo favorable a la sociedad concesionaria.

2019

En el tramo Altafulla - Vilafranca Sur los vehiculos pesados 2 bonificados representan una Intensidad Media
Diaria (IMD) de 9.391 vehiculos y en tramo Les Borges Blanques - Pla de Santa Maria, de 2.149 vehiculos.
Por lo que respecta a las compensaciones por los descuentos aplicados a los vehiculos ligeros por

habitualidad, en el tramo Vilafranca Sur-Vinaroz, en 2019 se bonificaron en el tramo de Acesa, Vilafranca
Sur-Salou, 5.092 transitos al dia y en el de Aumar, Salou-Vinaroz, 3.602 transitos al dia.

2020
Este afio la aplicacidn de los descuentos a Pesados 2 estuvo suspendida entre el 20 de abril y el 14 de junio,

con motivo de las restricciones a la movilidad motivadas por el Covid. La IMD de vehiculos bonificados en el
resto del aflo, fue en el tramo Altafulla — Vilafranca de 9.311 vehiculos, y en Borges Blanques - Pla de Santa
Maria, de 1.991 vehiculos. En cuanto a vehiculos ligeros, se bonificaron en el tramo Vilafranca Sur-Salou,
4.016 transitos por dia.

9. Procedimiento de concesion:

El que se establezca en los convenios entre la Administracion General del Estado y la sociedad concesionaria
que corresponda para la aplicacién temporal de medidas de bonificacién para determinados vehiculos en
su autopista. La sociedad concesionaria presentarad periddicamente segun se establezca y al final del
convenio en todo caso memorias justificativas, en las que figuraran los célculos para la obtencidn de la
variacion de los ingresos motivada por dicha aplicacién y una certificacion de la inspeccion de explotacion
de la autopista de la aplicacién efectiva por el concesionario de las medidas contempladas en el convenio,
emitida previa comprobacién de la documentacion referente a la facturacién de los descuentos a los
usuarios afectados por dichas medidas.

La aportacion de la Administraciéon General del Estado cubrira, hasta un limite maximo establecido en el
convenio, la disminucién de ingresos que en su caso se produzca durante los intervalos temporales que se
establezcan, mediante un abono a la sociedad concesionaria con cargo a la partida presupuestaria.
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A las sociedades concesionarias por la modificacion temporal de las tarifas de acuerdo con lo
dispuesto en la Ley 37/2015, de Carreteras.

1. Antecedentes:
El articulo 29 de la Ley 25/1988, de 29 de junio, de Carreteras, modificado por el Real Decreto-Ley 11/2001,
de 22 de junio, contemplaba la posibilidad de establecer de forma provisional, cuando las condiciones,
situaciones, exigencias técnicas o seguridad vial de las carreteras lo requieran, limitaciones temporales al
tréfico, pudiendo en estos casos desviar el mismo por otra via. Cuando ésta fuera en régimen de concesion
se compensaria a la sociedad concesionaria como correspondiese.
Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, contempla esta misma posibilidad en su articulo 38.
A lo largo del tiempo que esta normativa ha estado en vigor se han realizado diversos desvios a autopistas
en régimen de concesion, tanto por obras como por climatologia adversa, como nevadas intensas.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la ordenacidn general del transporte terrestre. Se trata de compensaciones a
sociedades concesionarias de autopista de peaje por el uso de las mismas por vehiculos desviados de otras
vias cuando la circulacién en las mismas se ve disminuida o cancelada.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
El que dure la incidencia en las carreteras afectadas.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El que se derive del uso de la autopista de peaje por el que se desvia el trafico durante el periodo que
corresponda. El importe presupuestado para el ejercicio 2021 es de 2.000.000, igual que en ejercicios
anteriores.
Con cargo a este concepto se abond en 2018 un importe de 161.074 euros, como abono segundo y ultimo
por la utilizacidn libre del pago de la autopista R-5, Navalcarnero-Madrid, durante la ejecucidn unas obras
de ampliacion de calzada a tres carriles en la autovia A-5, en sentido Badajoz, que se aplico del 3 de octubre
al 22 de diciembre de 2017.
En 2019 se abond a Autopista Madrid Sur un importe de 85.758,70 euros, y a Autopista Madrid Levante otro
de 37.778,92 euros, por la repercusidon en la circulaciéon por las autopistas de su concesion producidos a
causa del incendio del vertedero de neumaticos de Sesefia (Toledo) con fecha 13 de mayo de 2016. El
importe ejecutado con cargo a la partida asciende a 123.537,62 euros.
En 2020 se abonaron a Acesa 198.934 euros por la utilizacién libre del pago de peaje de las autopistas AP-2
y AP-7, por vehiculos pesados retenidos por nevadas en Catalufia, el 28 de febrero de 2018. Y a Aumar,
11.061 euros por el uso sin peaje de la autopista AP-7 por lluvias torrenciales en la zona de Castellén el 19
de octubre de 2018.
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A las sociedades concesionarias por la modificacion temporal de las tarifas de acuerdo con lo
dispuesto en la Ley 37/2015, de Carreteras.

6. Fuentes de financiacion.
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién Presupuestaria PGE 2021: 17.20.441M.473.10.

7. Plan de accion:
Cuando en aplicacion de la Ley 37/2015 de Carreteras se desvie el trafico de los vehiculos que se determine,
por la totalidad o parte de una autopista explotada en régimen de concesidn, se compensard al
concesionario por los perjuicios que se originen.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Consecucion del objetivo de facilitar la circulaciéon en la zona afectada. NUmero y tipo de vehiculos que
utilicen la via en el periodo considerado.
2018
Se significa que en el tramo de la autopista R-5, M-50-Navalcarnero, en el mes de diciembre de 2016 circuld
una Intensidad Media Diaria (IMD) de 7.640 vehiculos y en diciembre de 2017 de 13.100 vehiculos.
2019
En las autopistas R-4, M-50-Ocafia, y AP-36, Ocafia-La Roda, se bonificaron una Intensidad Media Diaria
(IMD) de vehiculos de 7.232 en la primera y 2.434 en la segunda, por las afecciones al trafico debido al
incendio en el vertedero de neumaticos de Sesefia, producido el 13 de mayo de 2016.
En 2020, los vehiculos que se beneficiaron por el desvio por las lluvias torrenciales en la zona de Castelldn
fueron 1.545, y por el desvio por las nevadas en Catalufia se beneficiaron 14.045 vehiculos pesados.

9. Procedimiento de concesion:
Por Resolucién del Delegado del Gobierno, previo informe del Ministerio de Hacienda y audiencia del
concesionario.
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Convenio con los Ayuntamientos de Soria y Golmayo.

1. Antecedentes:
En los PGE-2018 se dotd por primera vez esta linea destinada a la financiacién de una pasarela peatonal
sobre la SO-20, estando prevista inicialmente la celebracién de un convenio con los Ayuntamientos de Soria
y Golmayo.
Con fecha 13 de diciembre de 2018 se dictd resolucién de concesién de subvencién nominativa al
Ayuntamiento de Golmayo para dicha finalidad, por importe de 0,2 M€, por lo que puede darse por
finalizada esta linea de subvencion.
La pasarela de Golmayo, sobre la SO-20, comunicara el ntcleo de Soria con una zona residencial y comercial
de Golmayo, las Camaretas de Golmayo, implantada con posterioridad a la carretera SO-20. Es decir, el
problema de seguridad existente en la actualidad deberia haberse previsto en los desarrollos urbanisticos y
comerciales de la zona, planificando itinerarios adecuados para los peatones bien mediante pasarelas o
pasos inferiores.
No obstante, lo anterior, ante el problema de seguridad vial existente que supone el transito peatonal entre
Soria y “Las Camaretas”, el Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana) va a colaborar con las otras administraciones implicadas (Ayuntamientos de Golmayo y Soria) para
construir una pasarela sobre la SO-20 que dé continuidad a la existente sobre la N-234 y complete asi un
itinerario peatonal adecuado y seguro.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Esta actuacién se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana para la definicidon y propuesta de las politicas referentes a la planificacién de las
infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacién a realizar en colaboracién con otras
Administraciones Territoriales, destinada a garantizar la movilidad sostenible y la seguridad vial en el ambito
metropolitano.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
De acuerdo con la resolucién de concesion el plazo previsto para la ejecucion de las obras y justificacion de
la subvencién concedida finaliza el 30 de noviembre de 2021.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, ascendid a 0,2 M€, ejecutandose en su totalidad.
El coste total de la actuacidn se estima en 0,5 M€, de los cuales el Ministerio financia 0,2 M€, que ya han
sido abonados.
Sin coste estimado ni ejecucién en 2019 ni coste previsto en 2020, puesto que a estos efectos la linea no
tiene continuidad en dichos ejercicios.
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Convenio con los Ayuntamientos de Soria y Golmayo.

6. Fuentes de financiacion.
Ministerio de Fomento a través de los PGE-18, y Ayuntamientos de Golmayo y de Soria.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.38.453B.768.00.

7. Plan de accion:
El establecido en la resolucién de concesion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Puesta en servicio de la pasarela. Pendiente de ejecucion de las obras.

9. Procedimiento de concesion:
A través de resolucion de concesion de subvencion nominativa.
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Convenio con la Junta de Extremadura y el Ayuntamiento de Plasencia.

1. Antecedentes:
La adecuacion de la Avda. Martin Palomino que se quiere acometer es de caracter totalmente urbano para
atender al tréfico local y a los deseos de los propietarios de terrenos colindantes (en su mayor parte naves
o establecimientos de uso industrial o comercial) de que se urbanice la travesia, por tanto, no es
competencia ni obligacién del Ministerio de Fomento (hoy el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana). Por ello, en mayo de 2016 la Direccion General de Carreteras remitio a la Junta de Extremadura
conformidad para que ésta redacte el proyecto de acondicionamiento de la Avda. Martin Palomino.
En la actualidad, se esta redactando el acuerdo para definir las actuaciones y la financiacion de las mismas
por parte de cada Administracién, correspondiendo a la Direccién General de Infraestructuras de la Junta
de Extremadura la redaccién del proyecto de adecuaciéon de la Avenida Martin Palomino.
Las dificultades surgidas en la tramitacion del convenio hacen aconsejable la tramitacion a través de
concesion de subvencion nominativa.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Esta actuacién se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana para la definicidon y propuesta de las politicas referentes a la planificacién de las
infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacién a realizar en colaboracién con otras
Administraciones Territoriales, destinada a garantizar la movilidad sostenible y la seguridad vial en el ambito
metropolitano.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
Se establecera en el instrumento de concesion de la subvencidn.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste total de la actuacion asciende a 6,03 M€, a financiar a partes iguales por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, la Junta de Extremadura y el Ayuntamiento de Plasencia.
El importe a financiar por el Ministerio, 2,01 M€.
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, 0,2M€, qued?d sin ejecutar.
Se estd trabajando en el acuerdo para definir las actuaciones y la financiacion de las mismas por parte de
cada Administracion. El coste total de la actuacion se estima en 6,03 M€, de los que el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana financiara 2,01 ME£.
En 2019 al haberse prorrogado los presupuestos de 2018, esta linea mantenia una dotacién de 0,2 M€. Su
concesion exigia la aprobacidon mediante Real Decreto, que no fue autorizado por el Ministerio de Hacienda.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Convenio con la Junta de Extremadura y el Ayuntamiento de Plasencia.

En 2020 al haberse autorizado una nueva prérroga de los presupuestos esta linea mantuvo la misma
dotacidn de 0,2M£. La dotacidn en la propuesta de Presupuestos Generales del Estado para este ejercicio
es igualmente de 0,2 M€.

La previsién de financiacion es la siguiente:

2021 0,2 M€
2022 0,8 M€
2023 1,01 M€

6. Fuentes de financiacion.
La actuacidn se financiara por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, la Junta de
Extremadura y el Ayuntamiento de Plasencia.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.758.02.

7. Plan de accion:
Se establecera en el instrumento de concesion de la subvencion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
e Importes certificados y justificados en relacién con el presupuesto total.

9. Procedimiento de concesion:
Se realizard mediante concesidn de subvencidn nominativa.
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Convenio con la Junta de Castilla y Leén y el Ayuntamiento de Boecillo

1. Antecedentes:
Se trata de la construccion de una pasarela peatonal y ciclista sobre una carretera de titularidad estatal y
otra autondmica, con el objetivo de conectar nucleos de poblacidn del término municipal de Boecillo. Esta
prevista la cofinanciacion de esta actuacidn entre las tres Administraciones, estatal (40%), autondmica
(40%) y local (20%).
Si bien una vez construida se asignara la titularidad de la misma al Ayuntamiento de Boecillo, al que
corresponderd su mantenimiento. Dado que su construccidn afecta a una carretera de titularidad estatal,
con el fin de garantizar que las obras se adeclen a la normativa y requisitos técnicos exigidos para las
carreteras que integran la Red de Carreteras del Estado, se ha reconsiderado el planteamiento inicial,
considerando mds adecuado que las obras se contraten y controlen desde la Direccidn General de
Carreteras, por lo que no se va a llevar a cabo a través de una subvencién y queda fuera del dmbito del Plan
Estratégico de Subvenciones

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

En su configuracién inicial, esta actuacidén se enmarcaba dentro de la competencia que corresponde al
Ministerio de Fomento (actual Misterio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) para la definicion y
propuesta de las politicas referentes a la planificacidn de las infraestructuras del transporte.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
En su configuracidn inicial, se estableceria en el Convenio a suscribir entre las partes.

5. Costes previsibles para su realizacion:
En su configuracidn inicial, se estableceria en el Convenio a suscribir entre las partes. El importe previsto en
los PGE 2018 fue de 200.000 euros.
Sin costes previstos ni ejecucidn en los ejercicios 2019 y 2020 por falta de continuidad.

6. Fuentes de financiacion.
En su configuracidn inicial, se estableceria en el Convenio a suscribir entre las partes. El importe de ejecucion
de la pasarela se repartira entre el Ministerio, Junta de Castilla y Ledn y Ayuntamiento de Boecillo.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.38.453B.768.02.

7. Plan de accidn:
En su configuracidn inicial, se estableceria en el Convenio a suscribir entre las partes.
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Convenio con la Junta de Castilla y Leén y el Ayuntamiento de Boecillo

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
e Firma del Convenio.
e Licitacién y ejecucién de las obras.
e Puesta en servicio de la pasarela.

9. Procedimiento de concesion:
En su configuracién inicial, se estableceria en el Convenio a suscribir entre las partes.
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Al Gobierno de Navarra para actuaciones en la N-121 de su titularidad que den continuidad a la
Red de Carreteras del Estado en la Comunidad Foral

1. Antecedentes:
En los PGE-2018 se dotd por primera vez esta linea destinada a la financiacion de actuaciones de mejora en
la carretera N-121-A de la Red de Carreteras de Navarra.

Con fecha 18 de diciembre de 2018 se dictd resolucién de concesidn de subvencidon nominativa a la
Comunidad Foral de Navarra para dicha finalidad, por importe de 10 M€.

El objetivo de esta subvencion es la realizaciéon de actuaciones de mejora en la carretera convencional N-
121, y concretamente en el tramo entre Pamplona y el limite con la provincia de GuipUzcoa que permite la
unién con Francia, en el tramo denominado N-121-A perteneciente a la Red de Carreteras de Navarra
mediante la conversién de la misma en una via 2+1 al objeto de mejorar los niveles de servicio y de seguridad
de esta importante via de comunicacién que forma parte del catidlogo de la Red Transeuropea de
Transportes.

En los Presupuestos Generales del Estado para 2021, se ha incluido de nuevo esta linea con una dotacién
de 15 M€, que se instrumentara mediante resolucién nominativa.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

Esta actuacion se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Fomento (hoy
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) para la definicidn y propuesta de las politicas
referentes a la planificacion de las infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacidn a realizar en
colaboracién con otras Administraciones Territoriales.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:
Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
El plazo fijado en la resolucidon de concesién de 2018 para la ejecucién de las actuaciones y la justificacion
de la inversion realizada finaliza el 21 de octubre de 2021.
El plazo para la ejecucion de la partida prevista en 2021 se fijara en la resoluciéon de concesiéon, que se
tramitard en este afio.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste de esta linea es de 25 ME.
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 10 M€, ejecutdndose en su totalidad.
Sin coste previsto ni ejecucién en 2019.
Sin coste previsto en 2020.
El importe previsto en 2021 es de 15 ME£.
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Al Gobierno de Navarra para actuaciones en la N-121 de su titularidad que den continuidad a la
Red de Carreteras del Estado en la Comunidad Foral

6. Fuentes de financiacion.
Direccidon General de Carreteras a través de los PGE.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.758.01.

7. Plan de accion:
Se establece en el instrumento de concesidn de la subvencion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
e Licitaciény ejecucidon de las obras. Pendiente de aportacién de justificacion por la Comunidad Foral
de Navarra, disponiendo de plazo hasta el 21 de octubre de 2021.
e Puesta en servicio de las obras. Pendiente.

9. Procedimiento de concesion:
Resolucidon de concesiéon nominativa.
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Proyecto constructivo puente sobre el rio Zadorra a favor de La Puebla de Arganzon

1. Antecedentes:
En los PGE-2018 se doté por primera vez esta linea destinada a la financiacién del proyecto constructivo del
puente sobre el rio Zadorra.
Con fecha 26 de noviembre de 2018 se dicté resolucidon de concesién de subvencidn nominativa al
Ayuntamiento de La Puebla de Arganzén para dicha finalidad, por importe de 0,15 M€.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Esta actuacidn se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Fomento (actual
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) para la definicion y propuesta de las politicas
referentes a la planificacion de las infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacidn a realizar en
colaboracién con otras Administraciones Territoriales.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:
Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
El plazo fijado en la resolucién de concesidn para la ejecucidn de las actuaciones vy la justificacién de la
inversion realizada finaliza el 30 de noviembre de 2021.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste de esta linea es de 150.000 €.
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 150.000 euros, ejecutandose en su totalidad.
Sin coste en 2019 ni 2020 por haberse ejecutado la totalidad del mismo.

6. Fuentes de financiacion.
Direccidon General de Carreteras a través de los PGE.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.38.453B.768.05.

7. Plan de accion:
Se establece en el instrumento de concesidn de la subvencion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

e Aprobacién del proyecto constructivo. Pendiente de justificacién por el Ayuntamiento, disponiendo
de plazo hasta el 30 de noviembre de 2021.

9. Procedimiento de concesion:
Resolucion de concesién nominativa.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Al Ayuntamiento de Icod de Los Vinos para prolongacion de la Calle Fray Cristébal Oramas

1. Antecedentes:
En los PGE-2018 se dotd por primera vez esta linea destinada a la financiacién de las obras de la unién de
las calles Fray Cristobal Oramas y Via del Barranco del Preceptor a través de la calle Elias Serra Rafols.
Con fecha 17 de diciembre de 2018 se dictd resolucién de concesidn de subvencién nominativa al
Ayuntamiento de Icod de Los Vinos para dicha finalidad, por importe de 0,8 M€.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Esta actuacidn se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Fomento (actual
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) para la definicidn y propuesta de las politicas
referentes a la planificacién de las infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacidn a realizar en
colaboracidn con otras Administraciones Territoriales.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la
Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacion ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
El plazo fijado en la resolucién de concesidn para la ejecucidn de las actuaciones vy la justificacion de la
inversion realizada finaliza el 30 de noviembre de 2021.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste de esta linea es de 800.000 €.
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 800.000 euros, ejecutandose en su totalidad.
Sin coste en 2019 ni 2020 por haberse ejecutado la totalidad del mismo.

6. Fuentes de financiacion.
Direccidon General de Carreteras a través de los PGE.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P : 17.38.453B.768.06.

7. Plan de accion:
Se establece en el instrumento de concesidn de la subvencion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
e Licitacién y ejecucién de las obras. Pendiente de justificacién por el Ayuntamiento.
e Puesta en servicio de las obras. Pendiente de ejecucidn de las obras.
El Ayuntamiento dispone para la justificacion de las actuaciones hasta el 30 de noviembre de 2021.

9. Procedimiento de concesion:
Resolucidon de concesién nominativa.
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Convenio con el Ayuntamiento de Castarieda (Cantabria)

1. Antecedentes:

En los PGE-2018 se dotd por primera vez esta linea destinada a la financiacién de una pasarela peatonal
sobre la N-634, estando prevista inicialmente la celebracién de un convenio con el Ayuntamiento de
Castafieda.

Con fecha 18 de diciembre de 2018 se dictd resolucién de concesién de subvencién nominativa al
Ayuntamiento de Castafieda para dicha finalidad, por importe de 0,13 M&, si bien el pago no pudo hacerse
efectivo, por no acreditar el Ayuntamiento estar al corriente de sus obligaciones tributarias.

Debido a la construccién del tramo de la autovia A-8, La Encina-Torrelavega (puesta en servicio en octubre
de 2015) se construyeron, en el municipio de Castafieda, dos semienlaces separados a una distancia de
1,5km aprox. Uno de ellos para dar entrada a Castafieda, y el otro para entrar en Pomaluengo desde la
citada autovia A-8.

Estos semienlaces han generado un trafico adicional en la carretera N-634, cedida al ayuntamiento de
Castafieda, que ha provocado problemas de seguridad en el antiguo puente sobre el rio Pisuefia. Por ello,
el Ayuntamiento de Castafeda solicita la ejecucidon de una pasarela peatonal, y la participacién de este
Ministerio en su financiacidn, lo cual se instrumentaria a través de un Convenio.

Se ha considerado conveniente atender la peticién del Ayuntamiento de Castafieda, dado que el problema
en la carretera N-634, aunque sea de titularidad municipal, lo ha generado el Ministerio de Fomento (actual
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana).

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Esta actuacién se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana para la definicidon y propuesta de las politicas referentes a la planificacién de las
infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacién a realizar en colaboracién con otras
Administraciones Territoriales, destinada a garantizar la movilidad sostenible y la seguridad vial en el ambito
metropolitano.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la| Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
Se establecera en el instrumento de concesion de la subvencion.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, 0,13 M€, qued?d sin ejecutar.
A fecha actual el Ayuntamiento tiene un anteproyecto de la pasarela, y su ejecucién cuenta con la
autorizacion de la DGC (necesaria por encontrarse en zona de servidumbre de la autovia A-8). El coste de la
pasarela se estima en 0,35 M€.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Convenio con el Ayuntamiento de Castarieda (Cantabria)

La dotacién en 2019, al haber sido prorrogados los Presupuestos de 2018, asciende a 0,13 M£. Su concesion
exigia la aprobacion mediante Real Decreto, que no fue autorizado por el Ministerio de Hacienda.

En 2020 al haberse autorizado una nueva prdrroga de los presupuestos esta linea mantiene la misma
dotacidn de 0,13ME.

La dotacién en los Presupuestos Generales del Estado para 2021 es igualmente de 0,35 M£.

6. Fuentes de financiacion.
Direccidon General de Carreteras a través de los PGE.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.38.453B.768.04.

7. Plan de accion:
Se establecera en el instrumento de concesion de la subvencidn.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
e Licitacién y ejecucién de las obras.
e Puesta en servicio de la pasarela.

9. Procedimiento de concesion:
Nominativa.
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A la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha

1. Antecedentes:
Esta subvencién tiene su origen en el convenio suscrito en 2007 entre el Ministerio de Fomento (actual
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) y la Junta de Comunidades de Castilla La Mancha
sobre el cambio de titularidad de un tramo de la carretera N-420 y otro de la N-330 a favor de la Junta de
Comunidades, en virtud del cual el Ministerio se compromete a aportar a la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha un total de 35,7 M€, para la adecuacion de las vias cedidas., de los que han sido abonados
35,21 ME£.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es la planificacion de las infraestructuras del transporte.
Se trata de carreteras pertenecientes a la red de carreteras del Estado en Castilla-La Mancha que pasan a
ser de titularidad de la Junta de Comunidades, ya que han perdido funcionalidad para estar integradas en
la red estatal y pueden formar parte de la red autondmica.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X

El convenio en el que esta linea tiene su origen se extinguid el 2 de octubre de 2019 por aplicacién de lo
dispuesto en la Ley 40/2015, por lo que se aprobé fue liquidado el 26 de diciembre de 2019. No obstante,
habiéndose detectado error en la liquidacién aprobada, procede su correccién, abonando a la Junta de
Comunidades de Castilla La Mancha la obra realmente ejecutada durante la vigencia del convenio.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Actuacion ya ejecutada pendiente de pago

5. Costes previsibles para su realizacion:
En los PGE de 2021 estd presupuestada una partida que asciende a 0,21 M£.

6. Fuentes de financiacion.
Direccidon General de Carreteras a través de los PGE
Aplicacién PGE 2021: 17.38.453B.754

7. Plan de accidn:
No procede. Actuacion ya ejecutada
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A la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Actuacion ya finalizada

9. Procedimiento de concesion:
Resolucidon de subvencion nominativa
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Al Ayuntamiento de Soria para la construccion de una pasarela peatonal sobre la SO-20, para
conexion del poligono industrial de Soria con el barrio Las Casas

1. Antecedentes:
El barrio Las Casas, situado fuera del casco urbano de Soria y al norte de éste, queda separado de la ciudad
y del Poligono Industrial de Soria por la circunvalacion SO-20, la cual ha hecho que los caminos que
comunicaban el barrio con Soria hayan sido suprimidos o muy modificados, en detrimento de la circulacién
rodada y muy especialmente de la peatonal.
El camino mds directo desde Las Casas al poligono industrial y a Soria, en concreto, queda cortado,
obligando a realizar un rodeo de mas de 700 metros por caminos laterales para utilizar el paso inferior mas
cercano. Debido a ello, hay riesgo de que se produzcan cruces indebidos de peatones por la SO-20.
Dar solucidn al problema del trafico peatonal y la necesidad de aumentar la seguridad vial en la zona es la
causa de que las administraciones implicadas se planteen colaborar para construir una pasarela sobre la
carretera SO-20 conectando el barrio Las Casas y el poligono industrial de Soria.
En el proyecto de Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2019, aprobado por el Gobierno, se
contemplaba esta partida con una dotacién de 0,20 M€, en el concepto 17.38.453B.76807.
Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto, con la finalidad de garantizar la circulacion de peatones del
municipio de Soria, Barrio Las Casas, en condiciones de seguridad, y conforme a los compromisos
adquiridos, se considera necesaria la concesion de una subvencion directa.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Esta actuacién se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana para la definicion y propuesta de las politicas referentes a la planificacién de las
infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacién a realizar en colaboracién con otras
Administraciones Territoriales, destinada a garantizar la movilidad sostenible y la seguridad vial en el ambito
metropolitano.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
Se establecera en el instrumento de concesion de la subvencion.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste previsto en 2021 es de 0,20 M£.

6. Fuentes de financiacion.
Direccidon General de Carreteras a través de los PGE.
Aplicacién PGE 2021: 17.38.453B.768.07
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Al Ayuntamiento de Soria para la construccion de una pasarela peatonal sobre la SO-20, para
conexion del poligono industrial de Soria con el barrio Las Casas

7. Plan de accion:
Se establecerd en el instrumento de concesion de la subvencion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
e Licitacion y ejecucién de las obras.
e Puesta en servicio de la pasarela.

9. Procedimiento de concesion:
Resolucion nominativa
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Convenio con el Ayuntamiento de Valencia para la rehabilitacién Torre Miramar

1. Antecedentes:

La obra de la Torre Miramar se ejecutd fruto de un convenio suscrito en 1991 entre el Ministerio de
Fomento, la Generalitat Valenciana, el Ayuntamiento de Valencia y el Consell Metropolita de I'Horta, cuyo
objeto era la ejecucién de las rondas de Valencia.

La ejecucidn de la glorieta y paso inferior fue la Ultima de estas actuaciones recogidas en dicho Convenio y
tras su ejecucion se debian entregar al Ayuntamiento en 2009, al igual que el resto de los tramos de ronda
ejecutados, para que esta Administracion se encargara de su conservacidon y mantenimiento.

Las obras consistieron en deprimir la V-21 construyendo una glorieta superior que enlazase con las rondas.
Esta obra cumplid los objetivos previstos con su ejecucién, mejorando la accesibilidad a Valencia desde la
V-21.

El proyecto de construccion estaba consensuado y validado por el Ayuntamiento.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

Esta actuacién se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana para la definicion y propuesta de las politicas referentes a la planificacién de las
infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacién a realizar en colaboracién con otras
Administraciones Territoriales, destinada a garantizar la movilidad sostenible y la seguridad vial en el ambito
metropolitano.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:

Se establecera en el instrumento de concesion de la subvencion.

5. Costes previsibles para su realizacion:
Se estdn manteniendo contactos con Ayuntamiento de Valencia, y actualmente se valoran las actuaciones
necesarias en unos 3ME€.
En los PGE de 2021 estd presupuestada una partida que asciende a 0,10 M£.
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Convenio con el Ayuntamiento de Valencia para la rehabilitacion Torre Miramar

6. Fuentes de financiacion.
Direccidon General de Carreteras a través de los PGE.
Aplicacién PGE 2021: 17.38.453B.768.09

7. Plan de accion:
Se establecera en el Convenio a tramitar.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:

e Licitacion y ejecucién de las obras.
e Cesién al Ayuntamiento.

9. Procedimiento de concesion:

El que se establezca en Convenio.
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Convenio con la Diputacién Foral de Alava por obras de ampliacién de la AP-1. Enlace de Armifién

1. Antecedentes:
Con fecha 30 de noviembre de 2018 la autopista AP-1 Burgos-Armifidn revierte al Estado y pasa a ser libre
de peaje.
Mediante “Real Decreto 1414/2018, de 3 de diciembre, de ampliacién de funciones y servicios de la
Administracion del Estado traspasados a la Comunidad Auténoma del Pais Vasco por el Real Decreto
2769/1980, de 26 de septiembre, en materia de carreteras”, se traspasa a la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco la titularidad del tramo de la autopista AP-1 entre el limite entre las provincias de Burgos y Alava, en
el punto kilométrico 77+200, y el final de la autopista en el enlace 7 de Armifidn, en el punto kilométrico
83+200, en condiciones de uso libre de peaje, asi como las funciones y servicios correspondientes hasta
ahora ejercidos por la Administracién General del Estado, sin perjuicio de las competencias que ostenta la
Diputacién Foral de Alava en esta materia.
Con motivo del cambio en el sistema de gestidn de la carretera, resulta necesario adaptar la actual
infraestructura, que fue proyectada como autopista de peaje al usuario, a un nuevo modelo de gestidn libre
de peaje.
Para ello la conexién de la actual AP-1 con la A-1 requiere obras consistentes en la ampliacién de capacidad
de los ramales de acceso en ambos sentidos, como se contempla en el apartado B)3 del Anexo al Real
Decreto 1414/2018, de 3 de diciembre.
La Comisidon Mixta de Transferencias Estado-Pais Vasco de 26 de noviembre de 2018 prevé que para el
desarrollo de las actuaciones tendentes a ampliar la capacidad del enlace de conexién entre la A-1y la AP-
1 en Armifién (Alava) se fijara en un convenio, asumiendo la Administracién del Estado la financiacién de
las mismas.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Esta actuacién se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana para la definicion y propuesta de las politicas referentes a la planificacién de las
infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacién a realizar en colaboracién con otras
Administraciones Territoriales.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
Se estima que el plazo de ejecucién de las actuaciones a desarrollar a través del presente convenio sera de
42 meses.
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Convenio con la Diputacién Foral de Alava por obras de ampliacién de la AP-1. Enlace de Armiiién

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste estimado es de 16 M€, distribuido en las siguientes anualidades:
2021: 0,20 M€
2022: 1,40 M€
2023: 7,00 M€
2024: 7,40 M€

6. Fuentes de financiacion.
Direccidon General de Carreteras a través de los PGE.
Aplicacién PGE 2021: 17.38.453B.768.10

7. Plan de accidn:
Se establecera en el convenio a suscribir
El Gobierno Vasco tiene competencias exclusivas y plenas en la planificacién, construccién, explotacion y
conservacion de su red viaria. La Administracion General del Estado colabora Unicamente en la financiacion,
segln las dotaciones consignadas en los PGE de cada afio.
Se constituird una comisidn mixta de seguimiento que se encargara de seguir e interpretar el convenio.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Plazo de redaccion de los proyectos técnicos
Licitacién y ejecucién de las obras
Puesta en servicio de las obras

9. Procedimiento de concesion:
A través de la suscripcidn de un convenio
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Convenio con el Ayuntamiento de Rivas-Vaciamadrid para nuevo enlace M-50

1. Antecedentes:
El Ayuntamiento de Rivas-Vaciamadrid presentd un proyecto para la ejecucion de un acceso a la M-50 desde
la M-823, cuyo titular es la Comunidad de Madrid.
Tras el sometimiento a informacidn publica, se trabaja actualmente en la finalizacién de la redaccién del
proyecto y en su aprobacion.
Por otro lado, en los contactos mantenidos se abrio la posibilidad de suscribir un convenio para favorecer
la ejecucion de la actuacion, entre todas las partes implicadas:

e Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana como titular de la M-50.

e Comunidad de Madrid como titular de la M-823.

e Ayuntamiento de Rivas-Vaciamadrid como promotor de la actuacién.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Esta actuacién se enmarcaria dentro de la competencia que corresponde al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana para la definicion y propuesta de las politicas referentes a la planificacién de las
infraestructuras del transporte. Se trata de una actuacién a realizar en colaboracién con otras
Administraciones Territoriales.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:

Se establecera en el instrumento de concesion de la subvencion.

5. Costes previsibles para su realizacion:
En los PGE de 2021 estd presupuestada una partida que asciende a 6,66 M€

6. Fuentes de financiacion.

Direccidon General de Carreteras a través de los PGE.
Aplicacién PGE 2021: 17.38.453B.768.11
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Convenio con el Ayuntamiento de Rivas-Vaciamadrid para nuevo enlace M-50

7. Plan de accion:
Se establecera en el Convenio a tramitar.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Ejecucidn de la actuacion.

9. Procedimiento de concesion:
El que se establezca en Convenio.
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2.6.3 OBJETIVO ESTRATEGICO 3
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Procurar una politica de vivienda orientada a garantizar el derecho a disfrutar de una vivienda

digna y adecuada a las personas que mas lo necesiten, al tiempo que se contribuye a la
consolidacion de un desarrollo econémico sostenible.

La garantia constitucional del disfrute de una vivienda digna y adecuada, es una prioridad y una
responsabilidad compartida de todos los poderes publicos. El acceso social a la vivienda se
constituye en linea fundamental de su politica de correccion de la desigualdad.

A la hora de analizar las politicas de vivienda, conviene tener presente que, en Espafia, todavia 8
millones de hogares tienen unos ingresos inferiores a 3 veces el Indicador Publico de Renta de
Efectos Multiples (IPREM); 3 millones de personas tienen reconocida la discapacidad y, de los 10,7
millones de viviendas en edificios de 4 o mas plantas, 4 millones no cuentan con ascensor.

Para paliar esta situacion, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana va a acometer
nuevas medidas encaminadas a garantizar el acceso a la vivienda por parte de las personas y las
familias con menos recursos a través de instrumentos como el Plan Estatal de Vivienda y de la
colaboracién con Comunidades Auténomas y Entidades Locales.

Se busca reforzar la vertiente social de la vivienda, para una politica mas inclusiva, que luche

contra la desigualdad, la desproteccidn de los ciudadanos vy la situacidn de las personas sin hogar.

Para ello, se impulsardan medidas en materia de alquiler que contribuyan a aumentar la oferta,
optimizando el uso del parque de vivienda existente y favoreciendo la estabilidad y las garantias
de propietarios e inquilinos.

El disefio de una politica de vivienda orientada a garantizar el derecho a disfrutar de una vivienda
digna y adecuada a las personas que mas lo necesiten, contribuye a la correccion de la desigualdad,
la consolidaciéon de un desarrollo econémico sostenible, y constituye un Objetivo Estratégico
independiente en el presente PES 2018-2021, lo que da muestra de su trascendencia.

En el anterior Plan Estratégico de Subvenciones 2014-2017, las lineas de subvencién se
correspondian con las disefiadas en el Plan Estatal de Vivienda 2013-2016 (aprobado por Real
Decreto 233/2013, de 5 de abril), prorrogado durante el ejercicio 2017 por el Real Decreto
637/2016, de 9 de diciembre. Dicho Plan se centré en las ayudas al alquiler y la rehabilitacion, sin
fomentar la adquisicidon de la propiedad de vivienda con ayudas publicas ni la construccién de
nuevas viviendas, salvo que se tratara de viviendas publicas en alquiler.

El Plan Estatal de Vivienda 2018-2021 (aprobado por el Real Decreto 106/2018, de 9 de marzo,
por el que se regula el Plan Estatal de Vivienda 2018-2021) introduce algunas modificaciones que

ajustan y mejoran los planteamientos del anterior plan a la vez que ha adaptado su programacion
a la situacion de pandemia iniciada en marzo de 2020.

Los objetivos del Plan Estatal de Vivienda 2018-2021 son, en sintesis:

v’ Persistir en la adaptacion del sistema de ayudas a las necesidades sociales actuales y a la
limitacion de recursos disponibles, priorizando dos ejes, fomento del alquiler y el fomento
de la rehabilitacién y regeneracién y renovacién urbana y rural, con especial atencién a las
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personas en situacion de desahucio o lanzamiento de su vivienda habitual y a las ayudas a

la accesibilidad universal.

v Contribuir a que los deudores hipotecarios como consecuencia de la adquisicién de una
vivienda protegida puedan hacer frente a las obligaciones de sus préstamos hipotecarios.

v' Reforzar la cooperacién y coordinacién interadministrativa, asi como fomentar la
corresponsabilidad en la financiacion y en la gestion.

v" Mejorar la calidad de la edificacién y, en particular, de su conservacion, de su eficiencia
energética, de su accesibilidad universal y de su sostenibilidad ambiental.

v Contribuir al incremento del parque de vivienda en alquiler o en régimen de cesién en uso,
tanto publico como privado, con determinacidn de una renta o precio de cesion en uso
maximo, durante el plazo minimo de 25 afios.

v’ Facilitar a los jovenes el acceso al disfrute de una vivienda digna y adecuada en régimen
de alquiler.

v Contribuir a evitar la despoblacién de municipios de pequefio tamafio, entendiendo por
tales, aquellos de menos de 5.000 habitantes, facilitando a los jévenes el acceso a la
adquisicion o rehabilitacion de una vivienda en dichos municipios.

v’ Facilitar el disfrute de una vivienda digna y adecuada a las personas mayores, en régimen
de alquiler o de cesién en uso con renta o precio limitado, mediante el fomento de
conjuntos residenciales con instalaciones y servicios comunes adaptados a las necesidades
de las personas mayores.

v’ Facilitar el disfrute de una vivienda digna y adecuada a las personas con discapacidad, en
régimen de alquiler o de cesién en uso con renta o precio limitado, mediante el fomento
de conjuntos residenciales con instalaciones y servicios comunes adaptados a dichas
personas.

v" Contribuir a mantener la reactivacion del sector inmobiliario, fundamentalmente desde el
fomento del alquiler y el apoyo a la rehabilitacién de viviendas, edificios y a la regeneracion
y renovacion urbana o rural, y, ademas, a través del fomento del parque de vivienda en
alquiler, ya sea de nueva promocién o procedente de la rehabilitacién, y de la ayuda a la
adquisicion y a la rehabilitacion para los jéovenes en municipios de menos de 5.000
habitantes.

Sin perjuicio de las actualizaciones sufridas a lo largo del periodo de vigencia, la inversion total en
ayudas directas a la vivienda prevista para los cuatro afos, 2018 a 2021 incluidos, totalizaba
1.833.000.000 euros, mas otros 100 millones de euros que fueron transferidos a las comunidades
y ciudades auténomas como consecuencia de la pandemia en abril de 2020. El. Plan Estatal de
Vivienda 2018-2021 incluye dos tipos de ayudas:

v" Subvenciones
v Subsidiacién de préstamos convenidos

Asi, las subvenciones que se conceden en aplicacidn del nuevo Plan estatal ascienden a 1.443
millones de euros, mientras que la atencién a los compromisos de ayudas (programa) de
subsidiacion suma un total de 390 millones de euros.

La AEDE (Ayuda Estatal Directa a la Entrada) y la Renta Basica de Emancipacion, no forman parte
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del Plan Estatal 2018-2021, si bien su financiacion responde a actuaciones anteriores en materia

de vivienda, que deben seguir abonandose a sus beneficiarios, y por eso queda reflejada su
financiacion, que asciende a 3.850.000 €, por lo que la cifra total de inversiéon, en materia de
vivienda, es de 1.836.850.000 € mas 100 millones COVID-19.

Esta inversion de 1.936.850.000 euros se desagrega POR ANUALIDADES como sigue:

Euros

Ayuda 2018 2019 2020 2021 TOTAL
Subvenciones 350.000.000| 357.000.000 | 464.000.000 372.000.000| 1.543.000.000
Subsidiacion 115.000.000| 100.000.000 90.000.000 85.000.000 390.000.000
AEDE

. 1.700.000 1.100.000 550.000 500.000 3.850.000
Renta Basica
Emancipacion
TOTAL 466.700.000 | 458.100.000| 554.550.000 457.500.000| 1.936.850.000

Respecto a la financiacién de las subvenciones, que asciende a 1.543.000.000 €, destaca que las
Comunidades Autéonomas y las Ciudades de Ceuta y Melilla podran modificar la distribucién de
recursos entre programas (siempre con la conformidad del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana) durante todo el plazo del nuevo Plan con la Unica limitacién de no alterar el
presupuesto comprometido en cada anualidad.

Apuntar, que pese a la existencia de 1.936.850.000 euros de inversion la evolucién presupuestaria,
con unos PGE prorrogados ha sido otra. Como ejemplo, en subsidiacién de préstamos durante el
ejercicio 2018 se ejecutaron 94.221.146,05 euros, en 2019 el importe fue finalmente de
76.577.656.97 euros y en 2020 de 76.299.975,87 euros por lo que la cifra de inversion para el
periodo 2018-2021 sufre una cierta tendencia descendente.

El Plan Estatal 2018-2021 se estructura en los siguientes Programas. -

1. Programa de subsidiacién de préstamos convenidos.
Programa de ayuda al alquiler de vivienda.

3. Programa de ayuda a las personas en situacion de desahucio de su vivienda habitual,
redenominado como programa de ayuda a las victimas de violencia de género, personas
objeto de desahucio de su vivienda habitual, personas sin hogar y otras personas
especialmente vulnerables.

4. Programa de fomento del parque de vivienda en alquiler.

5. Programa de fomento de mejora de la eficiencia energética y sostenibilidad en viviendas.
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6. Programa de fomento de la conservacidn, de la mejora de la seguridad de utilizacion y de

la accesibilidad en viviendas.
7. Programa de fomento de la regeneracién y renovacion urbana y rural.
8. Programa de ayuda a los jovenes.
9. Programa de fomento de viviendas para personas mayores y personas con discapacidad.
10. Programa de ayudas para contribuir a minimizar el impacto econémico y social del COVID-
19 en los alquileres de vivienda habitual.

Novedades respecto del anterior Plan de vivienda 2013-2016.-

v" La incorporaciéon del programa de ayuda a las personas en situacién de desahucio o
lanzamiento de su vivienda habitual, especialmente vulnerables, ha sufrido una
ampliacidn de su poblacién objetivo al albur de la situacion epidemioldgica del pais. Su
finalidad es facilitar una solucion habitacional inmediata a las personas victimas de
violencia de género, a las personas objeto de desahucio de su vivienda habitual, a las
personas sin hogar y a otras personas especialmente vulnerables.

v Las ayudas a la adquisicién de vivienda (o en alquiler) para jévenes, con escasos recursos
econdmicos, en municipios o nuicleos de poblacidn, entendiendo por tales, a los efectos
del presente Plan, los de menos de 5.000 habitantes (poblacidn residente), de los cuales,
la mayoria se encuentran en el ambito rural, lo que supone ademds un incentivo para la
no despoblacién de dichos nucleos rurales, e igualmente de contribuir al reto demografico
en dichas zonas. Los municipios de menos de 5.000 habitantes o nucleos de poblacién se
localizan en las CCAA de: Aragdn, Castilla y Ledn, Castilla-La Mancha, Extremadura y La
Rioja.

v" Impulso al fomento del parque de viviendas en régimen de alquiler o en régimen de
cesion en uso, mediante un programa que incentiva econdmicamente su promocién
publica o privada, exigiendo un compromiso de permanencia minima en esos regimenes
de 25 afios, al tiempo que fija rentas y precios maximos modulados en funcién de los
niveles de ingreso tope que se establecen para el inquilino o cesionario potencial. Con ello,
se posibilita un incremento de la oferta de viviendas en estos regimenes de tenencia que
moderara los precios de alquiler para las personas con menos recursos.

v" Enrelacién con las ayudas al alquiler se suprime el limite de 200 euros/mes, y ademas se
incorpora la posibilidad de otorgar ayudas al alquiler a beneficiarios que abonen una renta
de hasta 900 euros/mes, frente a la limitacion de 600 euros/mes del Plan Estatal 2013-
2016.

v" En materia de rehabilitacion se incorporan, en relacién con el plan anterior, las ayudas a
la rehabilitacion de viviendas unifamiliares, ya sean de naturaleza urbana o rural, y las
ayudas individuales a las viviendas ubicadas en edificios de tipologia residencial colectiva.

v" En materia de regeneracién y renovacion se incorpora el programa de fomento de la
regeneracion y renovacion urbana vy rural, con el objeto de mejorar los tejidos
residenciales, recuperar conjuntos histéricos, centros urbanos, barrios degradados,
incluidos expresamente la infravivienda y el chabolismo, y nucleos rurales.

v Por otra parte, se incorpora la retroactividad en la concesién de las ayudas del Plan con
efectos a 1 de enero de 2018. Ello garantiza la solucidn de continuidad entre las ayudas del

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Plan 2013-2016 prorrogado durante el ejercicio 2017 con las ayudas del nuevo Plan 2018-
2021.

v" Asimismo, en el ejercicio 2020 se ha sumado un nuevo programa de ayudas a contribuir
a minimizar el impacto econédmico y social del COVID-19 en los alquileres de vivienda
habitual regulado en la orden 336/2020, de 9 de abril.

En cuanto al régimen de las ayudas o subvenciones, la concesidon de las mismas se rige por lo
dispuesto en el Real Decreto 106/2018, de 9 de marzo, por el que se regula el Plan Estatal de
Vivienda 2018-2021, que regula en capitulos distintos del mismo, cada programa, y en las
disposiciones que puedan dictarse en su desarrollo o ejecucidn, asi como por lo establecido en la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, en el reglamento que la desarrolla,
y en la normativa autonémica aplicable, asi como en los convenios que se suscribirdn para su
ejecucion.

La exigencia de implicacion de las CCAA es mayor que en el Plan 2013-2016. En el Plan anterior de
cada 100 euros estatales, 70 se ponian a disposicidn de las CCAA sin exigencia de cofinanciaciony
los 30 restantes estaban condicionados a igual cofinanciacidn. La gestion de las ayudas del Plan
corresponderd, como en los anteriores, a las Comunidades Auténomas y Ciudades de Ceuta y
Melilla.

La colaboracién entre ellas y el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana se ha
instrumentado mediante los correspondientes Convenios de Colaboracion, en los que se ha
establecido la prevision de financiacién a aportar en cada anualidad por la Administracién General

del Estado, asi como los compromisos de cofinanciacion de las actuaciones que, en su caso, asuma

la Comunidad Auténoma o Ciudades de Ceuta y de Melilla.

En este sentido, el Plan regula la cofinanciacion de las actuaciones por parte de las CCAA, de la

siguiente manera:

v Ejercicio 2018: el Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana) aportd, de manera incondicionada, el 70% del crédito consignado. La
aportacién del 30% restante, total o parcialmente, estara condicionada a que la CCAA
cofinancie con una cuantia adicional del 30% de la anualidad de 2018.

v Ejercicios 2019, 2020 y 2021: el 70 % del importe que el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana se comprometa a aportar estara condicionado a que la
Comunidad Auténoma o Ciudad de Ceuta y Melilla de que se trate, cofinancie con una
cuantia equivalente al 10 % de la correspondiente anualidad para actuaciones del Plan. En
caso de que la cofinanciacién de la Comunidad Auténoma o Ciudad de Ceuta y Melilla que
corresponda, sea menor al 10 % el compromiso del Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana sobre el 70 % se reducira proporcionalmente.

v' El 30 % restante de dicho importe, correspondiente al compromiso del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, estard condicionado a que la Comunidad
Autonoma o Ciudad Autédnoma de Ceuta y Melilla cofinancie con una cuantia del 20 % de
la correspondiente anualidad para actuaciones del Plan. En caso de que la cofinanciacidn
de la Comunidad Auténoma o Ciudad de Ceuta y Melilla que corresponda, sea menor al 20
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% el compromiso del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana sobre el 30 %

se reducird proporcionalmente

Se estima que el Plan Estatal, va a suponer durante los cuatro afios, del afio 2018 al afio 2021
incluido, la creacidon de mas de 46.400 puestos de trabajo, teniendo en cuenta:

v" Que por cada millén de euros en ayudas directas se generan, aproximadamente 56
puestos de trabajo directos e indirectos (fuente: Impacto econémico de las politicas de
rehabilitacion del Plan estatal de Vivienda y Rehabilitacion 2009-2012, Marzo 2009, Centro
de estudios Econdmicos Tomillo CEET), de forma que aplicando esta estimacidn al conjunto
de programas de rehabilitacidn, regeneracion y renovacién urbana o rural y teniendo en
cuenta que la inversion prevista en ayudas directas para estos programas alcanzara, segun
las previsiones, 721,50 millones de euros , se estima que se generaran 40.400 puestos de
trabajo durante el periodo de aplicacion del Plan vinculados a la actividad de
rehabilitacion, regeneracion y renovacion urbana y rural.

v" Asimismo, la inversidn prevista en ayudas para la promocidén de vivienda para alquiler o
cesidn en uso, o para personas mayores o con discapacidad, también para alquiler o cesion
en uso, alcanzan 216,45 millones de euros. Por cada millén de euros en ayudas a la

promocion de viviendas se generan 28 puestos de trabajo, directos e indirectos (fuente:

Inversiones publicas en capital con mayor incidencia en la creacion de empleo en Espaiia,
Carolina Cosculluela Martinez. Universidad Rey Juan Carlos. 2009). Asi durante el periodo
de aplicacién de este Plan Estatal se generardn 6.060 puestos de trabajo vinculados a la
actividad de la promocién de viviendas para alquiler o cesién en uso.

El nimero de ayudas que se estima seran concedidas, sin incluir la cofinanciacién asciende a

561.222 ayudas, con el siguiente detalle:

e Beneficiarios del programa de subsidiacion: durante los cuatro afios se beneficiaran un

total de 70.000 adquirentes de vivienda protegidas y 1.780 promotores de vivienda
protegida para alquiler cuyos prestamos financian 62.677 viviendas protegidas ocupadas
en régimen de alquiler. Los beneficiarios totales seran 132.677 familias.

e Beneficiarios de los programas de ayudas: Se estima que se concederan un total de
428.545 ayudas.
O Se estima que se concederan 266.750 ayudas al alquiler, con el siguiente detalle:
= 173.200 ayudas al alquiler

= 40.100 ayudas al alquiler a personas objeto de desahucio de su vivienda
habitual

= 53.450 ayudas al alquiler a jévenes de menos de 35 afios

O Se estima que se concederan ayudas para la rehabilitacién de 144.300 viviendas.

= 48.100 viviendas rehabilitadas con mejora de la eficiencia energética y
sostenibilidad

= 72.150 viviendas rehabilitadas para la mejora de la accesibilidad

= 24.050 viviendas rehabilitadas o renovadas en Areas de regeneracién y

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

renovacion urbana o rural)

O Se estima que se concederdn ayudas para la promocién de 10.815 viviendas
destinadas al alquiler.
= 7.215 viviendas promovidas o rehabilitadas para destinarlas al alquiler
= 3.600 viviendas promovidas o rehabilitadas para destinarlas al alquiler de
personas mayores o personas con discapacidad
0 Se estima que se concederan 6.680 ayudas a los jovenes para la adquisicion de
vivienda en municipios de pequefia poblacion

La colaboracion privada se fomenta por diversas vias. En primer lugar, mediante la posibilidad de
que el érgano competente de la Comunidad Autonoma o Ciudad de Ceuta y de Melilla actue a
través de entidades colaboradoras, previa la suscripcion del correspondiente convenio de
encomienda de gestioén, en el que se detallaran las funciones encomendadas. En segundo lugar,
canalizando su intervencién en la ejecucion de las actuaciones de rehabilitacién, regeneracién y
renovacion, por cualquier titulo y, en particular, mediante los contratos de cesidn, permuta o
arrendamiento y los convenios de explotacion que a tal efecto se suscriban, atribuyéndose a los
sujetos privados que intervengan en estas actuaciones amplias facultades y la condicion de
entidades colaboradoras.

El Plan Estatal de Vivienda 2018-2021, por otra parte, se presenta también con un horizonte
temporal de cuatro afios, asumiendo, al igual que el Plan Estatal 2013-2016, la prudente cautela
de no condicionar las politicas de vivienda futuras por compromisos econdmicos que se generen
en tiempos pasados y que no respondan a objetivos del momento.

El nuevo Plan Estatal 2018-2021 asume que su éxito dependerd, en buena medida, de su capacidad
para generar actividad y empleo; es decir, de su capacidad para multiplicar cada euro invertido en
riqueza y bienestar para el pais, mediando una significativa creacién de puestos de trabajo.

Asimismo, y dentro de este objetivo estratégico, deben mencionarse otras lineas de subvenciones
relacionadas con la politica de vivienda:

e SEPES. Ciudad Auténoma de Ceuta: El objeto de esta subvencidon es atender al Proyecto
Basico y construccién de en torno a 90 viviendas en la parcela D2 de la Actuacién “Loma
de Colmenar. Las ayudas se dirigen a financiar un Plan de Construccidn de 90 viviendas
protegidas para el arrendamiento en la ciudad, con el fin de atender la carencia de
viviendas para un sector de la poblacidn con menos recursos. El convenio entre el
Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana),
SEPES y la ciudad de Ceuta para el 2018-2022 se firmo el 21 de diciembre de 2018.

e SEPES. Ciudad Autonoma de Melilla: Las ayudas se dirigen a financiar un Plan de
Construccidn de viviendas protegidas para el arrendamiento en la ciudad, con el fin de
atender la carencia de viviendas para un sector de la poblacién con bajo nivel de renta.

Una vez finalizada la ejecucion de 170 viviendas en Melilla y con objeto de completar la
construccion de 300 viviendas protegidas destinadas a arrendamiento en suelos aportados
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por dicha Ciudad, se tiene previsto la suscripcidon de un nuevo Convenio para continuar con
el desarrollo de viviendas protegidas para arrendamiento asequible por plazo de 4 afios.

e Comunidad Auténoma de Canarias para rehabilitaciéon, renovacion y regeneracion
urbana: El objeto de la subvencién es la compra de inmuebles para alquiler
social/asequible.

e Se suman en los PGE 2021 transferencias de capital a diversas entidades locales con
denominacién de Plan 20.000, un total de 25.640.000 euros.
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Subsidiacion de Préstamos convenidos

1. Antecedentes:

La subsidiacién consiste en el abono a la entidad de crédito prestamista, con cargo a los presupuestos del
Ministerio, de una cantidad que sera descontada previamente por la entidad de crédito de las cuotas de
amortizacion de capital e intereses o sélo de intereses, en el periodo de carencia, cuando proceda, en cada
vencimiento del pago del préstamo convenido para adquisicidon de vivienda o para promotores de viviendas
destinadas al alquiler acogidas a los planes de vivienda anteriores al Plan 2013-2016.

En cada uno de los planes se establece el mecanismo de subsidiacion, asi como su duracidn. La cuantia varia
en funcién del nivel de ingresos familiares del prestatario y de la modalidad de actuacién protegida.

El nimero de beneficiarios de las ayudas a la subsidiaciéon durante el periodo 2013-2017 ha sido de 249.973.

Estas ayudas se han mantenido, al igual que en el Plan 2013-2016 y su prdrroga del afio 2017, para todas
aquellas familias que las vinieran percibiendo.

El importe global de las ayudas a la subsidiacion de préstamos sera decreciente ya que en aplicacién de la
disposicion adicional segunda de la Ley 4/2013, de 4 de junio, de medidas de flexibilizacion y fomento del
mercado del alquiler de viviendas, no se admiten nuevos reconocimientos de ayudas de subsidiacidn de
préstamos que procedan de concesiones, renovaciones, prérrogas, subrogaciones o de cualquier otra
actuacién protegida de los planes estatales de vivienda.

El nimero de préstamos vivos con derecho a subsidiacién en 2020 ascendié a 2.368.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn
y la funcidn: el disefio y ejecucidn de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda.

Esta ayuda de subsidiacién de la cuota del préstamo esta dirigida a adquirentes de viviendas protegidas con
niveles de ingresos determinados y a promotores de viviendas protegidas en régimen de alquiler.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la. Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad  dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X

La subsidiacion de la cuota del préstamo pretende facilitar el acceso a la vivienda.
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Subsidiacion de Préstamos convenidos

La dificultad de las familias para poder afrontar el cumplimiento de las obligaciones de los préstamos
hipotecarios que suscribieron para la adquisicién de una vivienda protegida, que se manifiesta por ejemplo,
en los casos de ejecucidn hipotecaria que culminan en procedimiento de desahucio, exige un esfuerzo
decidido para mantener estas ayudas de subsidiacién a todas aquellas familias que las vinieran percibiendo
por todo el periodo por el que las tuvieran reconocidas.

4. Plazo necesario para su consecucion:

El Real Decreto 106/2018, de 9 de marzo, por el que se regula el Plan Estatal de Vivienda 2018-2021
mantiene en el Programa de subsidiaciéon de préstamos convenidos las ayudas de planes estatales
anteriores que cumplan con el ordenamiento juridico vigente.

En su regulacion actual los compromisos existentes llegan hasta el afio 2038.

5. Costes previsibles para su realizacion:
2018: Presupuestado: 74.600.000 euros. Ejecutado: 94.221.067,05 euros.
2019: Presupuesto prorrogado 2018: 74.600.000 euros. Ejecutado 76.577.656,97 euros.

2020: Presupuesto prorrogado: 74.600.000 euros. Ejecutado: 76.280.645,65 euros.

2021: Presupuestado: 72.000.000 euros

6. Fuentes de financiacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de los Presupuestos Generales del
Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.261N.782.01.

7. Plan de accion:

Las Administraciones competentes para resolver y reconocer estas ayudas son las Comunidades Autdnomas
y Ciudades de Ceuta y Melilla, al ostentar la competencia exclusiva en materia de vivienda, tal y como
establece el articulo 148.1. 32 de la Constitucién Espafiola; pero el Estado tiene la competencia exclusiva
sobre las bases y coordinacion de la planificacién general de la actividad econémica (articulo 149.1.132 de
la Constitucion Espafiola), en concreto (STC 152/1988 FJ 4):

o La definicién misma de las actuaciones protegibles.
e laregulacién esencial de las férmulas de financiacidon adoptadas y, como parte de ella, el nivel
de proteccién que se intenta alcanzar u ofrecer en cada caso.
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Subsidiacion de Préstamos convenidos

En aplicacién del Real Decreto-Ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para garantizar la estabilidad
presupuestaria y de fomento de la competitividad y la Ley 4/2013, de 4 de junio, de medidas de
flexibilizacién y fomento del mercado del alquiler de viviendas, actualmente no se admiten nuevos
reconocimientos de ayudas de subsidiacion de préstamos que procedan de concesiones, renovaciones,
proérrogas, subrogaciones o de cualquier otra actuacién protegida de los planes estatales de vivienda.

El Real Decreto 233/2013, de 5 de abril, por el que se regula el Plan Estatal de fomento del Alquiler de
viviendas, la rehabilitacion edificatoria y la regeneracién y renovacion urbanas 2013-2016, prorrogado
durante 2017, mantuvo en el Programa de subsidiacién de préstamos convenidos las ayudas de planes
estatales anteriores que cumplan con el ordenamiento juridico vigente. El nuevo Plan Estatal de Vivienda
2018-2021, aprobado por el Real Decreto 106/2018, de 9 de marzo, por el que se regula el Plan Estatal de
Vivienda 2018-2021, mantendra la misma linea de accidn.

En los Planes de Vivienda recientes el importe de la subsidiaciéon se determina en un nimero de euros
anuales por cada 10.000 € de préstamo convenido, que varian en funcién de la cuantia del préstamo, del
nivel de ingresos del prestatario y del tipo de actuacion protegida. Las entidades financieras colaboradoras
en la gestidn de los planes estatales de vivienda adelantan su abono a los beneficiarios descontandolo de la
cuota mensual de amortizacidn del préstamo e intereses.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:

Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacidn de la ayuda son, el nimero de préstamos
vivos vy las facturaciones mensuales enviadas por las entidades financieras colaboradoras en la gestion de
los Planes estatales de vivienda:

e N2 de préstamos vivos en 2018: 15.822 préstamos.

e Desglose facturaciones aprobadas por periodos mensuales en 2018:

Periodo N2 Facturaciones Importe Aprobado

01-2018 61 9.343.586,77
02-2018 62 6.972.184,67
03-2018 74 10.037.706,81
04-2018 60 6.320.428,82
05-2018 60 6.697.696,03
06-2018 67 11.670.830,94
07-2018 57 6.239.326,22
08-2018 55 6.998.112,06
09-2018 63 8.506.803,05
11-2018 62 13.699.748,67
12-2018 59 7.407.608,01

e N2 de préstamos vivos en 2019: 3.340 préstamos.
e Desglose facturaciones aprobadas por periodos mensuales en 2019:
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Subsidiacion de Préstamos convenidos

Periodo | N2 Facturaciones Importe Aprobado
01-2019 53 8.927.093,06
02-2019 53 5.170.237,59
03-2019 58 8.698.422,03
04-2019 51 5.793.471,75
05-2019 45 8.121.703,55
06-2019 50 9.682.985,84
07-2019 47 5.288.084,92
08-2019 46 5.846.646,60
09-2019 57 10.490.495,49
10-2019 44 5.557.134,78
11-2019 44 6.661.946,36
12-2019 50 9.221.931,09

e N2de préstamos vivos en 2020: 2.368 préstamos.
e Desglose facturaciones aprobadas por periodos mensuales en 2020:

Periodo N Facturaciones Importe Aprobado
01/01/2020 47 5.572.230,36
01/02/2020 35 5.754.375,11
01/03/2020 39 5.763.409,47
01/04/2020 28 7.900.014,46
01/05/2020 21 5.278.072,49
01/06/2020 33 9.112.633,77
01/07/2020 28 4.440.483,15
01/08/2020 30 5.832.354,96
01/09/2020 31 7.479.334,75
01/10/2020 28 5.907.647,46
01/11/2020 29 4.753.078,79
01/12/2020 27 9.374.278,88

Se hace constar que la suma de las facturaciones mensuales no tiene que coincidir con la ejecucion
presupuestaria anual, ya que las ultimas facturaciones de cada ejercicio se liquidan, en funcién de la fecha
de certificacion emitida por las entidades financieras, con cargo al siguiente ejercicio presupuestario.

9. Procedimiento de concesion:

Desde la entrada en vigor de la DA22 de la Ley 4/2013, de 4 de junio, no caben nuevos reconocimientos de
ayudas de subsidiacidn de préstamos convenidos.
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Ayuda para contribuir a minimizar el impacto econéomico y social del COVID-19 en los alquileres
de vivienda habitual.

1. Antecedentes:
Ninguno. La linea se crea especificamente para hacer frente a la emergencia socioeconémica del COVID-19
en Espafia.

La ayuda queda incluida en el Plan Estatal de Vivienda 2018-2021.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda.

Este programa tiene por objeto la concesién de ayudas al alquiler, mediante adjudicacidn directa, a las
personas arrendatarias de vivienda habitual que, como consecuencia del impacto econémico y social del
COVID-19 tengan problemas transitorios para atender al pago parcial o total del alquiler. Especificamente,
el programa incluye en su objeto la concesion de ayudas para hacer frente a la devolucién de las ayudas
transitorias de financiacidn recogidas en el articulo 9 del Real Decreto-ley 11/2020, de 31 de marzo, por el
que se adoptan medidas urgentes complementarias en el ambito social y econdmico para hacer frente al
COVID-19 y contraidas por arrendatarios de vivienda habitual, a cuya devolucidn no pudieran hacer frente.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X

La subvencién del precio del alquiler al inquilino como consecuencia del impacto econdmico y social del
COVID-19 cuando tenga problemas transitorios para atender al pago parcial o total del alquiler facilitando
gue mantengan su vivienda.

4. Plazo necesario para su consecucion:

La Orden TMA/336/2020, de 9 de abril, por la que se incorpora, sustituye y modifican sendos programas de
ayuda del Plan Estatal de Vivienda 2018-2021, en cumplimiento de lo dispuesto en los articulos 10, 11y 12
del Real Decreto-ley 11/2020, de 31 de marzo, por el que se adoptan medidas urgentes complementarias
en el ambito social y econémico para hacer frente al COVID-19.

Se podrd conceder por un plazo de hasta 6 meses, pudiendo incluirse como primera mensualidad la
correspondiente al mes de abril de 2020.
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Ayuda para contribuir a minimizar el impacto econéomico y social del COVID-19 en los alquileres
de vivienda habitual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
Se sufraga dentro del marco del Plan Estatal de Vivienda.

6. Fuentes de financiacidn.
Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.753.01.

7. Plan de accidn:

Corresponde a las Comunidades Auténomas y a las Ciudades de Ceuta y de Melilla la tramitacion y
resolucidn de los procedimientos de concesion y pago de las ayudas de este programa, asi como la gestidn
del abono de las mismas una vez que se haya reconocido por dichas administraciones publicas el derecho
de las personas beneficiarias a obtenerlas, dentro de las condiciones y limites establecidos en el Real
Decreto-ley 11/2020, de 31 de marzo, en la orden ministerial y en el propio Plan Estatal de Vivienda 2018-
2021.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluaciéon de la ayuda son, el nimero de ayudas
concedidas, el importe total concedido y el importe medio concedido.

Dado que la ayuda se implementé en marzo de 2020 el Unico dato que es posible incluir en este momento
es el importe presupuestado por las comunidades auténomas y las ciudades de Ceuta y Melilla que asciende
a 17.668.858,80 euros.

9. Procedimiento de concesion:

Serdn los érganos competentes de cada Comunidad Auténoma y de las Ciudades de Ceuta y de Melilla los
que determinen la cuantia exacta de estas ayudas, dentro de los limites establecidos para este programa,
para lo que podran establecer los medios necesarios para que la concesidn de las ayudas se produzca
teniendo en cuenta el grado de vulnerabilidad de los solicitantes. Cada CCAA o Ciudad elije un
procedimiento de concesion, al ser nuevo no se sabe porque sistema se optard mayoritariamente.
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Ayuda al alquiler de vivienda.

1. Antecedentes:
Este programa tiene como primer antecedente la ayuda al alquiler de vivienda que se credé como nueva
linea de subvencion dirigida a los inquilinos en el Real Decreto 1721/2004, de 23 de julio, por el que se
modifica el Real Decreto 1/2002, de 11 de enero, sobre medidas de financiacidn de actuaciones protegidas
en materia de vivienda y suelo del Plan 2002-2005, y se crean nuevas lineas de actuaciones protegidas para
fomentar el arrendamiento de viviendas.

Ha sido y es un programa de ayudas de gran aceptacion por la ciudadania, que incide en los colectivos con
menores rentas, y preserva la movilidad que en ocasiones exige el mercado de trabajo.

El nimero de ayudas al alquiler de vivienda en el periodo 2013-2017 ha sido de 275.971. Cuando finalice el
periodo 2018-2021 se aportara el dato correspondiente al P.E.V. 2018-2021.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn
y la funcidn: el disefio y ejecucidn de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda.

Este programa tiene por objeto facilitar el disfrute de una vivienda en régimen de alquiler a sectores de
poblacion con escasos medios econdmicos, mediante el otorgamiento de ayudas directas a los inquilinos.

Unidades de convivencia con ingresos iguales o inferiores a 3 veces el Indicador Publico de Renta de Efectos
Muiltiples (IPREM). Dicho umbral serd de 4 veces el IPREM si se trata de personas con discapacidad y de 5
veces el IPREM cuando se trate de personas con discapacidad de tipo especial.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X

La subvencion del precio del alquiler al inquilino de bajos ingresos econdmicos pretende facilitar el acceso
a la vivienda.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El Real Decreto por el que se regula el nuevo Plan Estatal de Vivienda, cuatrienal, abarca el periodo 2018-
2021.

La ayuda se concedera a los beneficiarios por el plazo de tres afios, pero por razones justificadas las
Comunidades Autéonomas y Ciudades de Ceuta y Melilla podran concederla por plazo inferior.
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Ayuda al alquiler de vivienda.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El Consejo de Ministros aprobd las cuantias maximas de las ayudas estatales para las subvenciones del Plan
Estatal de Vivienda 2018-2021, a propuesta del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) y del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica.

El reparto de los fondos aprobados por el Acuerdo de Consejo de Ministros fue determinado por la
Conferencia Sectorial de Vivienda, Urbanismo y Suelo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana ha suscrito Convenios de colaboracién con las
Comunidades Auténomasy ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecucidn de los Planes Estatales de Vivienda.
En dichos convenios se recoge, para cada Comunidad Auténoma, el reparto anual para cada linea de
actuacion.

6. Fuentes de financiacion.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfirié a las Comunidades Auténomas vy
Ciudades de Ceuta y Melilla los fondos asignados en la partida presupuestaria aprobada al efecto en los
PGE, conforme al reparto por Comunidad Auténoma y ciudades de Ceuta y Melilla acordado en la
Conferencia Sectorial de Urbanismo, Vivienda y Suelo en los ejercicios 2018 2019 y 2020. Se acaban de
transferir los fondos del ejercicio 2021 en virtud del RDL 11/2020 por COVID-19, adelantandose los pagos.
Ahora mismo es imposible saber los fondos de la partida presupuestaria que se van a destinar a este
programa.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.753.01.

7. Plan de accion:
Las Ayudas previstas en el Plan Estatal 2018-2021 se han venido desarrollando con normalidad a través de
los Convenios de Colaboracién que se suscribieron con cada una de las Comunidades Auténomas y Ciudades
de Ceuta y Melilla. En ellos se establecen las pautas de colaboracién y los compromisos mutuos de las partes
en orden a garantizar la ejecucion de los mismos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluaciéon de la ayuda son, el nimero de ayudas
concedidas, el importe total concedido y el importe medio concedido.

Dado que las convocatorias de la subvencidn no se han resuelto todavia en su totalidad (hay convocatorias
trienales), no hay datos de los indicadores y solo consta el importe transferido.

Importe de la transferencia estatal 2018: 136.483.825,66 euros.
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Ayuda al alquiler de vivienda.

Importe de la transferencia estatal 2019: 116.660.335,55 euros.

Importe de la transferencia estatal 2020: 102.832.564,13 euros.

9. Procedimiento de concesion:

La competencia para la concesién de las Ayudas es de las Comunidades Auténomas y Ciudades de Ceuta y

Melilla, mediante convocatoria publica. Cada CCAA o Ciudad elije un procedimiento de concesidn. Suele ser
por concurrencia competitiva.
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Ayuda a las personas en situacion de desahucio o lanzamiento de su vivienda habitual/ Ayuda a
las victimas de violencia de género, personas objeto de desahucio de su vivienda habitual,
personas sin hogar y otras personas especialmente vulnerables.

1. Antecedentes:
Es un programa de ayudas nuevo destinado a las personas en situacion de desahucio o lanzamiento de su

vivienda habitual, derivado de ejecucién hipotecaria o por impago de la renta del alquiler, con el que se
quiere hacer frente a la dificil situacion por la que atraviesan algunas familias y hogares como consecuencia
de los efectos de la crisis econdmica y financiera de los ultimos afos.

En virtud de la Orden TMA/336/2020, de 9 de abril, por la que se incorpora, sustituye y modifican sendos
programas de ayuda del Plan Estatal de Vivienda 2018-2021, en cumplimiento de lo dispuesto en los
articulos 10, 11y 12 del Real Decreto-ley 11/2020, de 31 de marzo, por el que se adoptan medidas urgentes
complementarias en el ambito social y econdmico para hacer frente al COVID-19, el programa sufre en este
momento modificaciones para adaptarse a la nueva realidad socio-econémica, pero dicha modificacién
figurard expuesta en el PES 2020 que se elaborard el préximo afio.

El nuevo «programa de ayuda a las victimas de violencia de género, personas objeto de desahucio de su
vivienda habitual, personas sin hogar y otras personas especialmente vulnerables», permitira hacer frente
a estas situaciones de extrema urgencia, que hasta el momento no eran resueltas con el programa al que
sustituye, por ser ineficaz en su disefio para abordar el impacto de la pandemia que se esta sufriendo, y que
con seguridad va a prolongarse mas alla de la suspensién de los lanzamientos aprobada en el Real Decreto-
ley 11/2020, de 31 de marzo, con ello se para gana inmediatez en la solucion a esa nueva realidad.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn
y la funcidn: el disefio y ejecucidn de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda.

El objeto de este programa habia sido poder ofrecer una vivienda subvencionada hasta el 100% del precio
de alquiler a quienes eran objeto de desahucio judicial de su vivienda habitual y encontrdndose en
situacién de vulnerabilidad, no disponian de medios econémicos para acceder al disfrute de una nueva
vivienda.

La Orden TMA/336/2020, de 9 de abril, lo amplia y establece que el objetivo es facilitar una solucion
habitacional inmediata a las personas victimas de violencia de género, a las personas objeto de desahucio
de su vivienda habitual, a las personas sin hogar y a otras personas especialmente vulnerables.
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Ayuda a las personas en situacion de desahucio o lanzamiento de su vivienda habitual/ Ayuda a
las victimas de violencia de género, personas objeto de desahucio de su vivienda habitual,
personas sin hogar y otras personas especialmente vulnerables.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X

La subvencién del precio del alquiler al inquilino en situacion de desahucio se dirige a facilitar el acceso a la
vivienda pudiendo ser beneficiarios de las ayudas de este programa las personas victimas de violencia de
género, las personas objeto de desahucio de su vivienda habitual, las personas sin hogar y otras personas
especialmente vulnerables; y por cuenta de las mismas, las administraciones publicas, empresas publicas y
entidades sin animo de lucro, de economia colaborativa o similares, siempre sin animo de lucro, cuyo objeto
sea dotar de una solucién habitacional a aquéllas personas.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El Real Decreto por el que se regula el nuevo Plan Estatal de Vivienda, cuatrienal, abarca el periodo 2018-

2021: contrato de alquiler por un plazo de tres afos.

Orden TMA/336/2020, de 9 de abril, por la que se incorpora, sustituye y modifican sendos programas de
ayuda del Plan Estatal de Vivienda 2018-2021, en cumplimiento de lo dispuesto en los articulos 10, 11y 12
del Real Decreto-ley 11/2020, de 31 de marzo, por el que se adoptan medidas urgentes complementarias
en el ambito social y econémico para hacer frente al COVID-19: se podran conceder por un plazo maximo
de cinco afos, pudiendo acumularse a los plazos anteriores, con efectos retroactivos, la cuantia necesaria
para atender al pago del alquiler o los gastos de mantenimiento, comunidad y suministros basicos de los
seis meses anteriores a los que la persona beneficiaria, en su caso, no hubiera podido hacer frente.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El Consejo de Ministros aprobé las cuantias maximas de las ayudas estatales para las subvenciones del Plan

Estatal de Vivienda 2018-2021, a propuesta del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) y del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica.

El reparto de los fondos aprobados por el Acuerdo de Consejo de Ministros fue determinado por la
Conferencia Sectorial de Vivienda, Urbanismo y Suelo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana suscribié Convenios de colaboraciéon con las
Comunidades Autédnomas y Ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecuciéon de los Planes Estatales de
Vivienda. En dichos convenios se recogera, para cada Comunidad Auténoma, el reparto anual para cada
linea de actuacion. Dada la situacidn de emergencia socioecondmica creada por el COVID-19, el reparto por
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Ayuda a las personas en situacion de desahucio o lanzamiento de su vivienda habitual/ Ayuda a
las victimas de violencia de género, personas objeto de desahucio de su vivienda habitual,
personas sin hogar y otras personas especialmente vulnerables.

programas que actualmente figura en los convenios puede verse modificado. En 2019, ninguna comunidad
auténoma destind fondos estatales a este programa. En 2020 el importe presupuestado ha ascendido a
15.272.594 euros.

6. Fuentes de financiacion.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfirié a las Comunidades Autéonomas vy
Ciudades de Ceuta y Melilla los fondos asignados en la partida presupuestaria aprobada al efecto en los
PGE, conforme al reparto por Comunidad Auténoma y Ciudades de Ceuta y Melilla acordado en la
Conferencia Sectorial de Urbanismo, Vivienda y Suelo los ejercicios 2018, 2019 y 2020. Se acaban de
transferir los fondos del ejercicio 2021 en virtud del RDL 11/2020, de 31 de marzo, por COVID-19,
adelantandose los pagos. Ahora mismo es imposible saber los fondos que de la partida presupuestaria se
van a destinar a este programa.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.753.01.

7. Plan de accion:

Las Ayudas previstas en el Plan Estatal 2018-2021 se han venido desarrollando con normalidad a través de
los Convenios de Colaboracién que se suscribieron con cada una de las Comunidades Auténomas y Ciudades
de Ceuta y Melilla. En ellos se establecen las pautas de colaboracién y los compromisos mutuos de las partes
en orden a garantizar la ejecucion de los mismos.

El programa original se articula mediante colaboracién publico-privada, con la constitucion de fondos de
viviendas para alquiler social.

Las entidades de crédito subscriben convenio marco con el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana constituyendo fondos de viviendas los que adscriben las viviendas de su propiedad que tengan
desocupadas y disponibles; y en base al mismo se suscriben convenios especificos con las Comunidades
Auténomas o Ciudades de Ceuta y Melilla.

El nuevo programa regulado por la Orden TMA/336/2020, de 9 de abril, establece que las Comunidades
Auténomas y las Ciudades de Ceuta y de Melilla pondran a disposicion de la persona beneficiaria una
vivienda de titularidad publica, o que haya sido cedida para su uso a una administracién publica, aunque
mantenga la titularidad privada, adecuada a sus circunstancias en términos de tamafio, servicios y
localizacién, para ser ocupada en régimen de alquiler, de cesién de uso, o en cualquier régimen de
ocupacidn temporal admitido en derecho. Cuando no se disponga de este tipo de vivienda, la ayuda podra
aplicarse sobre una vivienda adecuada, de titularidad privada o sobre cualquier alojamiento o dotacion
residencial susceptible de ser ocupada por las personas beneficiarias, en los mismos regimenes.
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Ayuda a las personas en situacion de desahucio o lanzamiento de su vivienda habitual/ Ayuda a
las victimas de violencia de género, personas objeto de desahucio de su vivienda habitual,
personas sin hogar y otras personas especialmente vulnerables.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacion de la ayuda son, el nimero de ayudas

concedidas, el importe total concedido, y el importe medio concedido

No era posible hacer un seguimiento/evaluacién en 2018 y 2019, ya que ninguna Comunidad Auténoma
habia destinado fondos estatales a este programa en dichos ejercicios presupuestarios. Hasta que no se
produzca la liquidacion del ejercicio 2020 y la del propio Plan Estatal no es posible hacer una evaluacién,
pero si es cierto que la ayuda no se ha desarrollado como se esperaba.

9. Procedimiento de concesion:
La competencia para la concesidon de las Ayudas es de las Comunidades Auténomas y Ciudades de Ceuta y

Melilla.

En el programa original el 6rgano autondmico o local competente (conforme se detalle en el convenio
especifico correspondiente) para la gestidn de las viviendas incorporadas a estos fondos, ofrecia a quien
fuera a ser objeto de desahucio una vivienda de los fondos de viviendas para alquiler social.

El nuevo programa regulado por la Orden TMA/336/2020, de 9 de abril, establece que las Comunidades
Auténomas o las Ciudades de Ceuta y Melilla podran conceder estas ayudas de forma inmediata, mediante
adjudicacidn directa, a las personas beneficiarias o por cuenta de estas a las administraciones, empresas o
entidades sin animo de lucro, de economia colaborativa o similares, siempre sin animo de lucro, cuyo objeto
sea dotar de una solucidn habitacional a aquéllas personas, con la sola acreditacién de la condicién de
victima de violencia de género, del desahucio o lanzamiento, inminente o ya realizado, de la vivienda
habitual, de la condicién de persona sin hogar o de la condicidon de persona especialmente vulnerable.
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Fomento del parque de vivienda en alquiler.

1. Antecedentes:
Es un programa de fomento del parque de viviendas en régimen de alquiler o en régimen de cesién en uso,

incentivando econdmicamente su promocion publica o privada. Con ello se posibilita un incremento de la
oferta de viviendas en estos regimenes de tenencia que moderara los precios de alquiler para las personas
€ON Menos recursos.

En el Plan de Vivienda 2013-2016 hubo un programa similar solo para vivienda protegida que debia ser
destinada al arrendamiento por al menos 50 afios. Este programa posibilitd la promocion de 490 viviendas
en el periodo 2013-2017.

En virtud de la Orden TMA/336/2020, de 9 de abril, por la que se incorpora, sustituye y modifican sendos
programas de ayuda del Plan Estatal de Vivienda 2018-2021, en cumplimiento de lo dispuesto en los
articulos 10, 11y 12 del Real Decreto-ley 11/2020, de 31 de marzo, por el que se adoptan medidas urgentes
complementarias en el ambito social y econdmico para hacer frente al COVID-19, el programa sufre en este
momento una ampliacidn para adaptarse a la nueva realidad socio-econdmica, pero dicha modificacidn
figurara expuesta en el PES 2021 que se elaborara el proximo afio.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn

y la funcidn: el disefio y ejecucidn de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda.

Este programa tiene por objeto el fomento del parque de vivienda en alquiler ya sea de titularidad publica
o privada que se vayan a destinar por un plazo de al menos 25 afios al arrendamiento.

Las viviendas financiadas con cargo a este programa solo podran ser alquiladas a unidades de convivencia
que, en funcion de la ayuda recibida y el precio maximo de alquiler establecido, no superen 3 o 4,5 veces
el IPREM.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

Favorecer, financiando su construccion, el incremento del parque de vivienda en alquiler para unidades de
convivencia de bajos ingresos a un precio de alquiler limitado.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El Real Decreto 106/2018, de 9 de marzo, por el que se regula el nuevo Plan Estatal de Vivienda, cuatrienal,

abarca el periodo 2018-2021.
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Fomento del parque de vivienda en alquiler.

Las obras correspondientes a actuaciones financiadas con cargo a este programa deberan realizarse en el
plazo maximo de 30 meses desde la fecha de concesion de la ayuda que podra extenderse a 36 meses en
los supuestos especificados en el Real Decreto 106/2018, de 9 de marzo.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El Consejo de Ministros aprobé las cuantias maximas de las ayudas estatales para las subvenciones del Plan

Estatal de Vivienda 2018-2021, a propuesta del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) y del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica.

El reparto de los fondos aprobados por el Acuerdo de Consejo de Ministros fue determinado por la
Conferencia Sectorial de Vivienda, Urbanismo y Suelo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana suscribié Convenios de colaboraciéon con las
Comunidades Autdnomas y Ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecuciéon de los Planes Estatales de
Vivienda.

En dichos convenios se recoge, para cada Comunidad Auténoma, el reparto anual para cada linea de
actuacion.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfirié a las Comunidades Autéonomas vy

Ciudades de Ceuta y Melilla los fondos asignados en la partida presupuestaria aprobada al efecto en los
PGE, conforme al reparto por comunidad y ciudad acordado en Conferencia Sectorial de Urbanismo,
Vivienda y Suelo en los ejercicios 2018, 2019 y 2020. Se acaban de transferir los fondos del ejercicio 2021
en virtud del RDL 11/2020, de 31 de marzo, por COVID-19, adelantandose los pagos. Ahora mismo es
imposible saber los fondos que de la partida presupuestaria se van a destinar a este programa.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.753.01.

7. Plan de accidn:
Las Ayudas previstas en el Plan Estatal 2018-2021 se han venido desarrollando con normalidad a través de

los Convenios de Colaboracién que se suscribieron con cada una de las Comunidades Auténomas y Ciudades
de Ceuta y Melilla. En ellos se establecen las pautas de colaboracidn y los compromisos mutuos de las partes
en orden a garantizar la ejecucion de los mismos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacién de la ayuda son, el nimero de viviendas

financiadas, el importe total concedido y el importe medio por vivienda.

e Distribucidn de las ayudas entre mujeres y hombres: no hay datos aportados todavia por las
comunidades auténomas/ciudades de Ceuta y Melilla.
e Numero de viviendas financiadas 2018: 1.468.

e Importe transferido por el Estado 2018: 13.857.040,73 euros.
e Importe medio por vivienda 2018: 9.439,40 euros.
¢ Numero de viviendas financiadas 2019: 1.794.
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Fomento del parque de vivienda en alquiler.

e Importe transferido por el Estado 2019: 39.720.088,62 euros.
e Importe medio por vivienda 2019: 22.140,51 euros

¢ Numero de viviendas financiadas 2020: 1.478
e Importe transferido por el Estado 2020: 38.304.664 euros
e Importe medio por vivienda 2020: 25.916,55 euros

9. Procedimiento de concesion:
Acuerdo en el seno de las Comisiones Bilaterales de Seguimiento entre el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, las Comunidades Auténomas y el Ayuntamiento correspondiente, salvo en el
caso de las Ciudades de Ceuta y Melilla en que se suscribird solamente por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana y la ciudad de que se trate. Cada CCAA o Ciudad elije un procedimiento de
concesion. Suele ser por concurrencia competitiva.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Fomento de la mejora de la eficiencia energética y sostenibilidad en viviendas.

1. Antecedentes:
El programa de fomento de la rehabilitacion edificatoria del Plan de Vivienda 2013-2016 comprendia ayudas

para actuaciones en edificios en materia de conservacion, mejora de la calidad y sostenibilidad y
accesibilidad. En el nuevo Plan 2018-2021 se ha considerado necesario introducir un nuevo programa
centrado en las ayudas a la mejora de la eficiencia energética y la sostenibilidad, tanto en el medio urbano
como rural, propiciando una economia basada en bajas emisiones de carbono, de acuerdo con los objetivos
del Gobierno y las politicas de la Unidn Europea, que ayudaran a reducir la factura energética de las familias
y las emisiones de gases de efecto invernadero.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn

y la funcidn: el disefio y ejecucidn de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda.

Este programa tiene por objeto la financiacién de obras de mejora de la eficiencia energética y la
sostenibilidad, con especial atencidn a la envolvente edificatoria, tanto en edificios de tipologia residencial
colectiva, incluyendo sus viviendas, como en las viviendas unifamiliares.

Los beneficiarios pueden ser los propietarios o comunidades de propietarios de viviendas, empresas y
cooperativas.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Modernizacién del parque de vivienda y ahorro energético financiando actuaciones de rehabilitacion de
viviendas y edificios.

4. Plazo necesario para su consecucion:

El Real Decreto 106/2018, de 9 de marzo, por el que se regula el nuevo Plan Estatal de Vivienda, cuatrienal,
abarca el periodo 2018-2021.

El plazo para ejecutar las obras para la mejora de la eficiencia energética y sostenibilidad no podra exceder
de 24 meses, contados desde la fecha de concesién de la ayuda, salvo excepciones especificadas en el Real
Decreto 106/2018, de 9 de marzo.
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Fomento de la mejora de la eficiencia energética y sostenibilidad en viviendas.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El Consejo de Ministros aprobé las cuantias maximas de las ayudas estatales para las subvenciones del Plan

Estatal de Vivienda 2018-2021, a propuesta del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) y del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica.

El reparto de los fondos aprobados por el Acuerdo de Consejo de Ministros fue determinado por la
Conferencia Sectorial de Vivienda, Urbanismo y Suelo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana suscribié Convenios de colaboraciéon con las
Comunidades Autédnomas y Ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecuciéon de los Planes Estatales de
Vivienda.

En dichos convenios se recoge, para cada Comunidad Auténoma, el reparto anual para cada linea de
actuacion.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfirié a las Comunidades Auténomas vy

Ciudades de Ceuta y Melilla los fondos asignados en la partida presupuestaria aprobada al efecto en los
PGE, conforme al reparto por comunidad y ciudad acordado en Conferencia Sectorial de Urbanismo,
Vivienda y Suelo en los ejercicios 2018,2019 y 2020. Se acaban de transferir los fondos del ejercicio 2021 en
virtud del RDL 11/2020, de 31 de marzo, por COVID-19, adelantandose los pagos. Ahora mismo es imposible
saber los fondos que de la partida presupuestaria se van a destinar a este programa.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.753.01.

7. Plan de accion:
Las Ayudas previstas en el Plan Estatal 2018-2021 se han venido desarrollando con normalidad a través de

los Convenios de Colaboracién que se suscribieron con cada una de las Comunidades Auténomas y Ciudades
de Ceuta y Melilla. En ellos se establecen las pautas de colaboracidn y los compromisos mutuos de las partes
en orden a garantizar la ejecucion de los mismos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacién de la ayuda son, el nimero de viviendas

financiadas, el importe total financiado y el importe medio financiado.

Dado que las convocatorias de la subvencidn son recientes en casi todas las Comunidades Auténomas y no
se han resuelto todavia, no hay datos de los tres indicadores y solo consta el importe transferido:

Importe de la transferencia estatal 2018: 15.711.647,38 euros.
Importe de la transferencia estatal 2019: 22.134.334,93 euros.

Importe de la transferencia estatal 2020: 19.553.696,73 euros.
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Fomento de la mejora de la eficiencia energética y sostenibilidad en viviendas.

9. Procedimiento de concesion:
La competencia para la concesién de las Ayudas es de las Comunidades Auténomas y Ciudades de Ceuta y
Melilla, mediante convocatoria publica. Cada CCAA o Ciudad elije un procedimiento de concesidn. Suele ser
por concurrencia competitiva.
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Fomento de la conservacion, de la mejora de la seguridad de utilizacion y de la accesibilidad en
viviendas.

1. Antecedentes:
El programa de fomento de la rehabilitacion edificatoria del Plan de Vivienda 2013-2016 comprendia ayudas

para actuaciones en edificios en materia de conservacion, mejora de la calidad y sostenibilidad y
accesibilidad. En el nuevo Plan 2018-2021 se ha considerado necesario introducir un nuevo programa
centrado en las ayudas para la conservacion y mejora de la seguridad de utilizacién y de la accesibilidad en
las viviendas. Son obras muy importantes para mejorar la calidad de vida de los habitantes ya que facilitan
el acceso a personas con movilidad reducida en edificios de cierta antigiiedad, que no siempre estan
adaptados, y por otra parte mejoran la movilidad dentro de las viviendas.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn

y la funcidn: el disefio y ejecucidn de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda.

Este programa tiene por objeto la financiacion de la ejecucion de obras para la conservaciéon y mejora de la
accesibilidad en edificios de viviendas de tipologia residencial colectiva, interviniendo tanto en sus
elementos comunes como en el interior de cada vivienda; y en viviendas unifamiliares, ya sea en ambito
urbano o rural.

Beneficiarios pueden ser propietarios (o inquilinos) o comunidades de propietarios de viviendas,
empresas y cooperativas.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X X X

Modernizacién del parque de vivienda y adecuaciéon de estructura a las necesidades de personas mayores
y con discapacidad financiando actuaciones de rehabilitacidn de viviendas y edificios.

4. Plazo necesario para su consecucion:

El plazo para ejecutar las obras para la mejora de la eficiencia energética y sostenibilidad no podra exceder
de 24 meses, contados desde la fecha de concesién de la ayuda, salvo excepciones especificadas en el Real
Decreto 106/2018, de 9 de marzo.
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Fomento de la conservacion, de la mejora de la seguridad de utilizacion y de la accesibilidad en
viviendas.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El Consejo de Ministros aprobd las cuantias maximas de las ayudas estatales para las subvenciones del Plan

Estatal de Vivienda 2018-2021, a propuesta del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) y del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica.

El reparto de los fondos aprobados por el Acuerdo de Consejo de Ministros fue determinado por la
Conferencia Sectorial de Vivienda, Urbanismo y Suelo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana suscribié Convenios de colaboracion con las
Comunidades Auténomas y ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecucidn de los Planes Estatales de Vivienda.

En dichos convenios se recoge, para cada Comunidad Auténoma, el reparto anual para cada linea de
actuacion.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfirié a las Comunidades Autéonomas vy

Ciudades de Ceuta y Melilla los fondos asignados en la partida presupuestaria aprobada al efecto en los
PGE, conforme al reparto por comunidad y ciudad acordado en Conferencia Sectorial de Urbanismo,
Vivienda y Suelo en los ejercicios 2018, 2019 y 2020. Se acaban de transferir los fondos del ejercicio 2021
en virtud del RDL 11/2020, de 31 de marzo, por COVID-19, adelantandose los pagos. Ahora mismo es
imposible saber los fondos que de la partida presupuestaria se van a destinar a este programa.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.753.01.

7. Plan de accion:
Las Ayudas previstas en el Plan Estatal 2018-2021 se han venido desarrollando con normalidad a través de

los Convenios de Colaboracidén que se suscribieron con cada una de las Comunidades Auténomas y Ciudades
de Ceuta y Melilla. En ellos se establecen las pautas de colaboracién y los compromisos mutuos de las partes
en orden a garantizar la ejecucion de los mismos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacion de la ayuda son, el nimero de viviendas
financiadas, el importe total financiado y el importe medio financiado.

e Dado que las convocatorias de la subvencidén son recientes en casi todas las Comunidades
Auténomas, no hay datos de los tres indicadores y solo consta el importe transferido:
Importe de la transferencia estatal 2018: 50.697.856,31 euros.
Importe de la transferencia estatal 2019: 73.262.074,83 euros.
Importe de la transferencia estatal 2020: 72.344.634,12 euros.
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Fomento de la conservacion, de la mejora de la seguridad de utilizacion y de la accesibilidad en
viviendas.

e Aumento del nimero de viviendas adaptadas a discapacitados: no hay datos aportados todavia por
las Comunidades Auténomas.

9. Procedimiento de concesion:
La competencia para la concesiéon de las Ayudas es de las Comunidades Auténomas y Ciudades de Ceuta y
Melilla, mediante convocatoria publica. Cada CCAA o Ciudad elije un procedimiento de concesidn. Suele ser
por concurrencia competitiva.
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Fomento de la regeneracion y renovacion urbana y rural

1. Antecedentes:
Este programa ha tenido cabida en los sucesivos planes de vivienda desde el afio 1993 con la introduccidn

del concepto de Areas de Rehabilitacién en el RD 726/1993, de 14 de mayo. En todos ellos se ha dado
continuidad a esta linea de rehabilitacién con las modificaciones que cada uno de los diferentes planes ha
considerado necesarias.

En el periodo 2013-2017 este programa ha subvencionado la rehabilitacion de 46.887 viviendas.
En el ejercicio 2018 el programa ha subvencionado la rehabilitacién/renovacién de 14.496 viviendas.
En el ejercicio 2019 el programa ha subvencionado la rehabilitacion/renovacién de 3.866 viviendas.

En el ejercicio 2020 el programa ha subvencionado la rehabilitacion/renovacién de 4.397 viviendas.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn

y la funcidn: el disefio y ejecucidn de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda.

Este programa tiene como objeto la financiacion de la realizacidon conjunta de obras de rehabilitacion en
edificios y viviendas, incluidas las viviendas unifamiliares, de urbanizacién o reurbanizacién de espacios
publicos y, en su caso, de edificacion de edificios o viviendas en sustitucion de edificios o viviendas
demolidos, dentro de ambitos de actuacién denominados area de regeneracidn y renovacion urbana o rural
previamente delimitados. Se incluyen los supuestos de infravivienda y chabolismo.

Los beneficiarios de las ayudas son quienes asuman la responsabilidad de la ejecucidon integral dentro del
ambito delimitado por la actuacién.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

Modernizacién del parque de vivienda, a través de su rehabilitacidn, y adecuacion simultanea del entorno
urbano, financiando actuaciones en los ambitos de mantenimiento, sostenibilidad, accesibilidad, ahorro
energético.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El Real Decreto 106/2018, de 9 de marzo, por el que se regula el Plan Estatal de Vivienda, cuatrienal, abarca

el periodo 2018-2021.
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Fomento de la regeneracion y renovacion urbana y rural

La actuacién financiada en su conjunto debera estar finalizada en el plazo maximo de cinco afios desde la
firma del correspondiente Acuerdo de Comisién Bilateral de Seguimiento.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El Consejo de Ministros aprobd las cuantias maximas de las ayudas estatales para las subvenciones del Plan

Estatal de Vivienda 2018-2021, a propuesta del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) y del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica.

El reparto de los fondos aprobados por el Acuerdo de Consejo de Ministros fue determinado por la
Conferencia Sectorial de Vivienda, Urbanismo y Suelo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana suscribié Convenios de colaboracion con las
Comunidades Auténomas y ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecucidn de los Planes Estatales de Vivienda.

En dichos convenios se recoge, para cada Comunidad Auténoma, el reparto anual para cada linea de
actuacion.

6. Fuentes de financiacion.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfirié a las Comunidades Autéonomas vy
Ciudades Autdnomas de Ceuta y Melilla los fondos asignados en la partida presupuestaria aprobada al
efecto en los PGE, conforme al reparto por comunidad y ciudad acordado en Conferencia Sectorial de
Urbanismo, Vivienda y Suelo en los ejercicios 2018, 2019 y 2020. Se acaban de transferir los fondos del
ejercicio 2021 en virtud del RDL 11/2020, de 31 de marzo, por COVID-19, adelantandose los pagos. Ahora
mismo es imposible saber los fondos que de la partida presupuestaria se van a destinar a este programa.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.753.01.

7. Plan de accion:
Las Ayudas previstas en el Plan Estatal 2018-2021 se han venido desarrollando con normalidad a través de

los Convenios de Colaboracién que se suscribieron con cada una de las Comunidades Auténomas y Ciudades
de Ceuta y Melilla. En ellos se establecen las pautas de colaboracién y los compromisos mutuos de las partes
en orden a garantizar la ejecucion de los mismos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacion de la ayuda son, el nimero de viviendas

rehabilitadas o renovadas, el importe total concedido y el importe medio concedido.

e Numero de viviendas rehabilitadas/renovadas 2018: 14.496.
e Importe estatal transferido 2018: 81.242.164,30 euros.

e Importe medio concedido 2018: 5.604 euros.

¢ Numero de viviendas rehabilitadas/renovadas 2019: 3.866
e Importe estatal transferido 2019: 35.315.325,56 euros.

e Importe medio concedido 2019: 9.134,84 euros.
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e Numero de viviendas rehabilitadas/renovadas 2020: 4.397
e Importe estatal transferido 2020: 42.788.713,85 euros.
e Importe medio concedido 2020: 9.731,34 euros.

El plazo de ejecucion establecido en el Plan Estatal de Vivienda 2018-2021 para las areas de regeneracion y
renovacion urbanay rural es de 5 afios. A fecha de hoy no hay ninguna vivienda finalizada, sera en un futuro
cuando se ponderen los importes medios concedidos en la totalidad del Plan.

9. Procedimiento de concesion:
Acuerdo en el seno de las Comisiones Bilaterales de Seguimiento entre el Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana, las Comunidades y, en su caso, el Ayuntamiento correspondiente, salvo en el
caso de las Ciudades de Ceuta y Melilla en que se suscribird solamente por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana y la Ciudad de que se trate. Cada CCAA o Ciudad elije un procedimiento de
concesion. Suele ser por adjudicacién directa.
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Ayuda a los jovenes.

1. Antecedentes:
Este programa en cuanto a la ayuda al alquiler que ofrece tiene como primer antecedente las ayudas al

inquilino establecidas en el afio 2004, en el marco del Plan de Vivienda 2002-2005. Son ayudas especificas
para los jovenes con el fin de que puedan afrontar la emancipacion y la formacién de nuevos hogares y tiene
dos vertientes: compra y alquiler.

Por otra parte, la ayuda destinada a facilitar la compra de una vivienda estd en linea con la AEDE (Ayuda
estatal directa a la entrada) establecida en el Real Decreto 115/2001, de 9 de febrero, por el que se modifica
el Real Decreto 1186/1998, de 12 de junio, sobre medidas de financiacién de actuaciones protegidas en
materia de vivienda y suelo del Plan 1998-2001.

La AEDE se suprime por el Real Decreto 1713/2010, de 17 de diciembre, si bien tiene un régimen transitorio
gue prolonga la ayuda en determinados casos.

La Ley 4/2013, de 4 de junio, en su Disposicién Adicional segunda letra b) establece que las Ayudas Estatales
Directas a la Entrada que subsisten conforme a la disposicidon transitoria primera del Real Decreto
1713/2010, de 17 de diciembre, sélo podran obtenerse cuando cuenten con la conformidad expresa del
Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) a la entrada en vigor
de esta Ley, y siempre que el beneficiario formalice el préstamo en un plazo de dos meses desde la entrada
en vigor de la misma.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn

y la funcidn: el disefio y ejecucidn de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda.

Este programa tiene por objeto facilitar el acceso al disfrute de una vivienda digna y adecuada, en régimen
de alquiler a los jovenes, menores de 35 afios, con escasos medios econdmicos mediante el otorgamiento
de ayudas directas al inquilino o facilitar a los jovenes menores de 35 anos el acceso a una vivienda en
régimen de propiedad mediante la concesion de una subvencion directa para su adquisicién sélo en
municipios o nucleos de poblacién de pequefio tamafno, de menos de 5.000 habitantes.

Unidades de convivencia con ingresos iguales o inferiores a 3 veces el Indicador Publico de Renta de Efectos
Multiples (IPREM). Dicho umbral sera de 4 veces el IPREM si se trata de personas con discapacidad y de 5
veces el IPREM cuando se trate de personas con discapacidad de tipo especial.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X
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Favorecer el acceso a la vivienda de los menores de 35 afios, subvencionando bien el precio del alquiler bien
la compra de la vivienda de precio limitado.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El Real Decreto 106/2018, de 9 de marzo, por el que se regula el Plan Estatal de Vivienda, cuatrienal, abarca

el periodo 2018-2021.

La ayuda al alquiler se concedera a los beneficiarios por el plazo de tres afios.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El Consejo de Ministros aprobé las cuantias maximas de las ayudas estatales para las subvenciones del Plan

Estatal de Vivienda 2018-2021, a propuesta del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) y del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica.

El reparto de los fondos aprobados por el Acuerdo de Consejo de Ministros fue determinado por la
Conferencia Sectorial de Vivienda, Urbanismo y Suelo.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana suscribid convenios de colaboracién con las
Comunidades Autdnomas y Ciudades de Ceuta y Melilla para la ejecucién de los Planes Estatales de
Vivienda.

En dichos convenios se recoge, para cada Comunidad Auténoma, el reparto anual para cada linea de
actuacion.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfirié a las Comunidades Auténomas vy

Ciudades de Ceuta y Melilla los fondos asignados en la partida presupuestaria aprobada al efecto en los
PGE, conforme al reparto por comunidad y ciudad que se acordé en Conferencia Sectorial de Urbanismo,
Vivienda y Suelo en los ejercicios 2018, 2019 y 2020. Se acaban de transferir los fondos del ejercicio 2021
en virtud del RDL 11/2020, de 31 de marzo, por COVID-19, adelantandose los pagos. Ahora mismo es
imposible saber los fondos que de la partida presupuestaria se van a destinar a este programa.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.753.01.

7. Plan de accién:
Las Ayudas previstas en el Plan Estatal 2018-2021 se han venido desarrollando con normalidad a través de

los Convenios de Colaboracidén que se suscribieron con cada una de las Comunidades Auténomas y Ciudades
de Ceutay Melilla. En ellos se establecen las pautas de colaboracidn y los compromisos mutuos de las partes
en orden a garantizar la ejecucion de los mismos.
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8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluaciéon de la ayuda son, el nimero de ayudas

concedidas, el importe total concedido, el importe medio concedido y la edad media de los beneficiarios.
Dado que las convocatorias de la subvencidn son recientes en casi todas las Comunidades Auténomas, no
hay datos de los cuatro indicadores y solo consta el importe transferido:

e Importe de la transferencia estatal 2018: 30.019.072,39 euros.

e Importe de la transferencia estatal 2019: 38.029.080,09 euros.
e Importe de la transferencia estatal 2020: 34.899.074,07 euros.

9. Procedimiento de concesion:
La competencia para la concesién de las Ayudas es de las Comunidades Autdnomas y Ciudades de Ceuta y

Melilla, mediante convocatoria publica. Cada CCAA o Ciudad elije un procedimiento de concesidn. Suele ser
por concurrencia competitiva.
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Fomento de viviendas para personas mayores y personas con discapacidad

1. Antecedentes:
Es un programa nuevo que trata de dar respuesta a las necesidades de las personas de avanzada edad y

personas con discapacidad mediante la ayuda a la promocion de viviendas de nueva construccién o de
viviendas procedentes de la rehabilitacion de edificios junto con las instalaciones y servicios comunes
necesarios para ser explotadas en régimen de alquiler o cesién en uso, por un plazo minimo de 40 afios.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn

y la funcidn: el disefio y ejecucidn de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda.

Este programa tiene por objeto el fomento de la construccidn de viviendas que incorporen instalaciones y
servicios comunes para ser explotadas en régimen de alquiler, a precio limitado, a personas mayores de 65
afos y que los ingresos de su unidad de convivencia no superen 4,5 veces el IPREM.

Serdn beneficiarios de estas ayudas las Administraciones publicas, empresas publicas o privadas y
fundaciones.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

Subvencionar la construccién de viviendas en régimen de alquiler, a precio limitado, para personas mayores
de 65 afios.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El Real Decreto 106/2019, de 9 de marzo, por el que se regula el nuevo Plan Estatal de Vivienda, cuatrienal,

abarca el periodo 2018-2021.

Las obras correspondientes a actuaciones financiadas con cargo a este programa deberan realizarse en el
plazo maximo de 30 meses desde la fecha de concesién de la ayuda que podra extenderse a 36 meses
cuando se trate de promociones de mas de 50 viviendas, salvo cuando se trate de actuaciones de
rehabilitacion en cuyo caso los plazos seran de 24 meses y 30 meses respectivamente.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El Consejo de Ministros aprobd las cuantias maximas de las ayudas estatales para las subvenciones del Plan

Estatal de Vivienda 2018-2021, a propuesta del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana) y del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica.

El reparto de los fondos aprobados por el Acuerdo de Consejo de Ministros fue determinado por la
Conferencia Sectorial de Vivienda, Urbanismo y Suelo. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
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Fomento de viviendas para personas mayores y personas con discapacidad

Urbana suscribié convenios de colaboracidn con las Comunidades Auténomas y Ciudades de Ceuta y Melilla
para la ejecucion de los Planes Estatales de Vivienda.

En dichos convenios se recoge, para cada Comunidad Auténoma, el reparto anual para cada linea de
actuacion.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfirié a las Comunidades Autéonomas vy

Ciudades de Ceuta y Melilla los fondos asignados en la partida presupuestaria aprobada al efecto en los
PGE, conforme al reparto por comunidad y ciudad acordado en Conferencia Sectorial de Urbanismo,
Vivienda y Suelo en los ejercicios 2018, 2019 y 2020. Se acaban de transferir los fondos del ejercicio 2021
en virtud del RDL 11/2020, de 31 de marzo, por COVID-19, adelantandose los pagos. Ahora mismo es
imposible saber los fondos de la partida presupuestaria que se van a destinar a este programa. En el ejercicio
2020 se destinaron a esta partida 3.412.600 euros.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.753.01

7. Plan de accidn:
Las Ayudas previstas en el Plan Estatal 2018-2021 han venido desarrollando con normalidad a través de los

Convenios de Colaboracién que se suscribieron con cada una de las Comunidades Auténomas y Ciudades
de Ceuta y Melilla. En ellos se establecen las pautas de colaboracién y los compromisos mutuos de las partes
en orden a garantizar la ejecucion de los mismos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacién de la ayuda son, el nimero de viviendas

construidas, el importe total concedido y el importe medio concedido.

No es posible hacer un seguimiento/evaluacion en 2018 y 2019, ya que ninguna Comunidad Auténoma
destind fondos estatales a este programa en dichos ejercicios presupuestarios Durante el ejercicio 2020 si
han dedicado fondos pero no es posible hacer una evaluacién al respecto dado el poco tiempo transcurrido.

9. Procedimiento de concesion:
Acuerdo en el seno de las Comisiones Bilaterales de Seguimiento entre el Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana, las Comunidades Auténomas y el Ayuntamiento correspondiente, salvo en el
caso de las Ciudades de Ceuta y Melilla en que se suscribird solamente por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana y la ciudad de que se trate. Cada CCAA o Ciudad elije un procedimiento de
concesion. Suele ser por adjudicacién directa.
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SEPES. Ciudad Autonoma de Ceuta.

1. Antecedentes:
Con fecha 13 de marzo de 2007, el Ministerio de Vivienda (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y

Agenda Urbana) y la Ciudad Auténoma de Ceuta, suscribieron un Acuerdo Marco con la intencién de
amparar la construccion de viviendas protegidas destinadas al arrendamiento en la ciudad.

En el Acuerdo se dispone que la gestidon del Plan, en la parte correspondiente al Ministerio, se llevaria a
cabo a través de SEPES.

Para la consecucidn de los objetivos pretendidos y conforme a lo establecido en el Acuerdo Marco de 13 de
marzo de 2007, SEPES y el propio Ministerio suscribieron un Convenio con fecha 12 de diciembre de 2007,
en el que se comprometia un total de 48.000.000 € que fueron transferidos en cuatro anualidades (2007-
2010).

Con fecha 28 de noviembre de 2014 el Ministerio y SEPES suscribieron un Protocolo con el objeto de
establecer un marco regulador adecuado, al amparo de los compromisos asumidos, atendiendo a las
necesidades reales de ejecucion de las obras, en el que se pone de manifiesto la necesidad de un importe
complementario para la financiacién de un total de 487 viviendas. A tal fin, se suscribio:

e El Convenio de 28 de noviembre de 2014, en el que se comprometia 7.000.000 €, que fueron
transferidos por el Ministerio en la anualidad 2015.

e La Resolucion de 22 de diciembre de 2015, en la que se concedia 7.031.001,36 €, que fueron
transferidos también en la anualidad 2015.

Como resultado de lo anterior se han ejecutado dos promociones de 170 y 317 viviendas que suponen un
total de 487.

Una vez finalizada la ejecucién de las indicadas 487 viviendas, por Resolucién de 21 de septiembre de 2017
por la cual se trasfiere a SEPES, 904.135,44 euros con objeto de complementar la financiacién de los costes
de suelo de dichas promociones.

Con fecha 14 de enero de 2015 se suscribié un Protocolo de Colaboracidn entre el Ministerio de Fomento
(hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana), la Ciudad Auténoma y SEPES con el objetivo
de impulsar, de manera conjunta, el desarrollo de las actuaciones necesarias para la promocién de un Plan
de construccidn de 500 viviendas protegidas en la Ciudad Autéonoma de Ceuta, habiendo encomendado su
gestién a SEPES.

Tras los oportunos analisis y estudios efectuados, el Ministerio de Fomento, a través de la Direccidn General
de Arquitectura, Vivienda y Suelo, la Ciudad Auténoma de Ceuta y SEPES, concretaron la oportunidad de
iniciar el Plan de construccién de viviendas en dicha Ciudad, para lo que se elaboré un Programa de
Actuacion que contempla la ejecucién de una promocidn de en torno a 90 viviendas protegidas en la parcela
D2 de la Actuacién “Loma de Colmenar”, propiedad de SEPES.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

SEPES. Ciudad Autonoma de Ceuta.

Resolucién 21 de septiembre de 2017 por la que se trasfiere a SEPES 95.300 euros para financiar el Proyecto
Basico de en torno a 90 viviendas en la parcela D2 de la Actuacién “Loma de Colmenar”. El objeto de esta
subvencién es atender a la construccién de estas 90 viviendas.

El Convenio para el desarrollo de dicha promocién se suscribid con fecha 21 de diciembre de 2018
(publicado el 27 de diciembre de 2018 en el BOE), por cuatro afios de vigencia y una inversion estimada de
14.206.890,17 €, incluido en la aplicacion presupuestaria 17.09.261N.740.01.

Con fecha 12 de julio de 2019 se publicé en la Plataforma de Contratacién del Sector Publico la licitacion del
proyecto de ejecuciéon de las indicadas 90 viviendas en la parcela D2, suscribiendo el contrato
correspondiente a dichos trabajos con fecha 22 de octubre de 2019.

En 2019, en virtud del convenio anteriormente citado, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana transfirié a SEPES la cantidad de 1.139.373,66 euros y en 2020, de acuerdo con lo dispuesto en el
convenio la cantidad transferida ascendio 4.600.000 euros.

Con fecha 6 de julio de 2020 la Ciudad Auténoma de Ceuta concedid licencia para la construccién de las
indicadas 90 viviendas y locales en la parcela D2 de la Actuacién “Loma de Colmenar” en Ceuta.

El 20 de noviembre de 2020 se publicé anuncio en el Perfil del Contratante dentro de la Plataforma de
Contratacidén del Sector Publico la licitacion del contrato de obras de ejecucion de las indicadas 90 viviendas
por un presupuesto base de licitacion de 10.889.470,66 €, IPSI excluido, y un plazo de ejecucién de 22 meses.

Durante el mes de abril de 2021 se tiene previsto adjudicar las indicadas obras, estimandose su inicio
durante el segundo semestre de 2021.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
El drea competencial: Vivienda

Promocién de viviendas en alquiler

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

Las ayudas se dirigen a financiar un Plan de Construccidn de 90 viviendas protegidas para el arrendamiento
en la ciudad, con el fin de atender la carencia de viviendas para un sector de la poblacién con menos
recursos.
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4. Plazo necesario para su consecucion:
2018 a 2022.

5. Costes previsibles para su realizacion:
14.206.890,17 €, para la disposicidon de suelo y la construccién de 90 viviendas. En 2018 se destind una

partida de 1.100.000 euros, ejecutandose en su totalidad. En 2019 la partida asciende a 4.600.000 pero solo
fueron justificados trabajos por un importe de 1.139.373,66 euros. En 2020 se abonaron 4.600.000 euros.
Para 2021 esta prevista una partida de 3.806.890 euros y finalmente en 2022 el importe es de 100.000,17
euros. El convenio sera objeto de reajuste, una vez se inicien dichas obras, de acuerdo al desarrollo de las
mismas.

6. Fuentes de financiacion:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfiere los fondos asignados en la partida

presupuestaria aprobada al efecto a SEPES Entidad Publica Empresarial de Suelo. (17.09.261N.740.01). Los
fondos del ejercicio 2018 ya fueron transferidos.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.740.01.

7. Plan de accion:
La concesion de esta subvencion se formalizd6 mediante el Convenio suscrito entre el Ministerio de

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y SEPES, en el que se establecen los mecanismos de coordinacion
para 2018, 2019, 2020, 2021 y 2022.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacion de la ayuda son, el nimero de viviendas

construidas y el presupuesto ejecutado.

e Numero de viviendas construidas: en 2018, 2019 y 2020 ninguna. Se trata de un convenio plurianual
que finaliza en 2022.

e Presupuesto ejecutado en 2018: 1.100.000 euros.

e Presupuesto ejecutado en 2019: 1.139.373,66 euros.

e Presupuesto ejecutado en 2020: 4.600.000 euros.

9. Procedimiento de concesion:
SEPES al amparo del convenio suscrito se encarga de licitar el proyecto basico y de ejecucion, asi como la

construccion de las viviendas. Licitacion del proyecto de ejecucién por procedimiento abierto.

Se trata de una transferencia no incluida en el dmbito de aplicacion de la Ley General de Subvenciones (art.
2.2), si bien se ha considerado oportuno incluirla en el PES 2018-2021 por su relevancia.
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SEPES Ciudad Auténoma de Melilla

1. Antecedentes:
El 11 de diciembre de 2007 el extinto Ministerio de Vivienda (en la actualidad Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana) y la Ciudad de Melilla suscribieron un Acuerdo Marco para financiar un Plan de
Construccion de viviendas protegidas para arrendamiento en dicha ciudad, con el fin de atender a la
carencia de viviendas para un sector de la poblacién con bajo nivel de renta.

En el Acuerdo se dispone que la gestién del Plan, en la parte correspondiente al Ministerio, se llevaria a
cabo a través de SEPES.

El 21 de diciembre de 2007, el extinto Ministerio de Vivienda y SEPES Entidad Publica Empresarial del Suelo
firmaron el primer Convenio para la construccidn de viviendas protegidas en Melilla.

El Convenio de 21 de diciembre de 2007, establece que, para la financiacién de las obras de construccién y
urbanizacién de las 600 viviendas, por importe de 48.000.000 €. Con cargo a dicho convenio, el Ministerio
aporta y abona 4.657.920 euros.

El 18 de noviembre de 2008, el extinto Ministerio de Vivienda y SEPES suscribieron el Segundo Convenio de
Colaboracién que tenia por objeto definir las aportaciones econdmicas del Ministerio (43.342.080 €), a
realizar durante los afos 2008 a 2012, para ultimar la construccion de 600 viviendas protegidas para
arrendamiento en la ciudad de Melilla.

Con fecha de 18 de noviembre de 2011 se firmd una adenda que supuso ampliar el nUmero de anualidades
hasta el afio 2017 no consignando cantidad alguna en la anualidad 2011 y 2012.

El hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transfirié a SEPES la cantidad de 43.657.920
euros.

Con fecha de 1 de diciembre de 2017 se firmd una adenda ampliando el plazo de ejecucién hasta el 2 de
octubre de 2020.

No obstante, a dia de hoy no se ha concretado por la Ciudad Auténoma de Melilla la ubicacién de los suelos
donde se desarrollaran el resto de viviendas pendientes de ejecucién de la 32 FASE y queda pendiente de
definirse las que constituiran la 42 FASE.

Visto lo anterior, se estd proponiendo en 2021 un nuevo CONVENIO ENTRE EL MINISTERIO DE
TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA, SEPES Y LA CIUDAD DE MELILLA PARA LA CONSTRUCCION
DE VIVIENDAS PROTEGIDAS PARA ARRENDAMIENTO EN LA CIUDAD DE MELILLA, cuyo objeto es doble:

e ajustar el importe comprometido por MITMA a lo ya transferido por MITMA a SEPES, es decir, limitar el
compromiso de MITMA a 43.657.920 euros.

e dar continuidad y completar en nuevos plazos la construccidon de viviendas protegidas destinadas al

arrendamiento en Melilla.
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2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
El darea competencial: Vivienda

Promocién de viviendas en alquiler

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:
Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

Las ayudas se dirigen a financiar un Plan de Construccién de 600 viviendas protegidas para el arrendamiento
en la ciudad, con el fin de atender la carencia de viviendas para un sector de la poblacién con bajo nivel de
renta.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El convenio suscrito entre el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y SEPES para la

promocién de estas viviendas ha prorrogado su plazo hasta el 2 de octubre de 2020.

Se ha propuesto la suscripcidon de un nuevo convenio en el ejercicio 2021 con una duracidn inicial de 4 afios.

5. Costes previsibles para su realizacion:
48 millones de euros para la construccion de viviendas.

El importe presupuestado para el ejercicio 2018 y 2019 fue de 100.000 euros, quedando sin ejecutar.

En 2020 figuraba una partida presupuestaria de 100.000 euros que fue objeto de modificacidn
presupuestaria. En la medida en que los Presupuestos Generales del Estado para 2021 contemplan la misma
partida presupuestaria, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transferira los fondos
asignados al efecto a SEPES Entidad Publica Empresarial de Suelo. (17.09.261N.740.02) si asi se estableciera
en el nuevo convenio.

6. Fuentes de financiacion:
Presupuestos Generales del Estado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.740.02.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

SEPES Ciudad Auténoma de Melilla

7. Plan de accion:
La concesion de esta subvencidon se formaliza mediante el Convenio suscrito entre el Ministerio de

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y SEPES, en el que se establecen los mecanismos de coordinacion
para el seguimiento y control de las actuaciones en las anualidades establecidas en Convenio..

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Numero de viviendas: entregadas 170 viviendas.

Segun lo establecido en el Convenio de Colaboracidn: los fondos publicos recibidos por SEPES, se destinaran
a los fines del Convenio suscrito y sera obligatoria la justificacion de éstos, aportando, en su caso, las
justificaciones de costes directos e indirectos de la actuacion, las cuales se someteran a las actuaciones de
comprobacidn y control por parte de la Direccidn General de Vivienda y Suelo del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana.

Para llevar a cabo el seguimiento de las actuaciones se ha constituido una Comisidn de Seguimiento.

Dicha Comisién tendra como finalidad la evaluacién continuada del desarrollo de las actuaciones
programadas, la verificacidn de la cuantificacién econdmica y cuantas medidas sean necesarias para el logro
de los objetivos propuestos, incluyendo la modificacién del Programa de Actuacion o de su desarrollo
temporal.

9. Procedimiento de concesion:
SEPES al amparo del convenio suscrito y del convenio a suscribir se encarga de licitar la construccidn de las

viviendas. La Ciudad Auténoma de Melilla debe aportar los suelos donde se desarrollardan promociones para
300 viviendas asi como los correspondientes proyectos de ejecucion redactados por su parte para cada una
de las promociones.

Se trata de una transferencia no incluida en el ambito de aplicacidn de la Ley General de Subvenciones (art.
2.2), si bien se ha considerado oportuno incluirla en el PES 2018-2021 por su relevancia.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Comunidad Auténoma de Canarias. Actuaciones complementarias al Plan Estatal de Vivienda en
las Islas Canarias.

1. Antecedentes:
Se planted en 2018 una subvencién para actuaciones complementarias al Plan Estatal de Vivienda en las

Islas Canarias. El objeto de la subvencion es la compra de inmuebles para alquiler social/asequible.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
El area competencial: Vivienda.

Compra de viviendas para alquiler social/asequible.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
Se transfirid el importe en el ejercicio 2018. Las actuaciones podran finalizarse en un plazo de 4 anualidades.

5. Costes previsibles para su realizacion:
En 2018 se contempld una partida de 11.631.260 € en concepto de actuaciones complementarias al Plan

Estatal de Vivienda en las Islas Canarias, ejecutandose en su totalidad.

6. Fuentes de financiacion:
Presupuestos Generales del Estado 2018.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.09.261N.755.

7. Plan de accion:
La concesidn de esta subvencion se formaliza mediante resolucién del Ministerio de Fomento (hoy el

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) en 2018.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
¢ Numero de viviendas.
¢ Importe transferido.
¢ Disminucion del porcentaje de mujeres desempleadas en la regidn.
Al tratarse de una resolucién de concesidn de subvencidn con un plazo de justificacién de 4 afios, la

evaluacion se demorara hasta el 2022.

9. Procedimiento de concesion:
A definir por la Comunidad Auténoma.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Canarias. Convenio Reposicion Las Chumberas.

1. Antecedentes:
Con fecha de 18 de noviembre de 2011 se suscribié el Convenio entre el Ministerio de Fomento (hoy

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana), la Comunidad Auténoma de Canarias, el Cabildo
Insular de Tenerife y el Ayuntamiento de San Cristobal de La Laguna para la reposicion y reurbanizacion de
la Urbanizacion de Las Chumberas, en San Cristdbal de La Laguna (Sta. Cruz de Tenerife. Canarias). Las cuatro
administraciones asumieron un compromiso financiero por valor de 9.722.499,51 euros, aportando el
Ministerio 4.891.250 euros (50%).

El convenio fue adendado en 2012 y en 2015 y 2016 se firmaron nuevos convenios entre las cuatro
administraciones que supusieron un incremento de las aportaciones realizadas, de forma que el importe
total ascendid a 25.246.320 euros, correspondiendo al Ministerio un total de 12.623.160 euros.

La Comision de Seguimiento planted la prérroga del plazo de las actuaciones hasta diciembre de 2022 pero
por motivos juridico-administrativos los convenios han caducado.

Con posterioridad se ha firmado el 22 de octubre de 2019 el Convenio entre el Ministerio, la Comunidad
Auténoma de Canarias, el Cabildo Insular de Tenerife y el Ayuntamiento de San Cristébal de La Laguna para
la conclusidon de las obras y actuaciones de reposicidon y reurbanizacion de la Urbanizacién de Las
Chumberas, en San Cristobal de La Laguna (Sta. Cruz de Tenerife. Canarias).

Las obras se ejecutan en un dmbito territorial con conflictividad social y rentas bajas. Se tiene constancia
del inicio de las obras en enero de 2021.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn

y la funcion: la rehabilitacion, restauracion y renovacion urbana. El sector al que se dirige es el de la
construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorarla Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X

El objeto es la reposicién y reurbanizacién del ambito denominado URBANIZACION LAS CHUMBERAS, sita
en el Barrio de Las Chumberas del municipio de San Cristébal de La Laguna (Santa Cruz de Tenerife).

4. Plazo necesario para su consecucion:
Noviembre de 2023 con posibilidad de prérroga.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Canarias. Convenio Reposicion Las Chumberas.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El coste previsto es de 12.623.160 euros para la primera fase, y ya fue transferido a la comunidad auténoma

de Canarias de acuerdo con lo dispuesto en los convenios.

El importe presupuestado en 2018 ascendidé a 3.000.000 euros, quedando sin ejecutar. Tampoco se ha
ejecutado en 2019 ni en 2020 ya que al no haberse finalizado la primera fase, no cabe comenzar otra nueva.

6. Fuentes de financiacion:
Aportaciones:

e Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana: el 50% del coste total de las
actuaciones.

e Comunidad Auténoma: el 35% del coste total de las actuaciones.

e Cabildo Insular de Tenerife: el 10% del coste total de las actuaciones.

e Ayuntamiento de San Cristobal de La Laguna: el 5% del coste total de las actuaciones.

Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.09.261N.750.13.

7. Plan de accidn:
Esta subvencion tiene el caracter de subvencién nominativa para el destino que se sefiala. Su concesién se

ha formalizado mediante sucesivos Convenios de Colaboracién, en los que se han establecido los
mecanismos de coordinacién con otras Administraciones Publicas y entidades.

Una vez aprobado el mencionado real decreto se firmara el convenio que lo desarrolla para concluir las
obras y actuaciones de reposicién y reurbanizacion de la Urbanizacién “Las Chumberas”.

Los pagos en los que se materialice la subvencidn, y la justificacién de los gastos, se realizard conforme a lo
dispuesto en los convenios y estara sometida a las disposiciones contenidas en la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones.

La gestion de las actuaciones a desarrollar serd por el Ayuntamiento de San Cristdbal de La Laguna a través
de la Empresa Municipal MUVISA.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
e Numero de viviendas construidas: 0
e Numero de locales construidos: 0
e Presupuesto ejecutado del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana: Actualmente se
estd a la espera de recibir las certificaciones supervisadas por la Comunidad Auténoma de Canarias
y establecer el importe que corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

9. Procedimiento de concesidn:
MUVISA, ente gestor del ayuntamiento de San Cristdbal de La Laguna, es la entidad competente para la

gestidn. Licitacion del proyecto de ejecucién por procedimiento abierto.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Plan 20.000/Plan de vivienda para el alquiler asequible

1. Antecedentes:
Dicho plan supone impulsar la promocién o rehabilitacion de 20.000 viviendas en el plazo de cuatro/seis

anos, destinadas al alquiler o la cesidon en uso, con renta o precio limitado, en aquellos municipios y
localizaciones, con demanda acreditada, en los que el incremento de los precios del alquiler esta
dificultando el acceso a la vivienda a la ciudadania en general y en particular a los ciudadanos con menos
recursos.

Este Plan se desarrolla parcialmente a través de SEPES, Entidad Publica Empresarial de Suelo que se define
como un organismo publico adscrito al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana cuya mision
es lograr el reequilibrio social y econdmico de todo el territorio espafiol a través de la promocion,
adquisicidn y preparacion de suelo para asentamientos residenciales, industriales, terciarios y de servicios.
Para ello, elabora los proyectos de urbanizacién y se encarga de la ejecuciéon de las infraestructuras
urbanisticas necesarias. Su regulacién viene determinada en el Real Decreto 1525/1999, de 1 de octubre,
por el que se aprueba su Estatuto y la posterior modificacién de éste por el Real Decreto 1092/2010, de 3
septiembre.

En concreto se estudian los suelos titularidad de SEPES en las localizaciones de demanda acreditada y se
impulsard la promocion de viviendas con aportacion financiera del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana sin perjuicio de la colaboracion que en cada caso aporten los Ayuntamientos o Comunidades
Auténomas correspondientes.

En el ejercicio 2018 se transfirié a SEPES la cantidad de 21.518.000,00 euros para iniciar el proyecto.

En el ejercicio 2020 se ha transferido a SEPES la cantidad de 21.563.919,12 euros.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, y calidad de la edificacién y la

funcién: la renovacion urbana. El sector al que se dirige es el de la construccién.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
6 afnos.

5. Costes previsibles para su realizacion:
En 2018 se consigné una partida de 21.518.000,00 euros. Para 2019 se previd un importe de 136.688.900

euros que no llegd a materializarse. En 2020 se tramité una modificacion presupuestaria para dotar el Plan
con unimporte de 21.563.919,12 euros que ha sido transferida. Los presupuestos generales del Estado para
2021 establecen una dotacion de 100.360.000 euros. A ello se suman los importes de las aplicaciones
17.09.261N.765y 17.09.261N.766.01 a la 766.05, a diversas entidades locales para promocién de viviendas
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Plan 20.000/Plan de vivienda para el alquiler asequible

en alquiler (Plan 20.000 /Plan de vivienda para el alquiler asequible), que ascienden a 25.640.000 €. La suma
total es de 126.000.000 € y se detalla a continuacién:

Aplicacion
Presupuestaria

Denominacion Impoorte

Al Ayuntamiento de Barcelona para la promocién de
viviendas en alquiler asequible o social (Plan 20.000)

Area Metropolitana de Barcelona. Promocién de

17.09.261N.765 11.740.880,00

17.09.261N.766.01 viviendas en alquiler (Plan 20.000) >-399.120,00

17.09.261N.766.02 Ayurrntamlento de Sevilla. Promocién de viviendas en 4.000.000,00
alquiler (Plan 20.000)

1.709.261N.766.03 Ayuntamiento de lbiza. Promocién de viviendas en 1.000.000,00

alquiler (Plan 20.000)

17.09.261N.766.04 Cons_ell Insular de Mallorca. Promocidn de viviendas en 3.000.000,00
alquiler (Plan 20.000)

17.09.261N.766.05 Cons.ell Insular de Menorca. Promocidn de viviendas en 500.000,00
alquiler (Plan 20.000)

17.09.261N.871 SEPES. Plan 20.000 viviendas 100.360.000,00

6. Fuentes de financiacion:
Presupuestos Generales del Estado.

7. Plan de accidn:
Convenio entre el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y SEPES.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
e Numero de viviendas.
e Importe transferido 2018: 21.518.000,00 euros.
e Importe transferido 2020: 21.563.919,12 euros.

9. Procedimiento de concesidn:
Resoluciones del Secretario de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (actual Secretario de

Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana).
Se trata de una transferencia no incluida en el ambito de aplicacién de la Ley General de Subvenciones (art.
2.2), si bien se ha considerado oportuno incluirla en el PES 2018-2021 por su relevancia.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Comunidad Autonoma de Canarias. Renovacion y regeneracion urbana en Santa Maria de Guia
(zona de Marente)

1. Antecedentes:
Se plantea en 2018 una subvencion para la renovacién y regeneracion urbana de la zona de Marente de
900.000 €.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn
y la funcién: la rehabilitacion, restauracion y renovacion urbana. El sector al que se dirige es el de la
construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
La transferencia del importe se realizé en el ejercicio 2018. Las actuaciones podran finalizarse en un plazo
de 4 anualidades.

5. Costes previsibles para su realizacion:
En 2018 se contempld una partida de 900.000 € en concepto de renovacion y regeneracion urbana de la
zona de Marente, ejecutdndose en su totalidad.

6. Fuentes de financiacion:
Presupuestos Generales del Estado 2018.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.09.2610.761.

7. Plan de accion:
Resolucién del Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) que
autorizd la transmisién de fondos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Dado que el plazo para su justificacién finaliza el 30 de diciembre de 2023, a fecha actual no se dispone de
la valoracion de los indicadores.
Los indicadores a considerar son los siguientes:
e Numero de viviendas regeneradas.
e Importe transferido.
e Presupuesto ejecutado por la Comunidad Auténoma.
e Disminucién del porcentaje de mujeres desempleadas en la region.

9. Procedimiento de concesion:
Subvencidn por resolucién nominativa.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Comunidad Auténoma de Canarias. Renovacién y regeneracion urbana de Tinasoria, Arrecife,
Lanzarote.

1. Antecedentes:
Se plantea en 2018 una subvencidn para la regeneracion y renovacién urbana de Tinasoria de 1.150.000 €.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn
y la funcién: la rehabilitacion, restauracion y renovacion urbana. El sector al que se dirige es el de la
construccion

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
La transferencia del importe se realizara en el ejercicio 2018. Las actuaciones podran finalizarse en un plazo
de 4 anualidades.

5. Costes previsibles para su realizacion:
En 2018 se contempld una partida de 1.150.000 € en concepto de regeneracién y renovacién urbana de
Tinasoria, ejecutdndose en su totalidad.

6. Fuentes de financiacion:
Presupuestos Generales del Estado 2018.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.09.2610.762.

7. Plan de accion:

Resolucién del Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) que
autorizd la transmisién de fondos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Dado que el plazo para su justificacién finaliza el 30 de diciembre de 2023, a fecha actual no se dispone de
la valoracion de los indicadores.
Los indicadores a considerar son los siguientes:
e Numero de viviendas regeneradas.
e Importe transferido.
e Presupuesto ejecutado por la Comunidad Auténoma.
e Disminucién del porcentaje de mujeres desempleadas en la region.

9. Procedimiento de concesion:
Subvencidn por resolucién nominativa.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Comunidad Auténoma de Canarias. Convenio renovacion urbana Las Rehoyas (Las Palmas de
Gran Canaria)

1. Antecedentes:
En los PGE el ejercicio 2017 se incorporé una subvencidn nominativa para la renovacién urbana de Las
Rehoyas.
En 2018 los PGE asignaban una nueva subvencién para la segunda fase de la renovacion urbana del barrio
de Las Rehoyas, en Las Palmas de Gran Canaria por importe de 4.000.000 €. A pesar de haberse tramitado
el convenio en tiempo y forma, el convenio tuvo retrasos considerables en el Ministerio de Hacienda que
informd positivamente el convenio de manera extempordnea, lo que imposibilitd su ejecucién
presupuestaria en 2018.
Actualmente se encuentra en ejecucidn solo la primera fase.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Delimitacidn del ambito a definir por la Comunidad Auténoma de Canarias.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
Las actuaciones podran finalizarse en un plazo de 4 anualidades. De acuerdo con lo acordado en la comisién
de seguimiento (marzo de 2021), el convenio serd objeto de una adenda para ampliar los plazos de ejecucién
de las actuaciones y de justificacion de la inversién.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 4 millones de euros quedando sin ejecutar.
Se planted su ejecucién en 2019 en la medida en que los Presupuestos Generales del Estado contemplaban
la subvencién nominativa de 4 millones de euros en concepto de Convenio renovacién urbana Las Rehoyas
fase Il. (Las Palmas de Gran Canaria). Dado que esto implicaba una nueva fase y no esta finalizada la primera
en 2020 tampoco se ha ejecutado, siendo objeto de modificacién presupuestaria.

6. Fuentes de financiacion.
Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.09.261N.750.18.

7. Plan de accion:
Convenio entre el Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana),
la Comunidad Autéonoma de Canarias y el Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria, para la renovacién
urbana del barrio de Las Rehoyas (Las Palmas de Gran Canaria) que autorice la transmision de fondos cuyo
objeto sean estas subvenciones.
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Comunidad Auténoma de Canarias. Convenio renovacion urbana Las Rehoyas (Las Palmas de
Gran Canaria)

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
e Numero de viviendas regeneradas.
e Importe transferido.
e Disminucién del porcentaje de mujeres desempleadas en la region.

9. Procedimiento de concesidn:
Subvencidn por resolucién nominativa.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Bonificacion gastos e intereses por concesion de préstamos a arrendatarios en situacion de
vulnerabilidad por el COVID-19

1. Antecedentes:

Con fecha 1 de mayo de 2020 se suscribid, previa tramitacidn reglamentaria, el Convenio de colaboracién
entre el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y el Instituto de Crédito Oficial, E.P.E. para
la gestion de los avales y de la subvencion de gastos e intereses por parte del Estado a arrendatarios en la
“Linea de avales de arrendamiento COVID19” en desarrollo del Real Decreto-Ley 11/2020 y su orden de
desarrollo TMA/378/2020.

Su objeto es establecer los términos de colaboracidn entre el MITMA y el ICO, en relacién con la gestion del
aval a otorgar por el MITMA, asi como con la gestién y pago de la bonificacion de gastos e intereses, a los
préstamos formalizados por las Entidades de crédito para hacer frente al alquiler de vivienda habitual por
parte de los hogares que se encuentren en situaciones de vulnerabilidad social y econémica como
consecuencia de la expansidn del COVID-19, conforme a lo establecido en el Real Decreto-ley 11/2020 vy la
Orden TMA/378/2020, de 30 de abril, del MITMA.

Es objeto también del convenio establecer el compromiso financiero por MITMA para atender al gasto
derivado de las comisiones a abonar al ICO por la administracion y gestién de la linea de avales aprobada
en el articulo 9 del RDL 11/2020 y la disposicién adicional tercera del Real Decreto-Ley 15/2020, de 21 de
abril, de medidas urgentes complementarias para apoyar a la economia y al empleo que recibira el ICO.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn
y la funcidn: el acceso a la vivienda por sectores vulnerables, de forma que la vivienda cumpla con su funcién
social.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Fomentar el acceso a la vivienda.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Las actuaciones se desarrollaran durante un decenio, de forma que el convenio firmado tiene como fecha

de expiracion el 2031.
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Bonificacion gastos e intereses por concesion de préstamos a arrendatarios en situacion de
vulnerabilidad por el COVID-19

5. Costes previsibles para su realizacion:
En marzo de 2021 se han ejecutado 27.728,66 € con cargo a la aplicacidén presupuestaria 17.09.261N.481.

6. Fuentes de financiacion:
Presupuestos Generales del Estado 2021.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.481.

7. Plan de accidn:
Convenio de colaboracién entre el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y el Instituto de

Crédito Oficial, 1.C.O. para la gestién de los avales y de la subvencion de gastos e intereses por parte del
Estado a arrendatarios en la “LINEA DE AVALES ARRENDAMIENTO COVID-19».

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
N2 de préstamos concedidos: la linea se encuentra abierta por lo que los datos no estan disponibles.

N2 de fallidos: la linea se encuentra abierta por lo que los datos no estan disponibles.

9. Procedimiento de concesion:
A través de entidades financieras, son préstamos personales asociados a una subvencion.
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Lorca. Vivienda

1. Antecedentes:
La entidad local no ha remitido documentacidn por lo que no es posible definir antecedentes.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
A determinar.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural

A determinar.

4. Plazo necesario para su consecucion:
A determinar.

5. Costes previsibles para su realizacion:
De acuerdo con lo dispuesto en los PGE 2021: 3.000.000 euros.

6. Fuentes de financiacidn.
Presupuestos Generales del Estado 2021.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.768.

7. Plan de accion:
Resolucidn: subvencién nominativa.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
A determinar.

9. Procedimiento de concesion:
A determinar.
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Las Rehoyas (Las Palmas de Gran Canaria). Renovacion urbana.

1. Antecedentes:
La entidad local no ha remitido documentacidn por lo que no es posible definir antecedentes.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
A determinar.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural

A determinar.

4. Plazo necesario para su consecucion:
A determinar.

5. Costes previsibles para su realizacion:
De acuerdo con lo dispuesto en los PGE 2021: 1.000.000 euros.

6. Fuentes de financiacidn.
Presupuestos Generales del Estado 2021.
Aplicacién presupuestaria 17.09.261N.769.

7. Plan de accion:
Resolucion: subvencién nominativa.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
A determinar.

9. Procedimiento de concesion:
A determinar.
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Comunidad Auténoma de Canarias. Al Ayuntamiento de Galdar para la renovacion y regeneracion
urbana del barrio de Becerril.

1. Antecedentes:
No hay. Se plantea en 2018 una subvencidn para la renovacién y regeneracion urbana del barrio de Becerril
en Galdar de 800.000 €.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn
y la funcién: la rehabilitacion, restauracion y renovacion urbana. El sector al que se dirige es el de la
construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
La transferencia del importe se realizé en el ejercicio 2018. Las actuaciones podran finalizarse en un plazo
de 4 anualidades.

5. Costes previsibles para su realizacion:
En 2018 se contempld una partida de 800.000 € en concepto de renovacidn y regeneracion urbana del barrio
de Becerril, ejecutandose en su totalidad.

6. Fuentes de financiacion:
Presupuestos Generales del Estado 2018
Aplicacién presupuestaria PGE 2019-P: 17.09.261N.763.

7. Plan de accion:
Resolucién del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) que
autorizd la transmisién de fondos.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Dado que el plazo para su justificacién finaliza el 30 de diciembre de 2023, a fecha actual no se dispone de
la valoracion de los indicadores.
Los indicadores a considerar son los siguientes:
e Numero de viviendas regeneradas.
e Importe transferido.
e Presupuesto ejecutado por la Comunidad Auténoma.
e Disminucién del porcentaje de mujeres desempleadas en la region.

9. Procedimiento de concesion:
Subvencidn por resolucién nominativa.
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Lorca (Murcia)

1. Antecedentes:
En el afio 2018 los Presupuestos Generales del Estado asignaron 500.000 euros erroneamente al Ministerio

de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) ya que la actuacidon es
competencia del Ministerio del Interior.

No procedid dicha consignacidn presupuestaria en el ejercicio 2018 ni procede en ejercicios futuros. Por
ello, no procede la inclusidon de esta linea de subvencién en el Plan Estratégico de Subvenciones del
Ministerio.
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Renta bdsica de emancipacion

1. Antecedentes:
La Renta Basica de Emancipacion, RBE, regulada en el Real Decreto 1472/2007, de 2 de noviembre,

modificado por el Real Decreto 366/2009, de 20 de marzo, por el Real Decreto 1260/2010, de 8 de octubre,
y derogada para nuevos beneficiarios por el Real Decreto-ley 20/2012, de 13 de julio, constituye la ayuda
directa del Estado a los jovenes para fomentar la emancipacion y la movilidad laboral.

A partir de la entrada en vigor de la Disposicion derogatoria del Real Decreto-Ley 20/2011, de 30 de
diciembre, de medidas urgentes en materia presupuestaria, tributaria y financiera para la correccién del
déficit publico, y del articulo 36 del Real Decreto-Ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para garantizar la
estabilidad presupuestaria y de fomento de la competitividad, no se admiten nuevos reconocimientos de
ayudas para la Renta Basica de Emancipacién (RBE).

Se gestiona Unicamente los compromisos vigentes adquiridos con anterioridad.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Ayudas a la vivienda de alquiler dirigida a jévenes con nivel de ingresos determinado.

La Renta Basica de Emancipacion, RBE, regulada en el Real Decreto 1472/2007, de 2 de noviembre,
modificado por el Real Decreto 366/2009, de 20 de marzo, por el Real Decreto 1260/2010, de 8 de octubre,
y derogada para nuevos beneficiarios por el Real Decreto-ley 20/2012, de 13 de julio, constituye la ayuda
directa del Estado a los jovenes para fomentar la emancipacion y la movilidad laboral.

La ayuda va dirigida a jovenes con una edad comprendida entre los 22 y los 30 afios, que dispongan de una
fuente regular de ingresos limitada y sean titulares de un contrato de alquiler en la vivienda habitual y
permanente. Esta subvencion consiste en pagos mensuales directos del Estado a cada uno de los jovenes
de ayuda a la emancipacion durante un plazo maximo de cuatro afios o hasta que el beneficiario cumpla los
30 afos de edad vy, adicionalmente, una Unica ayuda al aval y un préstamo para la fianza.

Se trata de una ayuda de iniciativa estatal, la gestion se realiza de forma compartida entre las Comunidades
Autonomas y Ciudades de Ceuta y Melilla y el Estado. En concreto, corresponde al ambito autondmico la
competencia sobre el reconocimiento del derecho a la renta bésica de emancipacion, previa comprobacion
del cumplimiento de los requisitos durante la tramitacidn de las solicitudes.

La competencia para gestionar los pagos es del Estado, realizando las comprobaciones oportunas
previamente a cada expediente de pago: comprobar que los beneficiarios se encuentran al corriente del
pago del alquiler y de sus obligaciones tributarias y de la Seguridad Social. Se realizan para ello intercambios
de datos mensuales con los distintos organismos afectados, A.E.A.T, Haciendas forales y Seguridad Social, y
se consulta periddicamente a las entidades financieras para comprobar que el pago del alquiler se ha hecho
efectivo.

Finalmente, es necesario hacer mencidn a las distintas Sentencias dictadas por el Tribunal Constitucional
sobre esta materia. La Sentencia del Tribunal Constitucional 129/2010, de 29 de noviembre de 2010, dictada
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Renta bdsica de emancipacion

en el conflicto positivo de competencia nim. 1501-2008, planteado por el Consejo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid, entre otras cuestiones, declara que la norma que sitla la ordenacidn de pagos del
sistema de ayudas en la Administracion del Estado (articulo 4 del Real Decreto 1472/2007), vulnera
competencias de la Administracion Autondmica. No obstante, el posterior informe de la Intervencion
General de la Administracion del Estado de 21 de julio de 2011 (S.G.I.F. SUBVENCIONES N2 Rgt2:
04836/11/2717/11), es favorable a la continuidad de forma transitoria en la tramitacion estatal de los pagos
de las ayudas, al objeto de no lesionar situaciones preexistentes que generen derechos a favor de los
beneficiarios, en virtud del principio de seguridad juridica.

Igualmente, la Sentencia del Tribunal Constitucional 36/2012, de 15 de marzo de 2012, dictada en el
conflicto positivo de competencia nim. 1401-2008, promovido por el Gobierno de La Rioja, se pronuncia en
igual sentido sobre la ordenacién del pago de las ayudas, si bien en su fundamento juridico ndm. 12
establece que su “pronunciamiento, que debe incluir no sélo la estimacidn parcial del conflicto con
declaracion de la titularidad de la competencia controvertida a favor de la Comunidad Auténoma de La
Rioja, sino también la anulacién de los preceptos correspondientes, ha de realizarse con respeto, en todo
caso, de las ayudas que ya hayan sido concedidas.”

En el mismo sentido, se declara vulneracién de competencias por las SSTC 73/2012 (Comunidad de Madrid,
respecto del RD 366/2009) y 77/2012 (Comunidad Autéonoma de Valencia, respecto del RD 1260/2010. En
total, al menos en cuatro ocasiones el Tribunal Constitucional declara que el sistema de ayudas no se ajusta
al sistema de competencias que establece la Constitucién Espafiola.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

La exposicion de motivos del Real Decreto 1472/2007, de 2 de noviembre, por el que se regulan las ayudas,
las justifica por la necesidad de dinamizacién del mercado del alquiler, el fomento de una mds temprana
emancipacion y la movilidad laboral.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La ayudas de Renta Basica de Emancipacién entraron en vigor el 1 de enero de 2008 por aplicacion del Real

Decreto 1472/2007, de 2 de noviembre, se vieron afectadas por el Real Decreto-Ley 20/2011, de 30 de
diciembre, de medidas urgentes en materia presupuestaria, tributaria y financiera para la correccién del
déficit publico, posteriormente por el Real Decreto-Ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para garantizar
la estabilidad presupuestaria y de fomento de la competitividad y, en la actualidad, condicionan su vigencia
hasta que sean efectivas las nuevas lineas de ayudas del Plan Estatal de Fomento del Alquiler de viviendas,
la rehabilitacién edificatoria y la regeneraciéon y renovacion urbanas 2013-2016, en aplicacién de la
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Renta bdsica de emancipacion

Disposicion adicional segunda, letra d) de la Ley 4/2013, de 4 de junio, de medidas de flexibilizacion y
fomento del mercado del alquiler de viviendas.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 1.500.000 euros, ejecutandose 113.095,50 euros.

El importe presupuestado para el ejercicio 2019, fue de 1.500.000 euros, ejecutdndose 16.450 euros.
El importe presupuestado para el ejercicio 2020, fue de 1.500.000 euros, ejecutandose 13.205,50 euros.
El importe presupuestado para el ejercicio 2021, es de 500.000 euros.

6. Fuentes de financiacion:
El Ministerio aporta el 100% de la ayuda en concepto de Renta Bdsica de Emancipacién (RBE) con cargo a

los Presupuestos Generales del Estado.

e Ayuda mensual al alquiler: Hasta un periodo maximo de 48 mensualidades de ayuda al pago
del alquiler por un importe mdximo mensual de 210€, reducido en un 30 % hasta 147€, a partir
de agosto de 2012, en aplicacion del Real Decreto-Ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para
garantizar la estabilidad presupuestaria y fomento de la competitividad.

e Ayuda al pago del aval: Pago uUnico de hasta 150€.

e Ayuda a la fianza: Préstamo reintegrable de hasta 600€.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.782.02.

7. Plan de accion:
Como se ha mencionado en los puntos anteriores desde el mes de junio de 2013, con la publicacién de la

Ley 4/2013, de 4 de junio, de medidas de flexibilizacion y fomento del mercado del alquiler de viviendas,
estd prevista la supresion de la ayuda cuando sean efectivas las nuevas lineas de ayudas del Plan Estatal de
Fomento del Alquiler de Vivienda, la rehabilitacidn edificatoria y la regeneracién y renovacion urbanas 2013-
2016.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Algunos de los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacion de la ayuda son, entre otros, los

siguientes:

e Numero de instancias pendientes de tramitacion/nimero de instancias recibidas desde 2008: 0
instancias pendientes de tramitacion/241.849 recibidas desde 2008. Instancias recibidas en
2018=1.644. Instancias recibidas en 2019= 509. Instancias recibidas en 2020: 174

e Numero de incidencias pendientes/solucionadas: 114.016 incidencias activas pendientes/321.345
incidencias solucionadas. Incidencias solucionadas en 2018: 11.780. Incidencias solucionadas en
2019: 8.262. Incidencias solucionadas en 2020: 2.777

e Numero de quejas gestionadas 2019/nimero de quejas recibidas y tramitadas desde 2008 (no recoge
las presentadas en las CCAA): desde 2016 no se reciben quejas. En 2019 se recibié 1. En total se han
recibido y tramitado 454 quejas.

e NUmero de consultas al Defensor del Pueblo gestionadas 2019/consultas recibidas y tramitadas
desde 2008: Se han gestionado 5 consultas del Defensor del Pueblo en 2019. En 2020 se ha
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Renta bdsica de emancipacion

gestionado una consulta. El nimero de consultas recibidas y tramitadas del Defensor del Pueblo
desde 2008 asciende a 3.400. No hay consultas pendientes de tramitar.

9. Procedimiento de concesion:
A partir de la entrada en vigor de la Disposicion derogatoria del Real Decreto-Ley 20/2011, de 30 de

diciembre, de medidas urgentes en materia presupuestaria, tributaria y financiera para la correccion del
déficit publico, y del articulo 36 del Real Decreto-Ley 20/2012, de 13 de julio, de medidas para garantizar la
estabilidad presupuestaria y de fomento de la competitividad, no se admiten nuevos reconocimientos de
ayudas para la Renta Basica de Emancipacién (RBE).
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Ayuda Estatal Directa a la Entrada, para la adquisicion de viviendas (A.E.D.E)

1. Antecedentes:
La Ayuda Estatal Directa a la Entrada (AEDE) nace en el afio 2001 con el Real Decreto 115/2001, de 9 de

febrero, por el que se modifica el Real Decreto 1186/1998, de 12 de junio, sobre medidas de financiacion
de actuaciones protegidas en materia de vivienda y suelo del Plan 1998/2001, y se suprime en la
modificacién normativa del Plan Estatal de Vivienda y Rehabilitacién 2009-2012 que introduce el Real
Decreto 1713/2010, de 17 de diciembre. No obstante, los efectos de su desaparicidon no fueron inmediatos
ya que la modificacién previé un régimen transitorio para subrogaciones o promociones en régimen de
cooperativa o uso propio que contaran con calificacidn provisional previa a su publicacidn.

El derecho a la AEDE se ha visto afectado por la Ley 4/2013, de 4 de junio, de medidas de flexibilizacion y
fomento del mercado del alquiler de viviendas, que modifica su régimen de aplicacion al establecer en su
Disposicion Adicional segunda letra b) que las Ayudas Estatales Directas a la Entrada que subsisten conforme
a la disposicion transitoria primera del Real Decreto 1713/2010, de 17 de diciembre, sélo podran obtenerse
si cuentan con la conformidad expresa del Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana) a la entrada en vigor de dicha Ley, el 6 de junio de 2013, y siempre que se formalicen en
el plazo de dos meses, hasta el 6 de agosto de 2013.

Actualmente no caben nuevos reconocimientos de ayudas estatales directas a la entrada. Se gestiona
Unicamente los compromisos vigentes adquiridos con anterioridad.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Ayudas a la adquisicién de vivienda y autopromocion.

El Articulo 148.1.32 de la Constitucidn Espafiola establece que:

e Las CCAA podra asumir competencias en materia de “Ordenacion del territorio, urbanismo y
vivienda”.

e Todas las CCAA han asumido la competencia en materia de vivienda en sus distintos Estatutos
de Autonomia.

e La competencia exclusiva en materia de vivienda es, por tanto, de las CCAA.

El Articulo 149.1.132 de la Constitucidn Espafiola establece que:

e El Estado tiene la competencia exclusiva sobre “Las bases y coordinacién de la planificacion
general de la actividad econédmica.”

En virtud de lo expuesto, asi como teniendo en cuenta la jurisprudencia reiterada del Tribunal Constitucional
(STC 69/1988, STC 152/1988, STC 13/1992, STC 59/1995, STC 150/2012...), en materia de vivienda el Estado
solo puede incidir con una regulacién propia en “aquéllos extremos que puedan entenderse comprendidos
en las bases y coordinacidn de la planificacion econémica”. En concreto (STC 152/1988 FJ 4):

e La definicion misma de las actuaciones protegibles.

e laregulacidon esencial de las férmulas de financiacidon adoptadas y, como parte de ella, el nivel
de proteccidn que se intenta alcanzar u ofrecer en cada caso.

e la aportacion misma de recursos estatales que permitan realizar las correspondientes
actuaciones.
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Por tanto, las Administraciones competentes para resolver y reconocer estas ayudas son las Comunidades
Autonomas y Ciudades de Ceuta y Melilla, al ostentar la competencia exclusiva en materia de vivienda, tal
y como establece el articulo 148.1.32 de la Constitucién Espafiola.

Con ese reconocimiento, el Ministerio comprobara que se ajusta a la regulacién vigente y transferira los
importes que correspondan a la Comunidad Auténoma o Ciudad de Ceuta y Melilla.

Esta ayuda estd dirigida a adquirentes de viviendas protegidas con niveles de ingresos determinados.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X

Cumplimiento de los compromisos adquiridos, todavia vigentes, en ayudas estatales directas a la vivienda.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El derecho a la AEDE se ha visto afectado por la Ley 4/2013, de 4 de junio, de medidas de flexibilizacién y

fomento del mercado del alquiler de viviendas, que modifica su régimen de aplicacion al establecer en su
Disposicion Adicional segunda letra b) que las Ayudas Estatales Directas a la Entrada que subsisten conforme
a la disposicidn transitoria primera del Real Decreto 1713/2010, de 17 de diciembre, sélo podran obtenerse
si cuentan con la conformidad expresa del Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana) a la entrada en vigor de dicha Ley, el 6 de junio de 2013, y siempre que se formalicen en
el plazo de dos meses, hasta el 6 de agosto de 2013.

El Real Decreto-ley 11/2013, de 2 de agosto, para la proteccion de los trabajadores a tiempo parcial y otras
medidas urgentes en el orden econdmico y social amplia excepcionalmente estos plazos al mantener la
condicién de convenidos a los préstamos segregados y traspasados a la Sociedad de Gestién de Activos
procedentes de la Reestructuracion Bancaria (SAREB).

5. Costes previsibles para su realizacion:
En los presupuestos de 2018 se ha dotado un crédito de 200.000 euros para esta ayuda, quedando sin

ejecucion. En 2019 se abonaron 5.880 euros. En el ejercicio 2020 se han abonado 6.124,72. El importe
presupuestado para el ejercicio 2021 es de 100.000 euros.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana aporta el 100 % de las ayudas en concepto de

Ayuda estatal Directa a la Entrada (AEDE) con cargo a los Presupuestos Generales del Estado.
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Ayuda Estatal Directa a la Entrada, para la adquisicion de viviendas (A.E.D.E)

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.09.261N.782.03.

7. Plan de accion:
Como se ha mencionado anteriormente, en aplicacion de la Ley 4/2013, de 4 de junio, de medidas de

flexibilizacién y fomento del mercado del alquiler de viviendas, actualmente no se admiten nuevos
reconocimientos de AEDE.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Algunos de los indicadores establecidos para el seguimiento y evaluacién de la ayuda son, entre otros, los

siguientes:

e Control de facturaciones mensuales enviadas por las entidades financieras colaboradoras en la
gestion de los Planes Estatales de Vivienda: no ha habido facturaciones mensuales en 2018. En
2019 se aboné una sentencia con cargo al concepto presupuestario, al igual que en 2020.

9. Procedimiento de concesion:
Actualmente no caben nuevos reconocimientos de ayudas estatales directas a la entrada. Se gestiona

Unicamente los compromisos vigentes adquiridos con anterioridad.
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Programas de rehabilitacion para la recuperacion econémica y social.

1. Antecedentes:
Los “Programas de rehabilitacién para la recuperacidon econémica y social” forman parte del Componente

2 “Implementacion de la Agenda Urbana espafiola: Plan de rehabilitacion y regeneracién urbana” del Plan
de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia de Espafia, que recibira fondos del Mecanismo de
Recuperacion y Resiliencia (MRR) de la Unidn Europea y se articulan en tres lineas de actuacion: programa
de actuaciones de rehabilitacion a nivel de barrio, programa de rehabilitacién integral de edificios y creacién
de un entorno favorable a la actividad.

Los referidos programas se disefiaran, a través de un Real Decreto, que definird unas bases comunes para
todo el territorio (con los ajustes necesarios en funcidn del clima u otros criterios especificos) que asegure
la homogeneizacion de las convocatorias de ayudas y la coherencia entre las diferentes inversiones, en
cumplimiento de la normativa nacional y europea en la materia, y aseguren el destino de los recursos
transferidos a las Comunidades Auténomas segun los porcentajes establecidos en la Conferencia Sectorial
de Vivienda, Urbanismo y Suelo.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La Competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn

y la funcidn: el disefio y ejecucién de la politica estatal en materia de acceso a la vivienda y rehabilitacion.

Este programa tiene por objeto la financiacién de actuaciones de rehabilitacion y mejora de los edificios de
vivienda, con objeto de mejorar la eficiencia energética y la sostenibilidad, desde un enfoque la renovacion
del parque de vivienda y de edificios apuesta por enfoques integrales, de modo que la mejora de la eficiencia
energética y la integracién de fuentes de energia renovable, se acompafie de un apoyo a la mejora de la
accesibilidad, conservacion, mejora de la seguridad de utilizacion y la digitalizacién de los edificios.
Asimismo, se promovera que las actuaciones a nivel de edificio vayan acompafadas de otras actuaciones a
nivel de barrio para la transformacion integral y la adaptaciéon y mitigacion del cambio climatico en el
entorno urbano. Ademas, se prevé la financiacién de actuaciones complementarias para impulsar la
actividad de rehabilitacion edificatoria residencial.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Rehabilitacion y mejora del parque de vivienda financiando actuaciones de rehabilitacidon de viviendas y
edificios y actuaciones complementarias para impulsar la actividad.
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Programas de rehabilitacion para la recuperacion econémica y social.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia de Espaiia se financiara a través del Mecanismo de

Recuperacion y Resiliencia (MRR) de la Unién Europea, que abarca un periodo temporal de ejecucién desde
febrero del 2020 hasta agosto del 2026.

5. Costes previsibles para su realizacion:
La Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2021 establecen en el marco del Servicio 50 "Mecanismo

de Recuperacién y Resiliencia", y dentro del Programa 260A "Acceso a la vivienda y fomento de la
edificaciéon. Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia" la partida 750 "Programas de rehabilitacion para la
recuperacion econémica y social" dotada con 1.550 millones de euros.

El reparto de los fondos serd determinado por la Conferencia Sectorial de Vivienda, Urbanismo y Suelo.

A través de Real Decreto, se definiran las bases comunes para la ejecucidn de las inversiones previstas en
los Programas de rehabilitacién para la recuperaciéon econémica y social, por parte de las diferentes
Comunidades Auténomas.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana transferird a las Comunidades Auténomas vy

Ciudades de Ceuta y Melilla los fondos asignados en la partida presupuestaria indicada, conforme al reparto
por comunidad y ciudad acordado en Conferencia Sectorial de Urbanismo, Vivienda y Suelo.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.50.260A.750

7. Plan de accidn:
Los Programas de rehabilitacion para la recuperacion econémica y social se desarrollara en el marco de los

instrumentos de cooperacién y coordinacidn con las Comunidades y Ciudades Autdnomas definidas a tal
efecto en el referido Real Decreto.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Los indicadores para el seguimiento y evaluacidén de las inversiones se estableceran en el Real Decreto

regulador y en el Plan de Recuperacidn, Transformacion y Resiliencia de Espaia.

Importe de la partida presupuestaria 2021: 1.550 millones de euros.

9. Procedimiento de concesion:
La competencia para la aplicacién de las inversiones previstas sera de las Comunidades Auténomas y

Ciudades de Ceuta y Melilla, en el marco de lo dispuesto en el Real Decreto regulador de las bases.
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2.6.4 OBJETIVO ESTRATEGICO 4
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Impulsar la conservacion del Patrimonio Histdrico-Artistico y Cultural de Espafia y apoyar la

arquitectura espanola sobre las bases de la excelencia, el respeto por el medio ambiente y la
busqueda de la eficiencia en la solucién del problema habitacional.

Dentro del dmbito de la arquitectura deben apuntarse por su importancia y entidad, las lineas de
subvenciones en materia de rehabilitacién y conservacién del Patrimonio Arquitectdnico. El

articulo 68.1 de la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol establece que,
en el presupuesto de cada obra publica, financiada total o parcialmente por el Estado, se incluird
una partida equivalente, al menos, al 1% de los fondos que sean de aportacion estatal, con
destino a financiar trabajos de conservacion o enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espafiol
o de fomento de la creatividad artistica, con preferencia en la propia obra o en su inmediato
entorno.

Por su parte, el Real Decreto 111/1986, de 10 de enero, de desarrollo parcial de la Ley 16/1985, de
25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol desarrolla en su Titulo IV las condiciones en las que
deben articularse estas medidas de fomento.

La Orden FOM/604/2014, de 11 de abril, por la que se regula la asignacién de recursos,
procedentes de las obras publicas financiadas por el Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) y por las entidades del sector publico dependientes o
vinculadas, a la financiacién de trabajos de conservaciéon o enriquecimiento del Patrimonio
Historico Espanol o de fomento de la creatividad artistica elevé el porcentaje de retenciéon del 1%
al 1,5%. La Orden FOM/25/2019, de 10 de enero, en su Disposicién derogatoria Unica deroga la
Orden mencionada anterior, si bien mantiene el porcentaje de retencion en el 1,5%.

El VI Acuerdo de colaboracion entre el Ministerio de Fomento y el Ministerio de Educacion,
Culturay Deporte introdujo importantes novedades a propuesta del Ministerio, con el incremento
del 1% al 1,5% de retencion del presupuesto de las obras publicas para destinarlo al Programa de
Conservacion de Patrimonio Histérico; implantacién del modelo de cofinanciacidn; priorizacién de
actuaciones que generan actividad econdmica y fomento del empleo y establecimiento de la
convocatoria como procedimiento de concurrencia competitiva observando los principios de
publicidad y transparencia. Este acuerdo finalizé su vigencia en 2016.

Por otra parte, el VIl Acuerdo de colaboracion entre el Ministerio de Fomento y el Ministerio de
Educacidn, Cultura y Deporte para la actuacién conjunta en el Patrimonio Histdrico Espafiol a
través del 1,5% Cultural, firmado con fecha 7 de junio de 2017 y con un periodo de vigencia 2017-
2020, contempla la posibilidad de que dichos fondos se destinen a “trabajos de conservacion,
restauracién y consolidaciéon de bienes inmuebles relacionados con las obras publicas o con los
Planes Nacionales de Patrimonio” a través de la concesién de ayudas.

En la actualidad, la Orden FOM/1932/2014, de 30 de septiembre, (BOE de 22 de octubre) viene a
regular el procedimiento de concesién de las mencionadas ayudas para actuaciones de
conservacién o enriquecimiento del Patrimonio Histdrico Espaiiol, con cargo a los recursos
procedentes de las obras publicas financiadas por el Ministerio y por la Entidades del sector publico
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dependientes o vinculadas. La mencionada Orden ha dotado esta linea de subvenciones de la

concurrencia y transparencia necesarias.

De igual forma, en materia de arquitectura y edificacién, se consolidan e impulsan las lineas ya
desarrolladas con anterioridad:

v' La promocién e internacionalizacién de la arquitectura espafiola, mediante el apoyo a

proyectos que pretenden proyectar fuera de Espafia a profesionales y empresas del sector,
lo que a su vez produce un efecto de arrastre sobre el sector de la construccién o la
industria de materiales.

v El ejercicio normativo en la direccién de la eficiencia energética, la sostenibilidad vy la

accesibilidad, como ejes esenciales para asegurar la maxima calidad en la edificacion.

Formamos parte de un mundo globalizado donde los centros de decisién y debate tienen caracter
supranacional, normalmente se ubican fuera de nuestras fronteras y las directrices que alli se
establecen inciden directamente en nuestra economia y modo de vida. Por ello, este Plan de
subvenciones también promueve la presencia de Espafia y de nuestros expertos en aquellos foros
donde se presentan proyectos y se adquiere conocimiento de los avances técnicos en los sectores
gue este Ministerio abarca, porque nuestra presencia activa en estos foros nos ha reportado
importantes beneficios permitiéndonos participar activamente en la toma de decisiones, utilizar
a nivel interno las tecnologias mas avanzadas y mejorar el posicionamiento internacional de
nuestro pais y de nuestros profesionales y empresas.

Esta actividad es desarrollada también en materia de difusion y promocién de la arquitectura, con
el objetivo de:

v Potenciar la difusién nacional e internacional de la arquitectura espafiola, acercandola a
los ciudadanos, y apoyando a las empresas y despachos espaioles en el exterior.

v Incentivar y premiar la arquitectura de calidad, sostenible y de interés publico, primando
la actuacion sobre el patrimonio edificado.

v' Mejora de las sinergias entre las Bienales de Arquitectura, como instrumento de difusion
de la ejemplaridad y de la calidad general de la arquitectura espanola.

v Aprovechar y optimizar las iniciativas de difusién de la arquitectura espafola en el
extranjero.

Asimismo, se lleva a cabo una labor solidaria con aquellos paises menos desarrollados de nuestra
area de influencia ayudandoles a acceder a Programas de organismos internacionales y a
experiencias que les procuren una mejor calidad de vida.

Otras actuaciones que se mantienen en este plan estratégico afectan a la compatibilidad de la
actividad de los sectores con el respeto al medioambiente y la sostenibilidad, asi como a
consecucion de la accesibilidad universal. Cabe mencionar al respecto, nuestras actuaciones en
materia de edificacion sostenible, con las que se pretende:

v' Mejorar la sostenibilidad de la edificacion y la accesibilidad universal, fundamentalmente
a través de la actualizacion del Cédigo Técnico de la Edificacion.
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v' Adecuar la legislacién y la normativa técnica (fundamentalmente CTE) a la coyuntura del
sector de la construccion en cada momento (en la actualidad, centrado en la rehabilitacion
y la eficiencia energética) y a las distintas directivas europeas.
Coordinar la calidad en la edificacidon, competencia de las Comunidades Auténomas, a
través de la Subcomisién Administrativa de Calidad en la Edificacidn.
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Actuaciones relacionadas con el 1,5% Cultural.

1. Antecedentes:

La finalidad de la presente dotacién es exclusivamente la de abrir el correspondiente concepto
presupuestario, que se ira dotando a lo largo del afio en funcién de las generaciones y transferencias de
crédito de los centros gestores del Departamento obligados a realizarlas, tal y como establece la Ley de
Patrimonio Histdrico y su reglamento de desarrollo.

Las ayudas de este programa se otorgan principalmente a través de un procedimiento de concurrencia
competitiva mediante convocatorias publicas.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacién y calidad de la
edificacién, y la funcién: conservacién del patrimonio histérico espafiol. Se dirige al sector de la
Construccidn, con una clara repercusién en la actividad econédmica también a través del fomento del
turismo cultural.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento  Mejorarla Participacién Acceso Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional ala el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X

Dar cumplimiento al articulo 68 de la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol, asi
como a los sucesivos Acuerdos entre los Ministerios de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y Cultura
y Deporte, de desarrollo del mismo.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El establecido en cada una de las convocatorias publicas realizadas.

5. Costes previsibles para su realizacién:
En el aiflo 2017 se publicé una convocatoria para financiar actuaciones dentro del Programa 1,5% Cultural
por importe de 50.520.823,21 €, con las siguientes anualidades previstas:

e 2018:25.685.890,24 €

e 2019:24.834.932,97 €
En el afio 2018 se ha publicado una convocatoria para financiar actuaciones dentro del Programa 1,5%
Cultural por importe de 51.000.000 €, con las siguientes anualidades previstas:

e 2019:20.531.287,79 €

e 2020:30.468.712,21 €
En el afio 2019 se aprobd una nueva convocatoria, que se publicé en enero de 2020, para financiar
actuaciones dentro del Programa 1,5% Cultural por importe de 61.000.000 €, con las siguientes anualidades
previstas:

e 2020:20.500.000,00 €*

e 2021:40.500.000,00 €
*En 2020 no se han abonado ayudas al no haberse dictado aun, ninguna resolucién definitiva de esta
Convocatoria.
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Actuaciones relacionadas con el 1,5% Cultural.

La ejecucidn en 2018 ha sido de 29.797.040 €.
La ejecucidn en 2019 ha sido de 39.881.852,67 €.
La ejecucidn en 2020 ha sido de 38.516.613,01 €.

Adicionalmente, existen compromisos anteriores, para abono en 2021, de 5.806.360,30 €.

6. Fuentes de financiacion:

En funcién de las licitaciones y ejecucion de las obras de infraestructuras de los centros gestores del
Ministerio, se podran realizar sucesivas convocatorias en cada ejercicio por importes previstos en el
entorno de los 50.000.000 €.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.748, 17.10.2610.751, 17.10.2610.764, 17.10.2610.770 y
17.10.2610.789

7. Plan de accién:
El VI Acuerdo de colaboracidn entre el Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana) y el Ministerio de Educacidn, Cultura y Deporte (actual Ministerio de Cultura y Deporte)
para la actuacion conjunta en el Patrimonio Histérico Espafiol, firmado con fecha 15 de octubre de 2013 y
con un periodo de vigencia 2013-2016, establece que el seguimiento y seleccidn final de las actuaciones se
realizard por una Comisién Mixta formada por ambos Departamentos.
Con el objeto de dotar de la necesaria concurrencia y transparencia al procedimiento de concesién de estas
ayudas, se publican las bases reguladoras (OM/FOM/1932/2014, de 30 de septiembre) de acuerdo con la
Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones. Posteriormente, se publican las
correspondientes convocatorias en funcién de las disponibilidades presupuestarias conocidas en cada
momento.
Hasta la fecha se han publicado cuatro convocatorias:

e (2014 de fecha de publicacién 27 de noviembre de 2014 (Resolucion Ministerial)

e (2017 de fecha de publicacion 19 de julio de 2017 (Orden Ministerial)

e (2018 de fecha de publicacién 5 de junio de 2018 (Orden Ministerial)

e (2019 de fecha de publicacién 16 de enero de 2020 (Orden Ministerial)
El VIl Acuerdo de Colaboracion entre el Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana) y el Ministerio de Educacidn, Cultura y Deporte (actual Ministerio de Cultura y Deporte)
para la actuacion conjunta en el Patrimonio Histdrico Espafiol, firmado con fecha 7 de junio de 2017 y con
un periodo de vigencia 2017-2020, ha sido prorrogado hasta junio de 2021, con fecha de firma de 30 de
diciembre de 2020, estando prevista la firma de un VIII Acuerdo entre ambos Departamentos Ministeriales.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Se proponen los siguientes indicadores de seguimiento:
2018
e Repercusién en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2018, mas de 100.
e N2 actuaciones analizadas. En la convocatoria 2018, 413 actuaciones.
e N2 de actuaciones financiadas. En la convocatoria de 2018, 99 actuaciones aprobadas
provisionalmente.
e Litigiosidad. N2 de recursos fallados en contra de la Administracion / n2 de recursos recibidos.
En 2018 ningun recurso fallado ni recibido.
e N2 de actividades y publicaciones realizadas. En 2018: 3 actividades.
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Actuaciones relacionadas con el 1,5% Cultural.

2019
e Repercusién en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2019, mas de 50.
e N2 actuaciones analizadas (*). En la convocatoria 2019, previsidon 500 solicitudes.
e N2 de actuaciones financiadas (*). En la convocatoria de 2019, previsién 100 actuaciones
subvencionadas.
e N2dereuniones de presentacion de propuestas de actuacion, requeridas por futuros solicitantes
a las convocatorias, y de orientacidn y adecuacién de la solicitud a las Bases Reguladoras: En
2019, 41 reuniones.
e Litigiosidad. N2 de recursos fallados en contra de la Administracion / n2 de recursos recibidos.
En 2019 ningun recurso fallado ni recibido.
e Control Financiero de la IGAE al beneficiario de ayudas del Programa 1,5% Cultural, n? de
controles: En 2019 se han solicitado para su control 28 expedientes.
e N2de actividades y publicaciones realizadas. En 2019: 4 actividades.
(*) La convocatoria 2019 se ha publicado en enero de 2020

2020
e Repercusién en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2020, mas de 50.
e N2 actuaciones analizadas: En la convocatoria 2020, 562 solicitudes.
e N2 de actuaciones financiadas. En la convocatoria de 2020, prevision de 118 actuaciones a
subvencionar (Resolucidn Provisional).
e N2dereuniones de presentacion de propuestas de actuacion, requeridas por futuros solicitantes
a las convocatorias, y de orientacién y adecuacion de la solicitud a las Bases Reguladoras: En
2020, 27 reuniones (presencial y telematica).
e Litigiosidad. N2 de recursos fallados en contra de la Administracion / n2 de recursos recibidos.
En 2020, 1 recurso fallado en contra de la Administracion (abono de intereses de demora), 1
sentencia favorable a la Administracién, y dos recursos presentados nuevos.
e Control Financiero de la IGAE al beneficiario de ayudas del Programa 1,5% Cultural, n? de
controles: En 2020 no se ha solicitado para su control ningin expediente.
e N2de actividades y publicaciones realizadas. En 2020: 2 actividades.
2021

e Repercusién en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa.

e N2 actuaciones analizadas.

e N2 de actuaciones financiadasEn la convocatoria de 2020, prevision de 118 actuaciones a
subvencionar (Resolucién Provisional).

e N2de reuniones de presentacidn de propuestas de actuacidn, requeridas por futuros solicitantes
a las convocatorias, y de orientacién y adecuacion de la solicitud a las Bases Reguladoras.

e Litigiosidad. N2 de recursos fallados en contra de la Administracién / n2 de recursos recibidos.

e Control Financiero de la IGAE al beneficiario de ayudas del Programa 1,5% Cultural, n? de
controles.

e N2 de actividades y publicaciones realizadas.

9. Procedimiento de concesion:
Las ayudas de este programa se otorgan principalmente a través de un procedimiento de concurrencia
competitiva mediante convocatorias publicas.
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A CSIC para actualizar el Codigo Técnico de la Edificacion.

1. Antecedentes:

El Ministerio de Fomento (hoy Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) mantiene una linea
de colaboracién con el CSIC, a través del Instituto Eduardo Torroja de esa institucién, cuyo fin es el de
realizar los trabajos técnicos imprescindibles para la elaboracién (en su momento) y revisidn del Cddigo
Técnico de la Edificacidn, que a su vez constituye el marco reglamentario que regula la actividad edificatoria
a nivel nacional.

Asimismo, el Ministerio con el apoyo del CSIC desarrolla documentos complementarios, realiza actividades
de difusién y formacién, y mantiene informacién permanente a través de la pagina web del CTE, para
facilitar la aplicacion de la reglamentacion técnica de edificacién por los diferentes agentes del sector.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcién: Normativa técnica y eficiencia energética en la edificacidon. El sector al que se dirige la
subvencién es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

El objetivo de esta subvencidn es la elaboracidn de los documentos técnicos necesarios para el desarrollo y
la correcta aplicacidon de las diferentes actualizaciones que se realizan del Cédigo Técnico de la Edificacién.
De esta manera, se adecuara el marco reglamentario a la realidad tecnoldgica del sector y se facilitara el
cumplimiento de la normativa sectorial de ambito estatal por parte de los agentes de la edificacién.
Asimismo, son objetivos de esta subvencién el desarrollo de actividades de difusién y formativas orientadas
a facilitar la aplicacién por parte de los agentes de la edificacién de la normativa técnica sectorial, y el
mantenimiento permanente de informacion sobre el Cddigo Técnico de la Edificacion y normativa
complementaria a través de la pagina web https://www.codigotecnico.org/.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 900.000€.
Ejecucion 2018: 100%, 900.000 euros.

Ejecucion 2019: 100%, 900.000 euros.

Ejecucion 2020: 100%, 900.000 euros.

6. Fuentes de financiacidn:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.000X.730.00.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

A CSIC para actualizar el Codigo Técnico de la Edificacion.

7. Plan de accidn:

Su pago se formalizara mediante transferencia, correspondiendo la propuesta de resolucién al Secretario
de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Asi se formalizé en el afio 2020 mediante
transferencia con cargo a la aplicacion presupuestaria 17.09.00X.730.00 firmando la propuesta de
resolucidn el Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. En el afio 2021 esta previsto
que la transferencia se formalice con cargo a la aplicacion presupuestaria 17.10.00X.730.00

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluaran el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que seran establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018
e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
e N2 de trabajos de investigacion prenormativa. En 2018: 11 trabajos de investigacion
prenormativa.
e N2 de documentos de caracter complementario al marco normativo. En 2018: 7 trabajos de
caracter complementario.
e N2de actividades y publicaciones realizadas. En 2018: 2 actividades.
2019
e Cumplimiento de fechas. En 2019: si.
e N2 de trabajos de investigacion prenormativa. En 2019: 5 trabajos de investigacion
prenormativa.
e N2 de documentos de caracter complementario al marco normativo. En 2019: 12 trabajos de
caracter complementario.
e N2de actividades y publicaciones realizadas. En 2019: 2 actividades.
2020
e Cumplimiento de fechas. En 2020: si
e N2 de trabajos de investigacion prenormativa. En 2020: 9 trabajos de investigacion
prenormativa.
e N2 de documentos de caracter complementario al marco normativo. En 2020: 4 trabajos de
caracter complementario.
e N2de actividades y publicaciones realizadas. En 2020: 3 actividades.
2021

e Cumplimiento de fechas.

e N2 de trabajos de investigacion prenormativa.

e N2 de documentos de caracter complementario al marco normativo.
e N2 de actividades y publicaciones realizadas
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A CSIC para actualizar el Codigo Técnico de la Edificacion.

9. Procedimiento de concesion:
Se dota anualmente en la Ley de Presupuestos Generales del Estado, se otorga mediante Resolucion del

Secretario de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y el pago efectivo se realiza mediante
transferencia.

Se trata de una transferencia no incluida en el dmbito de aplicacion de la Ley General de Subvenciones (art.
2.2), si bien se ha considerado oportuno incluirla en el PES 2018-2021 por su relevancia.
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Al Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Esparia. Bienales de Arquitectura (espanola e
iberoamericana).

1. Antecedentes:

La finalidad de la presente dotacidn es la de acometer los gastos necesarios para la preparacion de las
sucesivas ediciones de la Bienal Espafiola de Arquitectura y Urbanismo y de la Bienal Iberoamericana de
Arquitectura y Urbanismo.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Con esta actuacion, el Gobierno de Espafia promueve, a través del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, en colaboracidon con el Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Espaia la
celebracién de la Bienal Espafola de Arquitectura y Urbanismo (BEAU) y la Bienal Iberoamericana de
Arquitectura y Urbanismo (BIAU).

Ambas bienales son instrumentos para la internacionalizacion de la arquitectura espafiola, afiadiendo la
Iberoamericana una componente de colaboracién internacional que favorece la presencia de Espafia y de
nuestros profesionales en América.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 350.000 euros.
Ejecucion 2018: 100%, 500.000 euros.

Ejecucion 2019: 100%, 500.000 euros.

Ejecucion 2020: 100%, 500.000 euros.

6. Fuentes de financiacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
con el compromiso de participacién de las autoridades de la sede escogida.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.785.

Aun no se ha concretado la cuantia de las aportaciones de estas entidades.
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Al Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Esparia. Bienales de Arquitectura (espanola e
iberoamericana).

7. Plan de accidn:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefiala. En su desarrollo colaboran las administraciones y entes publicos,
o de otra naturaleza, pero sin animo de lucro, que se indican. No procede en consecuencia establecer bases
para la concesion de la subvencion, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la
Ley General de Subvenciones.

Su concesién se formalizard mediante convenio de colaboracidn, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinacion con el CSCAE.

La fiscalizacidn de los pagos en los que se materialice la subvencidon y la justificacion de los gastos se
realizardn conforme a los procedimientos establecidos en la citada ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes periddicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste. Con
independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018
e Cumplimiento de fechas. En 2018: si
e Repercusidon en los medios N2 de noticias publicada en prensa. En 2018: mds de 15 noticias
publicadas en prensa.
2019
e Cumplimiento de fechas. En 2019: si
e Repercusidon en los medios N2 de noticias publicada en prensa. En 2019: mds de 15 noticias
publicadas en prensa.
2020
e Cumplimiento de fechas. En 2020: si
e Repercusidon en los medios N2 de noticias publicada en prensa. En 2020: mds de 15 noticias
publicadas en prensa.
2021

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusién en los medios N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, si bien en 2019 y 2020 se concedid con cardcter excepcional por medio de Real
Decreto, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente convenio.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

A la fundacion Caja de Arquitectos, para la elaboracion de la web de promocion y difusion de la
arquitectura.

1. Antecedentes:

El objeto es mantener la colaboracidn con la Fundacién Arquia iniciada en 2014, para la realizacién de la
plataforma web de promocién y difusién de la arquitectura espafiola, en la que se encuentran
comprendidos los trabajos encaminados a la escalabilidad del proyecto como son: La Casa de la Arquitectura
(sede digital del Museo de Arquitectura y Urbanismo); y el desarrollo de una herramienta informatica para
la explotacién de informacidn geoespacial en el ambito de la arquitectura y el urbanismo. De este modo, se
pretende sumar esfuerzos en el interés comun de difundir la calidad de la arquitectura espafola, tanto a
nivel nacional como internacional.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X X

Esta actuacion coadyuva a reforzar la presencia de la arquitectura espafnola en internet.
El efecto perseguido es el de crear una nueva referencia de divulgacién de la Arquitectura en Espania.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe previsto asciende a 325.000€ para el ejercicio 2021.
Ejecucion 2018: 100%, 325.000 euros.

Ejecucion 2019: 100%, 325.000 euros.

Ejecucion 2020: 100%, 325.000 euros.

6. Fuentes de financiacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
con el compromiso de participacion de la FundacidnArquia, en el disefio y desarrollo tecnolégico de la
plataforma web y de la herramienta de informacidon geoespacial en el ambito de la arquitectura y el
urbanismo.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.06.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

A la fundacion Caja de Arquitectos, para la elaboracion de la web de promocion y difusion de la
arquitectura.

7. Plan de accién:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefiala. En su desarrollo colaboran las administraciones y entes publicos,
o de otra naturaleza, pero sin animo de lucro, que se indican. No procede en consecuencia establecer bases
de la concesién de la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley
General de Subvenciones.

Su concesién se formalizara mediante convenios de colaboracién, en los que se estableceran los
mecanismos de coordinacién con la FundaciénArquia. La fiscalizacion de los pagos en los que se materialice
la subvencidn, y la justificacidn de los gastos se realizardn conforme a los procedimientos establecidos en la
citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

2018

e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.

e N2 de visitas de la pagina. En 2018: no disponible para el publico general.
2019

e Cumplimiento de fechas. En 2019: si.

e N2 de visitas de la pagina. En 2019: aldn no disponible para el publico general.
2020

e Cumplimiento de fechas. En 2020: si.

e N2 de visitas de la pagina. En 2020: la pagina aun no esta disponible para el publico general, el

lanzamiento se prevé en 2021.

2021

e Cumplimiento de fechas.
e N2 de visitas de la pagina.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, si bien en 2019 y 2020 se concedid con cardcter excepcional por medio de Real
Decreto, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente convenio.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Fundacién Mies van der Rohe.

1. Antecedentes:

La DG de Arquitectura, Vivienda y Suelo (hoy la DG de Agenda Urbana y Arquitectura) viene manteniendo
en los ultimos afios una colaboracién con la Fundaciéon Mies van der Rohe en el desarrollo de los proyectos
de difusién que se vienen desarrollando por la mencionada Fundacidn, con especial énfasis en el prestigioso
premio homdnimo de arquitectura.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusidon, fomento e investigacidon de la Arquitectura y la colaboracién con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias.

El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Con esta actuacidn se pretende promover y difundir la arquitectura espafiola.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 60.000€.
Ejecucidn 2018: 100%, 60.000 euros.

Ejecucidn 2019: 0% de los 60.000 € previstos. No hubo subvencion.

Ejecucidn 2020: 0%, de los 60.000 € previstos. No hubo subvencion

6. Fuentes de financiacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
con el compromiso de participacion de otras instituciones aunque auln no se ha concretado la cuantia de su
aportacion.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.786.

7. Plan de accion:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefiala. En su desarrollo colaboran las administraciones y entes publicos,
o de otra naturaleza, pero sin dnimo de lucro, que se indican. No procede en consecuencia establecer bases
de la concesidn de la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley
General de Subvenciones.
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Fundacién Mies van der Rohe.

Su concesién se formalizard mediante convenio de colaboracién, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinaciéon con la entidad subvencionada. La fiscalizacién de los pagos con los que se materialice la

subvencién y la justificacidn de los gastos se realizardan conforme a los procedimientos establecidos en la
citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:

La Comisién de seguimiento analizara los informes periddicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018

e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.

e Repercusiéon en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa. En 2018: mas de 15 noticias

publicadas.

2019

e Cumplimiento de fechas. En 2019: no hubo subvencion.

e Repercusién en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa. En 2019: no hubo subvencion.
2020

e Cumplimiento de fechas. En 2020: no hubo subvencién.

e Repercusién en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa. En 2020: no hubo subvencion.
2021

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusién en los medios.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidon nominativa su concesién deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente.
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Espaina. EUROPAN.

1. Antecedentes:

El Concurso EUROPAN es una federacién de concursos de ideas arquitectdnicas, seguido de realizaciones,
dirigido a los arquitectos europeos menores de cuarenta afios, organizado desde 1988 con la participacién
del Departamento, simultdaneamente en distintos paises europeos, con un tema, un reglamento y un
calendario comun. La dotacidon propuesta tiene por finalidad el desarrollo de la presente edicién del
concurso.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusidon, fomento e investigacidon de la Arquitectura y la colaboracién con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicaciéon:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la. Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Con esta actuacidn se garantiza la presencia de Espafia en uno de los principales eventos de ambito europeo
de difusion de la arquitectura.

El efecto perseguido es el de mejorar el posicionamiento de los profesionales del sector de la arquitectura
en los eventos internacionales mds representativos.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 100.000¢€.
Ejecucidn 2018: 100%, 100.000 euros.

Ejecucidn 2019: 0% de los 100.000 € previstos. No hubo subvencion.

Ejecucidn 2020: 100% de los 100.000 € previstos.

6. Fuentes de financiaciéon:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
con el compromiso de participacion de otras instituciones aunque auln no se ha concretado la cuantia de su
aportacion.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.783.

7. Plan de accion:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefiala. En su desarrollo colaboran las administraciones y entes publicos,
o de otra naturaleza, pero sin dnimo de lucro, que se indican. No procede en consecuencia establecer bases
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PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Espaina. EUROPAN.

de la concesidn de la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley
General de Subvenciones.

Su concesién se formalizard mediante convenio de colaboracién, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinacidn con la entidad subvencionada. La fiscalizacidon de los pagos en los que se materialice la
subvencién y la justificacién de los gastos se realizara conforme a los procedimientos establecidos en la
citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes periédicos que evaluardn el grado de ejecucién de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018
e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
e Repercusidon en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2018: mas de 15 noticias
publicadas.
2019
e Cumplimiento de fechas. En 2019: no hubo subvencién.
e Repercusidon en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2019: no hubo subvencion.
2020
e Cumplimiento de fechas. En 2020: si.
e Repercusiéon en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2020: mas de 15 noticias
publicadas.
2021

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusién en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvencidon nominativa su concesién deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, si bien en 2020 se concedid con caracter excepcional por medio de Real Decreto y el
pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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Accion Cultural Espariola. Bienal de Venecia.

1. Antecedentes:

Para garantizar el desarrollo de actividades de difusidn de la Arquitectura encomendadas a esta DG, es
necesaria la colaboracién con la Sociedad Estatal de Accién Cultural (AC/E), como entidad especializada que
tiene como objeto social la planificacion, organizacién y ejecucidn de las exposiciones, eventos e iniciativas
de difusién y promocion de las culturas de Espafia que contribuyan a la promocion de las mismas, tanto en
al ambito nacional como internacional, y particularmente con motivo de conmemoraciones de personas,
obras y acontecimientos destacados, cual es el caso de la Bienal Internacional de Arquitectura de Venecia,
en la que Espaiia viene participando ininterrumpidamente desde su sexta edicidn, celebrada en 1998.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Con esta actuacién se garantiza la presencia de Espafia en uno de los principales eventos internacionales de
difusién de la arquitectura.

El efecto perseguido es el de mejorar el posicionamiento de los profesionales del sector de la arquitectura
espaiola en los eventos internacionales mas representativos.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 250.000¢€.

Ejecucidn 2018: 100%, 400.000 euros.

Ejecucidon 2019: 0% de 125.000 euros. La exposicidon que representd a Espaiia en la 162 Edicidn, por diversas
razones, finalmente no itinero.

Ejecucion 2020: 100%, 400.000 euros.

6. Fuentes de financiacién:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de los Presupuestos Generales del
Estado, con el compromiso de participacion de las siguientes organizaciones:

o AC/E
e AECID
e Fundacidn Arquia.
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Accion Cultural Espariola. Bienal de Venecia.

A dia de hoy no se han concretado la cuantia de las aportaciones de estas entidades.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.741.

7. Plan de accion:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefiala. En su desarrollo colaboran las administraciones y entes publicos,
o de otra naturaleza, pero sin dnimo de lucro, que se indican. No procede en consecuencia establecer bases
de la concesién de la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley
General de Subvenciones.

Su concesién se formalizara mediante convenios de colaboracién, en los que se estableceran los
mecanismos de coordinacién con otras Administraciones Publicas y entidades.

La fiscalizacidon de los pagos en los que se materialice la subvencion y la justificacion de los gastos se
realizaran conforme a los procedimientos establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluaran el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que seran establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018
e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
e Repercusiéon en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2018: mas de 15 noticias
publicadas.
2019
e Cumplimiento de fechas. En 2019: No se formalizd la subvencién.
e Repercusidon en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2019: No se formalizé la
subvencion.
2020
e Cumplimiento de fechas. En 2020: si.
e Repercusiéon en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2020: mas de 15 noticias
publicadas.
2021

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusién en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, si bien en 2020 se concedioé con caracter excepcional por medio de Real Decreto, y el
pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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Fundacion General Universidad Politécnica de Madrid. Edificacion sostenible.

1. Antecedentes:

La Fundacidn General de la Universidad Politécnica de Madrid es una organizacion de cardcter privado, sin
animo de lucro cuya misidn fundamental es contribuir a la mejora de la calidad de la formaciéon de los
estudiantes y de las condiciones de vida de la comunidad universitaria, asi como de la sociedad en su
conjunto.

En 2014 se formalizé un primer convenio de colaboracidn entre el Ministerio de Fomento (hoy Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) y la Universidad Politécnica de Madrid (UPM) mediante el cual
se establecia la colaboracién mutua entre las partes al objeto de desarrollar trabajos de investigacion en
relacidn con las ciencias de la ciudad y la formacion de profesionales conocedores y expertos en dicho
ambito. Los trabajos objeto de dicho convenio, y de los posteriores, enmarcados en el dambito de la
investigacion, suponen una base necesaria para el futuro desarrollo de normativa en materia de
sostenibilidad ambiental, eficiencia energética y accesibilidad universal.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la eficiencia energética en la edificacion. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Los objetivos a alcanzar estan relacionados con la calidad en el sector de la edificacidn, la investigacion y
desarrollo en esta materia, la sostenibilidad y el desarrollo normativo.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 50.000€.
Ejecucidn 2018: 100%, 100.000 euros.

Ejecucidn 2019: 0% de 50.000 euros. No hubo subvencién.

Ejecucidn 2020: 0%, 100.000 euros. No hubo subvencion.

6. Fuentes de financiaciéon:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.758.00.

7. Plan de accion.
Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
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Fundacion General Universidad Politécnica de Madrid. Edificacion sostenible.

la subvencién, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.

En el afio 2019 no se materializd la subvencidn y por tanto tampoco el convenio ya que la subvencidn no se
incorpord finalmente al Real Decreto 516/2019, de 6 de septiembre, por el que se regula la concesion
directa de subvenciones en materia de politicas urbanas, arquitectura y vivienda por el Ministerio de
Fomento durante el ejercicio presupuestario 2019.

Tampoco se materializé en el afio 2020 ya que la subvencidn no se incorporé en el Real Decreto 881/2020,
de 6 de octubre, por el que se regula la concesidn directa de subvenciones en materia de politicas urbanas,
arquitecturay edificacién, por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana durante el ejercicio
presupuestario 2020.

Su concesién se formalizara mediante convenios de colaboracidén, en los que se estableceran los
mecanismos de coordinacidn con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacion de los pagos
en los que se materialice la subvencion y la justificacién de los gastos se realizara conforme a los
procedimientos establecidos en la Ley General de Subvenciones.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluaran el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que seran establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018

e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
2019

e Cumplimiento de fechas. En 2019: No hubo subvencidn.

e N2 de reuniones realizadas. En 2019: No hubo subvencién.

e N2de actividades y publicaciones realizadas. En 2019: No hubo subvencién.
2020

e Cumplimiento de fechas. En 2020: No hubo subvencién.

e N2 de reuniones realizadas. En 2020: No hubo subvencién.

e N2de actividades y publicaciones realizadas. En 2020: No hubo subvencién.
2021

e Cumplimiento de fechas.
e N2 de reuniones realizadas.
e N2de actividades y publicaciones realizadas.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, si bien ni en 2019 ni en 2020 se otorgd esta subvencidn. Cuando se ha otorgado, el
pago efectivo se realiza mediante la formalizacidn del correspondiente convenio.
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Universidad Castilla-La Mancha.

1. Antecedentes:

Existe cierta situacidn de riesgo respecto del patrimonio arquitecténico mas reciente (siglos XX y XXI), como
consecuencia de una menor conciencia ciudadana sobre su valor si se compara con el del patrimonio
histérico tal y como es concebido habitualmente, por lo cual es necesaria la catalogacidn o proteccién de
determinadas obras destacadas de la arquitectura contemporanea, pero también, fundamentalmente, una
labor pedagdgica para incrementar la valoracién por la ciudadania de la arquitectura contemporanea, y la
necesidad de la conservacion de dicha expresidn artistica como bien nacional cultural, apostando por la
sensibilizacion de la sociedad con el fin de que sean los propios ciudadanos los que reconozcan este
patrimonio como propio y promuevan su defensa y la difusidn de la calidad de esta arquitectura.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y la UCLM, estan interesados en difundir la calidad
de la arquitectura espanola y colaborar en los trabajos necesarios para estudiar, documentar, inventariar,
divulgar y proteger el patrimonio arquitecténico del siglo XX y XXI, asi como la realizacidn de actividades
divulgativas de las iniciativas legislativas y estratégicas en materia de promocion de la calidad de la
arquitectura.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacidn,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

El objetivo perseguido es la colaboracidon mutua entre las partes para el desarrollo de iniciativas de difusion,
promocién y fomento de la calidad de la arquitectura y el entorno construido.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 15.000€.
Ejecucion 2018: 100%, 15.000 euros.
Ejecucidn 2019: 0% de los 15.000 € previstos. No hubo subvencion.
Ejecucion 2020. No hubo subvencion.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.758.09.
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Universidad Castilla-La Mancha.

7. Plan de accién:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.

Su concesidn se formaliza mediante convenio de colaboracion, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinacion con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se
materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizaran conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluaran el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que seran establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018
e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
e Repercusién en los medios, N2 de noticias publicadas en prensa. En 2018: si, sin cuantificar.
e N2 de archivos subidos a la web de Difusién de la Arquitectura. En 2018: mas de 100.
e N2de archivos digitalizados. En 2018: mas de 100 del archivo de Fisac.
2019
e No hubo subvencién en el afio 2019
2020
e No hubo subvencién en el afio 2020
2021

e Cumplimiento de fechas.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente convenio.
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Fundaciéon DOCOMOMO.

1. Antecedentes:
DOCOMOMO es una asociacion cuyo objeto principal es velar por la conservacién del patrimonio edificado
en el siglo XX.
Se considera necesario mantener la colaboracién con dicha entidad para continuar y extender las
actividades que vienen desarrolldndose y avanzar en la catalogacién y descripcion de obras destacadas de
arquitectos espafioles del siglo XX.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacién y calidad de la edificacidn
y la funcidn: la difusidon, fomento e investigacidon de la Arquitectura y la colaboracién con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Promover y difundir la arquitectura espafiola en la red, asi como potenciar y poner en valor el registro
DOCOMOMO IBERICO.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 40.000€.
Ejecucidn 2018: 100%, 15.000 euros.
Ejecucidn 2019: 0% de los 15.000 € previstos. No hubo subvencion.
Ejecucidn 2020: No hubo subvencién.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.01.

7. Plan de accion:
Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencién, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.
Su concesién se formalizara mediante convenios de colaboracién, en los que se estableceran los
mecanismos de coordinacién con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos
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Fundaciéon DOCOMOMO.

en los que se materialice la subvencidn y la justificacién de los gastos se realizara conforme a los
procedimientos establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
La Comisién de seguimiento analizara los informes periddicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:
2018

e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa. En 2018: 10 noticias publicadas.
2019

e Cumplimiento de fechas. En 2019 no hubo subvencion.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa. En 2019 no hubo subvencion.

e Cumplimiento de fechas. En 2020 no hubo subvencion.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa. En 2020 no hubo subvencion.

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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Green Building Council- Espana.

1. Antecedentes:

Green Building Council - Espaia (GBCe) es una organizacién privada sin animo de lucro cuyo fin es el de
profundizar en el conocimiento en materia de sostenibilidad en el ambito de la edificacién y el urbanismo,
y su aplicacidn practica.

Para avanzar en el cumplimiento de los compromisos de reduccién de consumo energético adquiridos por
Espafia, es necesario impulsar la rehabilitacion de la edificacidn, tanto del parque edificado del sector
publico como del privado, lo que requiere labores de comunicacién e informacion dirigidas al sector y la
ciudadania en general, asi como generacidn de foros de debate. Asimismo, es conveniente realizar trabajos
de investigacion que permitan conocer los avances que se estan produciendo en la incorporacién progresiva
de criterios de sostenibilidad tanto en los marcos normativos de la edificacion como en iniciativas privadas
y tanto sean en el ambito territorial de cada pais o que alcancen el ambito global europeo, como es la
iniciativa europea Levels. Para todas estas tareas el Ministerio cuenta con el apoyo de GBCe.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la eficiencia energética en la edificacion. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X

Los objetivos a alcanzar estan relacionados con la calidad en el sector de la edificacidn, la investigacion y
desarrollo en esta materia, la sostenibilidad y el desarrollo normativo.
La finalidad de la subvencién es doble.

- Estudio y evaluacidon de temas relacionados con la sostenibilidad como los indicadores de
sostenibilidad, tratados actualmente en los distintivos voluntarios de sostenibilidad, que puedan
ser objeto de inclusion en el ambito reglamentario, concretamente en el Cédigo Técnico de la
Edificacidn (CTE) en correspondencia con el requisito basico de Utilizacion sostenible de los recursos
naturales del Reglamento Europeo de Productos de Construccién (UE) N2 305/2011, de 9 de marzo,
asi como de proyectos europeos relacionados con temas como la armonizacién de los indicadores
de sostenibilidad (Proyecto Levels) o con el denominado Pasaporte de Rehabilitacion.

- Tareas de difusidén y seguimiento de la Ultima revisién de la Estrategia para la Rehabilitacion a largo
plazo del parque edificado (ERESEE) Asimismo, el andlisis que se realice sobre la situacion de la
rehabilitacion en Espafia, asi como la utilizacion de las herramientas informaticas como el
MIRADOR, VEREDA y HADES desarrolladas con anterioridad por GBCe, permitird avanzar en la
definicidn del Plan de Accién de la Rehabilitacién en Espaia.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.
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Green Building Council- Espana.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 120.000¢€.
Ejecucidn 2018: 100%, 120.000 euros.
Ejecucion 2019: 100%, 120.000 euros.
Ejecucion 2020: 100%, 120.000 euros.

6. Fuentes de financiacidn.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.02.

7. Plan de accién:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.

Su concesidén se formalizard mediante Convenios de Colaboracién, en los que se estableceran los
mecanismos de coordinacién con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacion de los pagos
en los que se materialice la subvencion y la justificacién de los gastos se realizara conforme a los
procedimientos establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluaran el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que seran establecidas por éste. La
ejecucion del Convenio 2020 finalizara en el 31 de agosto de 2021 con lo cual estos indicadores aun no
tienen los datos completos del convenio vigente.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018
e Cumplimiento de fechas. En 2018: si
2019
e Cumplimiento de fechas. En 2019: si
e N2 de reuniones realizadas. En 2019: 6
e N2 de actividades y publicaciones realizadas. en 2019: 6 jornadas de debate y 2 publicaciones
(vinculadas a la consulta publica previa de la ERESEE 2020
2020

e Cumplimiento de fechas. 2020: si hasta la fecha. No ha vencido el plazo del Convenio 2020. El
Convenio finaliza el 31 de agosto de 2021.
e N2 de reuniones realizadas. 2020: 5 hasta la fecha.

2021
e Cumplimiento de fechas.
¢ N2de reuniones realizadas.
¢ N2 de actividades y publicaciones realizadas.
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Green Building Council- Espana.

9. Procedimiento de concesidn:

Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, siendo una subvencién nominativa, si bien en los afios 2019 y 2020 se concedid con
caracter excepcional por medio de Real Decreto. El pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del
correspondiente convenio..
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Fundacion Arquitectura y Sociedad.

1. Antecedentes:
Se propone continuar la colaboracién iniciada en 2015 en el congreso anual que celebra la Fundacion
Arquitectura y Sociedad, junto con otras iniciativas de ambito nacional e internacional, que tiene por objeto
coordinar y optimizar la acciéon de los recursos existentes para la difusién de la arquitectura espaiola,
mediante acuerdos, convenios y otros instrumentos de colaboracidn con instituciones y entidades publicas
y privadas.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusidon, fomento e investigacidon de la Arquitectura y la colaboracién con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Apoyar la promocién y difusion de la arquitectura y promover valores y criterios de arquitectura de calidad.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 60.000€.
Ejecucidn 2018: 100%, 50.000 euros.
Ejecucidn 2019: 0% de los 50.000 € previstos. No hubo subvencion.
Ejecucidn 2020: No hubo subvencién.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
y la propia Fundacidn Arquitectura y Sociedad.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.07.

7. Plan de accion:
Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencién, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.
Su concesién se formalizard mediante convenio de colaboracién, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinaciéon con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se
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Fundacion Arquitectura y Sociedad.

materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizard conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
La Comisién de seguimiento analizara los informes periddicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018

e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.

e Repercusién en los medios. N2 de noticias publicada en prensa. En 2018: 15 noticias publicadas.
2019

e Cumplimiento de fechas. En 2019: No hubo subvencidn.

e Repercusién en los medios. N2 de noticias publicada en prensa. En 2019: No hubo subvencion.
2020

¢ Cumplimiento de fechas. En 2020: No hubo subvencién.

e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicada en prensa. En 2020: No hubo subvencion.
2021

Cumplimiento de fechas.
Repercusién en los medios. N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente convenio.
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Fundacion Alejandro de la Sota.

1. Antecedentes:
La Fundacién Alejandro de la Sota propone continuar colaborando en el modelo de digitalizacion y acceso
publico a través de internet de los fondos documentales, que ha llevado a cabo en los Ultimos tiempos, a
diversas fundaciones con archivos especialmente relevantes en materia de Arquitectura. Estas actividades
se enmarcan en el conjunto de iniciativas, que tienen por objeto coordinar y optimizar la accién de los
recursos existentes para la difusion de la arquitectura espafiola, mediante acuerdos, convenios y otros
instrumentos de colaboracidn con instituciones y entidades publicas y privadas.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Promover y difundir la arquitectura espanola en la red, asi como preservar los fondos y legados de
arquitectos ya desaparecidos.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 60.000€.
Ejecucidn 2018: 100%, 60.000 euros.
Ejecucidn 2019: 0% de los 60.000 € previstos. No hubo subvencion.
Ejecucidn 2020: No hubo subvencién.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado
y la propia Fundacion.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.08.

7. Plan de accion:
Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencién, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.
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Fundacion Alejandro de la Sota.

Su concesidn se formalizara mediante Convenio de Colaboracién, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinaciéon con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se
materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizard conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
La Comisién de seguimiento analizara los informes periddicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018
e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
e Repercusién en los medios especializados. En 2018: 10 noticias.
e N2de archivos digitalizados. En 2018: los previstos en el convenio, 3 archivos de arquitectos.
2019
e Cumplimiento de fechas. En 2019: no hubo subvencién.
e Repercusién en los medios especializados. En 2019: no hubo subvencién.
e N2de archivos digitalizados. En 2019: no hubo subvencién.
2020
¢ Cumplimiento de fechas. En 2020: no hubo subvencién.
e Repercusion en los medios especializados. En 2020: no hubo subvencién.
e 10 noticias.
¢ N2 de archivos digitalizados. En 2020: no hubo subvencién.
2021

Cumplimiento de fechas.
e Repercusién en los medios especializados.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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Fundacion Arquitectura Contempordnea.

1. Antecedentes:
Se trata de una fundacién privada, de interés social y naturaleza permanente, que incluye entre sus fines
fundacionales el fomento, desarrollo, proteccién y difusién de la Arquitectura Contemporanea, con la que
se viene colaborando en la realizacién de actividades conjuntas de fomento de la internacionalizacion de la
arquitectura y el urbanismo espafoles contemporaneos.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusidon, fomento e investigacidon de la Arquitectura y la colaboracién con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Apoyar la promocién y difusion de la arquitectura y promover valores y criterios de arquitectura de calidad.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 10.000€.
Ejecucidn 2018: 100%, 10.000 euros.
Ejecucidn 2019: 0% de 10.000 euros. No hubo subvencién.
Ejecucidn 2020: No hubo subvencién.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado
y la propia Fundacion.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.11.

7. Plan de accion:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefiala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencién, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.

Su concesién se formalizard mediante convenio de colaboracién, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinaciéon con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se
materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizard conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.
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Fundacion Arquitectura Contempordnea.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:
2018

e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
e Repercusién en los medios. N2 de noticias publicada en prensa. En 2018: 10 noticias publicadas.

2019. No hubo subvencién.
2020. No hubo subvencién.
2021

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicada en prensa

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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Asociacion Culture Care. Open House-Madrid.

1. Antecedentes:

Open House Madrid es una actividad cultural que trata de acercar al publico general y no especializado a
los debates actuales sobre la arquitectura, la ciudad y el espacio urbano. A través de cuatro acciones
concretas (jornadas de puertas abiertas de mas de 90 edificios, visitas a estudios de arquitectura, generacion
de contenidos culturales a través de internet, conferencias) se invita a la ciudadania a explorar la
arquitectura en primera persona, descubriéndola como componente imprescindible de la cultura
contemporanea. Se trata de reconocer el valor del espacio bien construido y disefiado a través de una
experiencia de disfrute. Open House Madrid es gratuito y se celebra una vez al afo en la ciudad de Madrid.
El concepto Open House nacié en Londres y parte de reconocer la ciudad como lugar de encuentro y espacio
habitual en el que se genera comunidad.

Culture Care es una asociacién sin animo de lucro que tiene como objetivo apoyar y contribuir a la
transferencia de conocimiento y fomentar en la sociedad el aprecio de las propuestas culturales, la
excelencia arquitecténicay el disefio de calidad a la vez que pretende conectar con el entorno internacional.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X

Apoyar la promocién y difusion de la arquitectura y promover valores y criterios de arquitectura de calidad.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 15.000€.
Ejecucidn 2018: 100%, 15.000 euros.
Ejecucién 2019: 0% de 15.000 euros. No hubo subvencién
Ejecucién 2020: 0% de 15.000 euros. No hubo subvencidn

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado
y la propia Fundacion.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.13.
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Asociacion Culture Care. Open House-Madrid.

7. Plan de accién:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones. Su concesién se formalizara mediante convenio de colaboracién, en el que se estableceran
los mecanismos de coordinacidén con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacion de los
pagos en los que se materialice la subvencién y la justificacién de los gastos se realizara conforme a los
procedimientos establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluaran el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que seran establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018
e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
e Repercusidon en los medios. N2 de noticias publicada en prensa. En 2018: mas de 15 noticias
publicadas.
2019

e Cumplimiento de fechas. En 2019: no hubo subvencién.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicada en prensa. En 2019: no hubo subvencién.

2020. No hubo subvencién.
2021

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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A la Fundacion ICO

1. Antecedentes:

La Fundacién ICO es un ente del sector publico estatal, de ambito nacional, con caracter permanente y
finalidad no lucrativa, cuya misién es contribuir y apoyar el desarrollo de la sociedad a través de la
promocién de la cultura y el conocimiento en sus diferentes areas de actuacion.

Una de sus lineas de actuacion mas destacable en los ultimos tiempos es la produccidn de exposiciones de
arquitectura, por lo que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana colabora con ella en
actuaciones del Programa de Difusiéon y Promocion de la Arquitectura. Se considera necesario mantener la
colaboracién con dicha entidad para continuar y extender las actividades que vienen desarrollandose.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacién y calidad de la edificacion
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion y los servicios profesionales.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion | Desarrollo Favorecerincrementar Favorecer Fomentodela Fomento Mejorarla Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Con esta subvencion, al proyectar la excelencia de la arquitectura espafiola en Espafia pero también en el
exterior, no se apoya sélo a un limitado conjunto de personas o entidades con sobresaliente valor cultural,
sino que se estd resaltando a éstas como la parte mas visible de un importante sector econémico, el de la
edificacion en su conjunto, cuyas empresas y profesionales destacan por su capacitacion, formacion
politécnica y experiencia en amplios campos de actividad.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 60.000€.
Ejecucién 2018: 100%, 50.000€.
Ejecucién 2019: 0% de 50.000 euros. No hubo subvencidn

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.14.

7. Plan de accidn:
Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones. Su concesion se formalizara mediante convenio de colaboracidn, en el que se estableceran
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A la Fundacion ICO

los mecanismos de coordinacién con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacion de los
pagos en los que se materialice la subvencién y la justificacién de los gastos se realizara conforme a los
procedimientos establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste.

Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

2018

e Cumplimiento de fechas. En 2018: si.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa. En 2018: mas de 10 noticias
publicadas.

¢ Cumplimiento de fechas. En 2019: no hubo subvencién.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa. En 2019: no hubo subvencion.

¢ Cumplimiento de fechas. En 2020: no hubo subvencién.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa. En 2020: no hubo subvencidn.

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios. N2 de noticias publicadas en prensa

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidn nominativa, su concesidn deriva directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente convenio.
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Al Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Espana. “UIA International Forum on Affordable
Housing. Madrid 2021”

1. Antecedentes:

La finalidad de la presente dotacidon es la de acometer los gastos necesarios para la organizacion del “UIA
International Forum on Affordable Housing. Madrid 2021” con el lema “Removing Barriers” y el apoyo a la
candidatura de Barcelona capital mundial de la Arquitectura por la UNESCO. La candidatura de Espafia,
presentada por el Consejo Superior de los Colegios de Arquitectos de Espafia (CSCAE), con el apoyo del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y el Ayuntamiento de Madrid convencié a los
asambleistas de la Unidn Internacional de Arquitectos (UIA) para que Madrid sea la sede de su primer Foro
Internacional de Acceso a la Vivienda.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion y los servicios profesionales.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidn DesarrolloFavorecerincrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorarla  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

Con esta actuacidn se promueve la participacion institucional del Ministerio liderando junto al Consejo
Superior de Arquitectos de Espafia la organizacién y programacion del Foro.

La propuesta espafiola, que se centra en facilitar el cumplimiento del derecho, que, en el caso de Espafia,
estd recogido en el articulo 47 de la Constitucion, esta planteada para garantizar la participacion de la
ciudadania, en su conjunto, a través de la organizacion de talleres, exposiciones, conferencias y eventos
paralelos, a los que también se sumardn centros culturales y fundaciones.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Un ano.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 100.000€.
Ejecucién 2020: 0% de 75.000%€.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
con el compromiso de participacion del Consejo Superior de Arquitectos de Espaia y el Ayuntamiento de
Madrid.
Aun no se ha concretado la cuantia de las aportaciones de estas entidades.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.16.
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Al Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Espana. “UIA International Forum on Affordable
Housing. Madrid 2021”

7. Plan de accion:
Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefiala. En su desarrollo colaboran administraciones y entes publicos, o
de otra naturaleza, pero sin animo de lucro. No procede en consecuencia establecer bases para la concesién
de la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.
Su concesién se formalizara mediante convenios de colaboracién, en los que se estableceran los
mecanismos de coordinacién con el CSCAE.
La fiscalizacidn de los pagos en los que se materialice la subvencidon y la justificacion de los gastos se
realizardn conforme a los procedimientos establecidos en la citada ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes periddicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste. Con
independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidon nominativa, su concesion se prevé directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente convenio.
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A la Fundacion Norman Foster

1. Antecedentes:

La Norman Foster Foundation fomenta el pensamiento y la investigacion interdisciplinar para ayudar a
nuevas generaciones de arquitectos, disefiadores y urbanistas a anticiparse al futuro. La fundacién cree en
laimportancia de conectar la arquitectura, el disefio, la tecnologia y las artes para prestar un mejor servicio
a la sociedad y en el valor de una educacién holistica que fomente la experimentacion a través de la
investigacion y la realizacidn de proyectos construidos. La Norman Foster Foundation alberga el Archivo y
la Biblioteca Norman Foster, que ofrecen una vision de la historia de nuestro entorno construido a través
de la obra de Norman Foster. La Norman Foster Foundation tiene su sede en Madrid y realiza proyectos a
nivel global.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacién y calidad de la
edificacion, y la funcidn: la difusion, fomento e investigaciéon de la Arquitectura y la colaboracién con
asociaciones profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o
internacionales, en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccién.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecerincrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorarla  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la cohesion competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad social innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible cultural
X X X X

Con esta subvencion se pretende articular una colaboracion que aborde las preocupaciones asociadas a los
proyectos estratégicos de la DG (Espafia vaciada, Agenda Urbana , calidad de la arquitectura, y nuevo
contexto tras la crisis sanitaria) con planes de actuacién con el objetivo a largo plazo de fomentar cambios
deseables y duraderos.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Un ano.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto para 2021 asciende a 60.000 €

6. Fuentes de financiacidn.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.17.

7. Plan de accién:
Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.
Su concesidn se formalizard mediante convenio de colaboracidn, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinacion con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se
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A la Fundacion Norman Foster

materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizard conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste. Con
independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvencidon nominativa, su concesion se prevé directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente convenio.
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A la Fundacion Caja de Arquitectos. Young Architect Program

1. Antecedentes:
Fundacidon Arquia destaca por su continua labor y preocupacién constante en la difusién de la cultura
arquitectdnica con el objetivo de mejorar la imagen del arquitecto y su obra en la sociedad. Este Programa
“Young Arquitect Program” tiene como objetivo impulsar un conjunto de iniciativas destinadas a los jévenes
arquitectos

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecerincrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorarla  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la cohesion competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad social innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible cultural
X X X X X

Con esta subvencién se pretende articular una colaboracidon que aborde un concurso de ideas, o iniciativa
similar, dirigido a jévenes arquitectos para responder a las preocupaciones asociadas a los proyectos
estratégicos de la DG (Espafia vaciada, Agenda Urbana, calidad de la arquitectura, y nuevo contexto tras la
crisis sanitaria).

4. Plazo necesario para su consecucion:
Un afio.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto para 2021 asciende a 100.000 €

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.18.

7. Plan de accién:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefiala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.

Su concesidn se formalizard mediante convenio de colaboracidn, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinacion con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se
materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizard conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.
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A la Fundacion Caja de Arquitectos. Young Architect Program

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste. Con
independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidon nominativa, su concesion se prevé directamente de la Ley de Presupuestos

Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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A la Fundacion Miralles

1. Antecedentes:

La Fundacié Enric Miralles, basandose en el modo de hacer y de pensar de Enric Miralles, se constituye como
un centro para la experimentacién de la arquitectura contempordnea y de otras disciplinas artisticas afines,
siendo una plataforma de conocimiento y promocién.

La Fundacié dispone de un amplio archivo con diferente material original sobre Enric Miralles, su obra y la
arquitectura contemporanea; también consta de un espacio abierto en el que se da continuidad al trabajo
realizado por el arquitecto a través del apoyo de arquitectos emergentes que podran participar en
programas de residencia e intercambios internacionales.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecerincrementar Favorecer Fomento de la Fomento =~ Mejorarla  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la cohesion competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad social innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible cultural
X X X

El objetivo de esta subvencidn es promover y difundir la arquitectura espafiola en la red, asi como preservar
los fondos y legados de arquitectos ya desaparecidos.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Un afio.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto para 2021 asciende a 60.000 €.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.19.

7. Plan de accién:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefiala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.

Su concesidn se formalizard mediante convenio de colaboracidn, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinacion con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se
materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizard conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.
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A la Fundacion Miralles

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluardn el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste. Con
independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidon nominativa, su concesion se prevé directamente de la Ley de Presupuestos

Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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A la Asociacion Wires

1. Antecedentes:

WIRES es una asociacion de consejeras y directivas del mundo inmobiliario que tiene por objeto aumentar
la visibilidad de la mujer en el sector, mejorar su carrera ejecutiva e impulsar su participacién en los érganos
de decisién de las empresas y organismos del sector inmobiliario. Y especialmente, WIRES colabora
activamente con administraciones publicas, instituciones y organismos asi como con otras asociaciones
influyentes del sector, a través de colaboraciones estratégicas, participacion en observatorios y pactos
publico-privados y participacién en mesas de expertos, ayudando a construir alianzas y trabajando por la
mejora de la economia y nuestro sector. A tal fin WIRES ha establecido una linea de trabajo institucional
para la organizacion de jornadas de expertos para aglutinar a los diferentes agentes del sector (arquitectos,
promotoras, fondos, ingenieros, constructoras, abogados, consultores, etc) y darles a conocer las
estrategias y politicas publicas en aras de fomentar la colaboracién publico privada.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecerincrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorarla Participacidn Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la cohesion competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad social innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible cultural
X X X X

El objetivo de esta subvencion es la asistencia institucional en formato evento/s o jornada/s para generar
un foro de debate que contribuya a la aportacién de distintos puntos de vista, de profesionales y expertos,
en el ambito de la arquitectura y la agenda urbana.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Un ano.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto para 2021 asciende a 15.000 €.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.20.
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A la Asociacion Wires

7. Plan de accion:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.

Su concesidn se formalizard mediante convenio de colaboracidn, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinacion con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se

materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizard conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluaran el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que seran establecidas por éste. Con
independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:

Al tratarse de una subvencidon nominativa, su concesion se prevé directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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Al Consorcio de la Ciudad de Cuenca. Rehabilitacion de la Casa del Corregidor para Archivo
Municipal

1. Antecedentes:

La casa del Corregidor, o Antiguos Juzgados, se encuentra incluida dentro de la delimitacion del casco
antiguo de la ciudad de Cuenca, declarado Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO.

Desde el afio 2009, via convenio, el Ministerio ha venido colaborando en la intervencion integral sobre el
edificio para adecuarlo al nuevo uso como archivo municipal.

Es imprescindible garantizar la continuidad de esta colaboracion, para poder finalizar la actuacion, dado el
interés arquitectdnico y patrimonial de la misma, en la que actualmente el Ministerio también forma parte
del consorcio.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecerincrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorarla Participacidn Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la cohesion competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad social innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible cultural
X X X X

A través de esta subvencién se pretende finalizar la actuacion de rehabilitacién de la Casa del Corregidor
qgue consiste en la intervencion integral sobre el edificio para adecuarlo al nuevo uso como archivo
municipal. Se demuelen elementos constructivos como forjados y cubiertas y se vuelven a construir, asi
como escaleras, ascensores e instalaciones, manteniéndose el volumen y el aspecto exterior original.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Un ano.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto para 2021 asciende a 1.000.000 €

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.742.

7. Plan de accidn:
Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.
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Al Consorcio de la Ciudad de Cuenca. Rehabilitacion de la Casa del Corregidor para Archivo
Municipal

Su concesién se formalizard mediante convenio de colaboracién, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinacion con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se

materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizard conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluaran el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que serdn establecidas por éste. Con
independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidon nominativa, su concesion se prevé directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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A la Asociacion Municipios del Camino de Santiago. Plan Director.

1. Antecedentes:

La Asociacion de Municipios del Camino de Santiago (AMCS) es una entidad sin animo de lucro integrada
por municipios del Camino Francés asociados para, asumiendo el protagonismo y las competencias que les
corresponde, contribuir a la gestién del Camino como una unidad. Entre sus fines estan los de establecer
relaciones de cooperacion entre todos los municipios por los que discurre el Camino Francés de cara a su
proteccion y promocién, promover la puesta en marcha de proyectos de interés comun en relacion con el
Camino de Santiago y colaborar con las administraciones autondmicas y estatal en todas las politicas
relacionadas con el Camino.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es: acceso a la vivienda, suelo y arquitectura, innovacion y calidad de la edificacién,
y la funcidn: la difusion, fomento e investigacion de la Arquitectura y la colaboracidon con asociaciones
profesionales, instituciones, fundaciones y organismos, publicos o privados, nacionales o internacionales,
en estas materias. El sector al que se dirige es el de la construccion.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecerincrementar Favorecer Fomento de la Fomento =~ Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la cohesion competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad social innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible cultural
X X X X

A través de esta subvencidn se pretende realizar el estudio previo metodolégico de un plan piloto de
actuaciones en un tramo del Camino de Santiago, que sirva de base para la realizacidn y ejecucién de un
posterior Plan Director del Camino de Santiago Francés. El mencionado estudio incluird modelos de
actuacidn in situ, en los diferentes aspectos que definen el Camino: peregrinos, atenciones al camino fisico
y de los pueblos por los que transcurre. Ademas de aspectos relacionados con su historia, la conservacion
del patrimonio y el medio ambiente. Debe prestar de manera singular atencién a los aspectos de
sostenibilidad, uso de energias renovables y aspectos poblacionales relacionados con la Espafia vacia.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Un ano.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto para 2021 asciende a 25.000 €

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.2610.787.15.
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A la Asociacion Municipios del Camino de Santiago. Plan Director.

7. Plan de accién:

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.

Su concesidn se formalizard mediante convenio de colaboracidn, en el que se estableceran los mecanismos
de coordinacion con otras Administraciones Publicas y entidades. La fiscalizacidn de los pagos en los que se
materialice la subvencién y la justificacion de los gastos se realizard conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Comisién de seguimiento analizara los informes peridédicos que evaluaran el grado de ejecucion de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que seran establecidas por éste. Con
independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:

e Cumplimiento de fechas.
e Repercusion en los medios N2 de noticias publicada en prensa.

9. Procedimiento de concesion:
Al tratarse de una subvencidon nominativa, su concesion se prevé directamente de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacion del correspondiente convenio.
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En este Plan Estratégico se ha querido destacar como un objetivo especifico propio el apoyo a la
formacidon de los trabajadores del Departamento y de los profesionales del ambito de
competencias del Ministerio. Ello se traduce en

También se articulan lineas dirigidas a facilitar la conciliacion de la vida familiar
y laboral de los trabajadores del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

El fomento de la formacién y de la investigacion en el ambito de competencias especificas del
Departamento se traduce en las lineas de subvenciones destinadas a becas, que posibilitan acceder
a una formacidn especializada, permitiendo acceder bien a Universidades de reconocido prestigio
a nivel internacional o bien a una formacién que no siempre puede satisfacerse en los Centros
Universitarios. De entre las primeras pueden destacarse las gue se conceden en el
Ministerio, en la Agencia Estatal de Seguridad Aérea y en la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria, y de entre las segundas las

En el caso del IGN, las subvenciones se orientan hacia el desarrollo de
y de , especialmente para el
aprovechamiento en el ambito de las Administraciones Publicas, asi como a la

facilitando su acceso al publico.

Asimismo, se impulsa el desarrollo de en materia de
y se destinan, en particular, recursos para promover la
que pretenden encaminar su futuro hacia las areas

de trabajo en las que el Ministerio es competente.

Por su parte, el Centro Nacional de Informacidén Geografica (CNIG) prevé la convocatoria, por
primera vez para 2021, del Premio Nacional de Ciencias Geogréficas, destinado a apoyar la difusion
de este sector en la sociedad, mediante el reconocimiento de la excelencia.

En el ambito de la formacién en aquellos sectores profesionales especialmente relacionados con
las competencias y actuaciones del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana debe
resaltarse de manera especial el Programa para la

Building Informatién Modeling).

La metodologia BIM permite un mejor conocimiento y comunicacién de los riesgos del proyecto,
sus objetivos y sus opciones antes de llevarlo a cabo. En particular, optimiza las tareas de disefio
con herramientas especializadas que incluyen controles paramétricos, admiten estdndares de
ingenieria y ofrecen reglas de validacidn de disefio. Con todo ello se consigue una mejor evaluacién
de la capacidad de construccidn e identificacién de los conflictos de disefio, antes de comenzar la
construccion, y utilidades para la gestidon durante todo el ciclo de vida del proyecto, incluido su
mantenimiento posterior.
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El “Manual para la introduccion de BIM por el Sector Publico Europeo” sefiala que una adopcion

amplia de BIM generard un ahorro de entre el 15% y el 25% en el mercado mundial de las
infraestructuras hasta 2025.

Por tanto, incorporar la metodologia BIM en la construccién redunda en una mayor productividad
del sector de la construccion, en una reduccion de los costes de las infraestructuras a lo largo de
todo su ciclo de vida, en una mejora de la calidad de los proyectos y las obras y en un aumento de
la transparencia en la informacion.

hacen necesario impulsar actuaciones formativas dentro y fuera de la Administracién
Publica, para conseguir una implantacién efectiva en un plazo razonable. Asi, se han habilitado
subvenciones destinadas a fomentar, a través de los Colegios Profesionales y de los Consejos
Generales de Colegios Profesionales, la formacion en metodologia BIM.

Otras lineas de subvencidn dirigidas a la formacion de sectores profesionales relacionados con el
ambito de los transportes, son:

v

Convocadas en régimen de concurrencia competitiva, tienen por objeto impulsar la
formacidn de los profesionales del transporte por carretera, promoviendo la realizacion de
cursos especializados en la materia. Estos cursos de formacidon son realizados por
entidades publicas o privadas. Los beneficiarios de estas ayudas son, con cardcter general,
las Asociaciones Profesiones de Transportistas o de Empresas Auxiliares vy
Complementarias del Transporte y Asociaciones Profesionales de Trabajadores.

La Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2017 incluyé 3,84 M€ para estas ayudas
de formacidn del sector, importes que se prevé mantener en los préximos ejercicios y que
posibilitardn la realizacidn de unas 1.000 acciones formativas.

v' En el sector del transporte maritimo, hay que destacar la

que, para conseguir la titulacidn profesional de la
marina mercante y ejercer a bordo de buques de bandera espafiola, requieren completar
ciertos periodos minimos de embarque en buques mercantes. La ayuda esta destinada a
compensar el sobrecoste en que incurren los navieros espafioles, derivado de la formacién
y manutencién de estos alumnos. Es de destacar que esta subvencién estd incluida como
una de las medidas del Plan de Accién 2017-2020 de la Estrategia de la Juventud 2020.

De igual forma, y como complemento a las lineas de atencidn a los trabajadores del Departamento
dirigidas a la formacién, se pretende velar para que los trabajadores desarrollen su trabajo en
dptimas condiciones, facilitando la conciliacion de la vida laboral y familiar mediante

. Ademas, se fomenta la
participacién en actividades y eventos culturales, a través de la
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Por ultimo, y dado que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana también tiene

atribuido el impulso y direccién de los servicios estatales relativos a
se recogen subvenciones nominativas destinadas a entidades relacionadas
con las actividades de dicho ambito cientifico.
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1. Antecedentes:

Building Information Modelling (BIM) es una metodologia de trabajo colaborativa basada en la digitalizacion
y en la colaboracién entre agentes a lo largo de todo el ciclo de vida de una edificacién o infraestructura,
que busca una mayor eficiencia en la inversidon publica, lo que supone la reducciéon de riesgos e
incertidumbres y el incremento de la calidad. Son éstos los elementos clave que han hecho que esta
metodologia esté cada vez mads presente en todo el mundo y especialmente en los paises de nuestro
entorno.

BIM se apoya sobre cuatro pilares:
e Digitalizaciéon
e Informacion

e Colaboracion
e Estandarizacién

Asi, por primera vez, en la Directiva 2014/24/UE, de 26 de febrero, se pide a los Estados Miembros que
consideren el uso de esta tecnologia para modernizar y mejorar los procesos de contratacién publica, lo que
marcé un hito para la Unién y sus Estados miembros. La adopcién de BIM no sélo reduciria el coste de los
proyectos de construccion financiados con fondos publicos en el pais, sino que aumentaria sustancialmente
la competitividad global de la industria de la UE en la obtencién de contratos internacionales de
construccion.

Este creciente interés en el ambito de la UE se hizo patente en la convocatoria de propuestas por parte de
la Comisién Europea para el apoyo de una red comun europea, con el objetivo de alinear el uso del BIM en
la obra publica.

La adopcién de BIM no es un mero cambio de herramienta, sino que comporta un cambio mas profundo,
con incidencia en todo el proceso constructivo, la forma de abordarlo y la interrelacién entre todos los
agentes implicados.

En definitiva, BIM es un compromiso con la calidad y la reduccidn de incertidumbres en proyectos que
suponen una fuerte inversién publica.

En julio de 2015, tras la aprobacion de la Directiva citada y a la espera de la trasposicion de la misma, el
Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana), como principal
Departamento ministerial con competencias inversoras en construccion, impulsé la creacion de un foro
abierto tanto al sector publico como privado (llamado “Comisiéon BIM”), para que se comenzara a trabajar
con el objetivo de difundir la metodologia y el uso de la misma que se estaba haciendo, ya en esos
momentos, en otros paises y elaborar un plan de acciéon y documentacidon que permitiera un acercamiento
paulatino y seguro al momento en que se exigiera el uso de BIM.

La trasposicion de la Directiva se produjo a través de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del
Sector Publico. En el texto de la Ley se incluyd una referencia al “uso de herramientas electrdnicas
especificas, tales como herramientas de modelado digital de la informacidn de la construccion (BIM) o
herramientas similares”. Teniendo como objetivo prioritario la elaboracién de un Plan para la Incorporacion
de la Metodologia BIM en la contratacion publica de la Administracién General del Estado y sus organismos
publicos y entidades de derecho publico vinculadas, se ha creado una Comisién Interministerial al efecto,
mediante el Real Decreto 1515/2018, de 28 de diciembre. Junto con la labor de poner en marcha el
mencionado Plan, entre las funciones atribuidas a la citada Comision Interministerial, el articulo 4.3
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establece la realizacion de acciones de informacidn y formacién del personal encargado de poner en marcha
el Plan de Incorporacién de la Metodologia BIM en la contratacidn publica en la Administracion General del
Estado, asi como de la promocién del uso de BIM en el ambito profesional y docente de la construccion.

De igual forma, en el articulo 6 del mencionado Real Decreto se contempla la posibilidad de que la Comisidn
Interministerial pueda contar, en el desarrollo de sus funciones, con la colaboracién de “expertos,
interlocutores sociales, entidades y organizaciones publicas y privadas”, entre los cuales se encuentran los
colegios profesionales y sus asociados. Esta colaboracion se puede producir en la propia Comisidn, o a través
del Comité Técnico y sus Grupos de Trabajo previstos en el articulo 5 del citado Real Decreto.

Adicionalmente, el interés publico derivado de la implantacion de la metodologia BIM en la contratacion
publica radica principalmente en que permite tener un mejor control de los costes que se van produciendo,
lo que repercutird, tal y como se recoge en la exposicién de motivos del Real Decreto 1515/2018, de 28 de
diciembre, en un ahorro de los mismos, resultado que se obtiene al contemplar todo el ciclo de vida de los
proyectos de construccidn y supondra un notable incremento de la eficiencia de la inversidn publicay de la
contratacidén publica. Por ello, cuanto antes se articulen todos los mecanismos para la implantacién de BIM,
incluida la formacién de quienes deben concurrir a las licitaciones publicas, mayor seran los ahorros de
costes y la mejora de resultados.

En linea con estas actuaciones, en 2018 el Ministerio concedid sendas subvenciones nominativas por valor
de 125.000 euros y 90.000 euros respectivamente al Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertosy
al Consejo Superior de los Colegios de Arquitectos de Espaiia.

A la vista del éxito alcanzado en la formacion realizada en el afio 2018 y de las peticiones recibidas de otros
colegios profesionales, para 2019 se considerd conveniente continuar con dichas subvenciones y ampliar el
ambito de sus destinatarios al resto de colegios profesionales del sector mas directamente afectados por la
implantacion de la metodologia BIM.

De este modo, de las dos subvenciones nominativas concedidas en el afio 2018, en 2019 se pasé a un total
de seis subvenciones (de 80.000 € cada una) en virtud de lo establecido en el Real Decreto 472/2019, de 2
de agosto, por el que se regula la concesidon directa de subvenciones a diversos colegios profesionales y
consejos generales de colegios profesionales para la formacion en la metodologia BIM durante el ejercicio
presupuestario 2019. Dichas subvenciones estaban destinadas a:

e El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,

e El Consejo Superior de los Colegios de Arquitectos de Espaiia,

El Consejo General de Colegios Oficiales de Ingenieros Industriales,

El Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas,

e El Consejo General de la Arquitectura Técnica de Espania

e Yel Consejo General de Graduados en Ingenieria Rama Industrial e Ingenieros Técnicos Industriales
de Espafia.

Durante el afio 2020 no se concedieron subvenciones, pero se trabajo en la modificacién del procedimiento
de concesidn, con el fin de establecer un régimen de concurrencia competitiva. Asi, mediante la Orden
TMA/94/2021, de 22 de enero, se han establecido las bases reguladoras para la concesion de subvenciones
publicas para la formacién en la metodologia BIM aplicable a la contratacidn publica (BOE de 6 de febrero).

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana



PLAN ESTRATEGICO DE SUBVENCIONES

Programa para la formacion de profesionales en la metodologia BIM

En 2021, y conforme con las bases reguladoras y con los créditos previstos en la Ley 11/2020, de 30 de
diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2021, estd prevista la convocatoria de estas
subvenciones en régimen de concurrencia competitiva.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

Los sectores o areas de competencia a que se dirige la ayuda seria la conformada por los profesionales en
edificacion e infraestructuras.

A este respecto, conviene citar algunos extractos de la Directiva 2014/24/UE, de 26 de febrero, y la reciente
Ley espaiola de Contratos que impulsan la utilizacién del BIM:

La Directiva 2014/24/UE, de 26 de febrero, sobre contratacion publica, establece que «La
contratacion publica desempefia un papel clave en la Estrategia Europea 2020, establecida en la
Comunicacion de la Comision de 3 de marzo de 2010 titulada “Europa 2020, una estrategia para un
crecimiento_inteligente sostenible e inteqrador “(Estrategia Europea 2020), como uno de los
instrumentos basados en el mercado que deben utilizarse para conseguir un crecimiento inteligente,
sostenible e integrador, garantizando al mismo tiempo un uso mds eficiente de los fondos publicos.»

La Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, transpone la citada Directiva y
el apartado 6 de la Disposicion adicional decimoquinta establece: “Para contratos publicos de obras,
de concesion de obras, de servicios y concursos de proyectos y en contratos mixtos que combinen
elementos de los mismos, los drganos de contratacion podrdn exigir el uso de herramientas
electrénicas especificas, tales como _herramientas de modelado digital de la_informacion de la
construccion (BIM) o herramientas similares. En esos casos, ofrecerdn medios de acceso alternativos
segun lo dispuesto en el apartado 7 de la presente Disposicion adicional hasta el momento en que
dichas herramientas estén generalmente disponibles para los operadores econémicos.”

En consecuencia, el Ministerio trabajard por la implantacidon efectiva de la metodologia BIM en la
contratacidn publica. Muestra de ello es la aprobacion del Real Decreto 1515/2018, de 28 de diciembre, por
el que se crea la Comisién Interministerial para la incorporacién de la metodologia BIM en la contratacion
publica.

De acuerdo con este proceso resulta necesario que los diferentes agentes relacionados con la contratacion
publica estén preparados para el momento en que la metodologia BIM se incorpore como requisito
necesario en la contratacion publica. Asi, dada la importancia que ésta tiene en el ambito de la ingenieria
civil y la obra publica desarrollada por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, se pretende
fomentar la formacion de los profesionales del sector en la citada metodologia para que puedan concurrir
a las licitaciones publicas con la preparacidn necesaria y practica en esta materia, siendo los Colegios
Profesionales de ambito nacional y los Consejos Generales de Colegios profesionales los organismos que
mejor pueden lograr este objetivo a través de su estructura e implantacion en todo el territorio nacional.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la. Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X
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Contribuir a la formacidn y al perfeccionamiento técnico-profesional de los profesionales que redactan los
proyectos y directores de obras de edificacion e infraestructuras en el uso de las herramientas que permiten
la reduccién de riesgos e incertidumbres y, como consecuencia, la reduccion de costes.

4. Plazo necesario para su consecucion:

La linea de ayuda se inicié en 2018 y concluyd en la fecha que fijaron los Convenios que desarrollaban las
condiciones de la formacion.

En 2019, el plazo para su consecucidn se fijo en tres meses desde la concesién de la subvencién, como
determina el Real Decreto 472/2019, de 2 de agosto, por el que se regula la concesidn directa de
subvenciones a diversos colegios profesionales y consejos generales de colegios profesionales para la
formacién en la metodologia BIM durante el ejercicio presupuestario 2019.

En 2021, las bases reguladoras de las subvenciones establecen un plazo de cinco meses para el desarrollo
de las actividades formativas objeto de la subvencidn. Por causas justificadas el plazo podra prorrogarse en
dos meses.

5. Costes previsibles para su realizacidn:

El importe presupuestado para el ejercicio 2018 fue de 215.000 €. Este importe se repartid en dos
subvenciones nominativas por las siguientes cuantias: al Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, 125.000 € y al Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Espana, 90.000 €.

En 2019, se amplid esta linea de subvenciones para conceder un total de seis subvenciones por importe de
80.000 € a cada una a los Colegios Profesionales ya sefialados, con un coste total de 480.000 €.

En 2020, no se concedieron subvenciones ante la falta de unas bases reguladoras para poder realizar una
convocatoria de concurrencia competitiva.

En 2021, una vez aprobada la Orden TMA/94/2021, de 22 de enero, esta previsto celebrar un procedimiento
de concurrencia competitiva mediante el cual se concedan subvenciones a los Colegios profesionales y
Consejos Generales de colegios Profesionales para la formacion en la metodologia BIM, por un importe total
de 215.000 €.

6. Fuentes de financiacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana con cargo al Programa presupuestario 451N del
Presupuesto de Gastos del Ministerio. El importe maximo unitario de cada una de las subvenciones no podra
ser superior a 50.000 euros.

Por otra parte, la Orden de bases reguladoras establece que las subvenciones iran destinadas a cofinanciar
la formacidn en la metodologia BIM aplicada a la contratacién publica. Por tanto, a partir de 2021 se exigira
que el solicitante aporte cofinanciacién de al menos el 20% del coste total del proyecto formativo
presentado.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.01.451N.481.
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7. Plan de accion:
La presente linea esta destinada a subvencionar la realizacion de cursos de formacién en BIM.

Los cursos estaran dirigidos al uso de estas herramientas entre los profesionales redactores de proyectos y
directores de obras de edificacidn e infraestructuras. Para que esa formacion sea similar cuantitativa y
cualitativamente para todos los profesionales, se considera idéneo que la misma sea desarrollada por los
respectivos Colegios Profesionales como organismos idéneos para garantizar su coordinacién y extension a
todo el territorio nacional, y a todos los profesionales del sector.

Todos ellos tienen la consideracién de Corporaciones de Derecho Publico conforme a lo establecido en el
articulo 1 de la Ley 2/1974, de 13 de febrero, sobre Colegios Profesionales, configurandose como
organizaciones profesionales constituidas al amparo del articulo 52 de la Constitucidn espafola y que
tienen, entre sus funciones, la promocion de servicios que sean de interés para los profesionales de su rama
de colegiados en Espafa y que contribuyan a mejorar la calidad de sus trabajos profesionales y su
competitividad en todos los ambitos de su actividad, incluida su formacion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Se medird el cumplimiento de los siguientes indicadores:

e Numero de cursos impartidos y el sector al que se dirigen.
e Numero de alumnos matriculados y grupo profesional al que pertenecen.
e Importe total y medio de los cursos ofertados.

La evaluacién de los cursos impartidos se realizara a través de:

e Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del programa
de formacidn y perfeccionamiento profesional.

e Presentaciéon de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los resultados
obtenidos, junto con un informe del supervisor principal.

e Se realizardn encuestas de opinién al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel
de conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado.

e Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas.

e Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes.

Los resultados obtenidos de las subvenciones concedidas en 2018 ofrecen las siguientes cifras:

e Subvencion al Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos (CICCyP):
0 N2de cursos impartidos: 11
0 N2 de alumnos matriculados y grupo profesional: 470 (84,3% colegiados y 15,7% otros)
0 Importe total y medio de los cursos ofertados: 189.270,96 € total, 17.206,46 € gasto medio
0 Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del
programa de formacion y perfeccionamiento profesional: Si
Presentacién de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los
resultados obtenidos, junto con un informe del supervisor principal: Si
0 Encuestas de opinidn al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel de
conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado: Si

@]
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0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas: 102
(21,7% del total)

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes: 0 de un
total de 5 profesores

0 Relacién entre porcentaje de colegiadas mujeres sobre total y porcentaje de participantes
mujeres en los cursos sobre total: colegiadas 16,1% y participantes mujeres en cursos
21,7%.

e Subvencién al Consejo Superior de Colegios de Arquitectos de Espafia (CSCAE):
0 N2de cursos impartidos: 18 (sobre un total de 22 acciones formativas)
0 N2de alumnos matriculados y grupo profesional: 3.152
0 Importe total y medio de las acciones formativas ofertadas: 90.862,06 € total, 4.130,09 €
gasto medio
0 Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del
programa de formacion y perfeccionamiento profesional: Si
0 Presentaciéon de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los
resultados obtenidos, junto con un informe del supervisor principal: Si
0 Encuestas de opinién al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel de
conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado: Si
0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas: 1.214
(38,5%)
0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes: 30 % (30
de un total de 100 profesores)
En relacién con los resultados obtenidos en 2019, fueron los siguientes:

e Subvencion al CICCyP:

0 N2 de cursos impartidos: 7 cursos (6 presenciales y 1 on line)

0 N2de alumnos matriculados: 236 alumnos

0 Importe total y medio de los cursos ofertados: el gasto total de las actividades realizadas
fue de 114.812,36 €, correspondiendo un 16,7% a los honorarios de la formacion, un 39,9%
a la direccion, gestién y coordinacidon, un 18,1% a difusién y publicidad y un 25,3% a los
gastos de material, aulas, desplazamientos y otros. La realizacién de las actividades fue
objeto de cofinanciacién mediante cuotas de inscripcion.

0 Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del
programa de formacion y perfeccionamiento profesional: Si

0 Presentaciéon de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los
resultados obtenidos, junto con un informe del supervisor principal: Si

0 Encuestas de opinidn al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel de
conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado: Si

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas: 25,4% de
alumnas (60 alumnas)

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes: 0% sobre
un total de 2 profesores

0 Relacién entre porcentaje de colegiadas mujeres sobre total: 16,1% de colegiadas sobre el
total de colegiados
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e Subvencién al CSCAE:

0 N2de cursos impartidos: 25 acciones formativas

0 N2 de alumnos matriculados: 2.637 alumnos

0 Importe total y medio de los cursos ofertados: el gasto total de las actividades realizadas
fue de 80.229,91 €, correspondiendo un 64,4% a los honorarios de la formacidn, un 18,8%
a la direccion y coordinacion académica y un 16,8% a los gastos de gestion y material

0 Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del
programa de formacién y perfeccionamiento profesional: Si

0 Presentaciéon de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los
resultados obtenidos, junto con un informe del supervisor principal: Si

0 Encuestas de opinidn al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel de
conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado: Si

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas: 1.044
alumnas, 39,6% del total

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes: 15 de un
total de 70 profesores, un 21,4

0 Relacién entre porcentaje de colegiadas mujeres sobre: 31%

e Subvencidn al Consejo General de Colegios Oficiales de Ingenieros Industriales (CGCOIIl):

0 N2 de cursos impartidos: 51 cursos presenciales repartidos en 79 jornadas (total de 359
horas de formacién) y 2 cursos on line

0 N2de alumnos matriculados: 904 alumnos en la formacién presencial y 592 en la formacién
on line

0 Importe total y medio de los cursos ofertados: el gasto total de las actividades realizadas
fue de 91.855,44 €, correspondiendo un 37,45% a los honorarios de la formacién presencial,
un 24,63% a los honorarios de la formacion on Oline, un 20,14% a los gastos de dietas, aulas,
material, comunicacién, etc. y un 17,78% a los gastos de gestion.

0 Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del
programa de formacién y perfeccionamiento profesional: Si

0 Presentacidon de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los
resultados obtenidos, junto con un informe del supervisor principal: Si

0 Encuestas de opinién al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel de
conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado: Si

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas: en la
formacién presencial 219 alumnas (24,2% del total) y en la formacidn on line 84 alumnas
(13% del total)

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes: El
17,64% de los docentes han sido mujeres (14 hombres, 3 mujeres)

0 Relacién entre porcentaje de colegiadas mujeres sobre total y porcentaje de participantes
mujeres en los cursos sobre total: Sin datos

e Subvencion al Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas (CITOP):

0 N2de cursos impartidos: 29 acciones formativas
0 N2de alumnos matriculados: 1.773 alumnos
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0 Importe total y medio de los cursos ofertados: el gasto total de las actividades realizadas
fue de 83.314 €, correspondiendo un 18,77% a la direccion del proyecto, un 32,53% al
material entregable, un 18,79% a la imparticion de la formacidn y 29,91% a los gastos de
gestion.

0 Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del
programa de formacion y perfeccionamiento profesional: si

0 Presentacidon de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los
resultados obtenidos, junto con un informe del supervisor principal: si

0 Encuestas de opinién al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel de
conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado: si

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas: 29,7%
(526 mujeres de 1.773 alumnos en total)

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes: 19,7%
(14 mujeres de 71 docentes en total)

0 Relacién entre porcentaje de colegiadas mujeres sobre total y porcentaje de participantes
mujeres en los cursos sobre total: 20,1% de mujeres colegiadas (2.978 de 14.838) y 29,12%
de mujeres participantes (540 de 1.854)

e Subvencion al Consejo General de la Arquitectura Técnica de Espafia (CGAT):

0 N2de cursos impartidos: 10 acciones formativas on line y 30 jornadas presenciales

0 N2 de alumnos matriculados: En la formacién on line participaron 1.625 alumnos en al
menos una de las acciones formativas. Sumando todos los participantes en todos los
cursos/talleres, el total de participantes asciende a 3.645 y alumnos participantes en
jornadas presenciales: 446

0 Importe total y medio de los cursos/actividades realizadas: : el gasto total fue de
80.658,99€, correspondiendo un 14,89% a los cursos on line, un 33,22% al coste de las
jornadas y charlas presenciales, un 37,17% a la elaboracién de la Guia BIMAT y un 14,75%
a los gastos de coordinacién de actividades.

0 Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del
programa de formacién y perfeccionamiento profesional: S

0 Presentaciéon de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los
resultados obtenidos, junto con un informe del supervisor principal: Si

0 Encuestas de opinidn al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel de
conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado: Si

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas: En las
actividades on line participaron 439 mujeres (27%) y 1.186 hombres (73%). En las jornadas
presenciales participaron 123 mujeres (37%) y 323 hombres (63%).

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes: 3 de un
total de 12 profesores (25%)

0 Relacién entre porcentaje de colegiadas mujeres sobre total y porcentaje de participantes
mujeres en los cursos sobre total: Sin datos

e Subvencién al Consejo General de Graduados en Ingenieria Rama Industrial e Ingenieros Técnicos
Industriales de Espafia (COGITI):
0 N2 de cursos impartidos: 10 acciones formativas de 8 horas de duracién cada una
(comprenden 4 mddulos de 2 horas de duracién cada uno)
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0 N2 de alumnos matriculados y grupo profesional: 991 alumnos, todos ingenieros técnicos
industriales colegiados

0 Importe total y medio de los cursos ofertados: importe total de 79.455,33 € lo cual
representa un coste medio de 80,17€ por alumno (991 alumnos).

0 Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del
programa de formacién y perfeccionamiento profesional: Si

0 Presentacidon de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los
resultados obtenidos, junto con un informe del supervisor principal: Si

0 Encuestas de opinién al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel de
conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado: Si

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas: 145
alumnas (15% del total)

0 Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes: una
mujer de un total de cuatro (25% del total)

0 Relacién entre porcentaje de colegiadas mujeres sobre total y porcentaje de participantes
mujeres en los cursos sobre total: Sin datos

No hay datos de 2020 dado que no se concedieron subvenciones:

A partir de 2021, la Orden de bases reguladoras establece los siguientes indicadores de seguimiento que
deberan incorporarse a las memorias justificativas. Dichos indicadores y los valores esperados en los mismos
son los siguientes:

Numero de subvenciones concedidas: 4-5

Ndmero de cursos impartidos: 120 cursos y/o jornadas

Numero de alumnos matriculados y colectivo profesional: 7.000 profesionales

Importe total y medio de los cursos ofertados: (215.000 € aportacién PGE + 20% cofinanciacion

aportada por los beneficiarios) = 268.750 €.

Siendo el coste medio estimado por cursos/jornada de 268.750/120 = 2.239,58 €

e Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del alumnado, de las distintas etapas del programa
de formacion y perfeccionamiento profesional: Si

e Encuestas de opinién al finalizar cada uno de los cursos, al objeto de evaluar el nivel de
conocimientos adquiridos y la calidad tanto de los cursos como del profesorado: Si

e Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como alumnas: 30% aprox.

Porcentaje de mujeres participantes en las actividades formativas como docentes: 20% aprox.

Relacién entre el porcentaje de mujeres colegiadas sobre total de colegiado, y el porcentaje de

mujeres alumnas de las actividades formativas sobre total de alumnos de dichas actividades: 20-

25%.

9. Procedimiento de concesion:

En 2018 se suscribieron sendos Convenios, uno con el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
y otro con el Consejo Superior de Arquitectos de Espafia. En los Convenios se definirdn los cursos que se
impartiran durante el periodo de vigencia, asi como las lineas generales del temario y los medios que hayan
de aportarse por los destinatarios de la subvencién.
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La aportacién de capital por parte del Ministerio se realizd a través de dos subvenciones nominativas a las
Corporaciones citadas.

En 2019 los beneficiarios, determinados bajo el articulo 4 del Real Decreto 472/2019, de 2 de agosto, por el
que se regula la concesion directa de subvenciones a diversos colegios profesionales y consejos generales
de colegios profesionales para la formacién en la metodologia BIM durante el ejercicio presupuestario 2019,
fueron:

e El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos

e El Consejo Superior de los Colegios de Arquitectos de Espaiia

e El Consejo General de Colegios Oficiales de Ingenieros Industriales

e El Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas

e El Consejo General de la Arquitectura Técnica de Espania

e Y el Consejo General de Graduados en Ingenieria Rama Industrial e Ingenieros Técnicos
Industriales de Espafia

La concesidn se sujetd asimismo al procedimiento establecido en dicho Real Decreto.

A partir de2021, el procedimiento de concesidn sera el previsto en la Orden TMA/94/2021, de 22 de enero,
por la que se establecen las bases reguladoras para la concesién de subvenciones publicas para la formacidn
en la metodologia BIM aplicada a la contratacidn publica. En virtud de dicha Orden, se realizard una
convocatoria de subvenciones mediante el procedimiento de concurrencia competitiva.

Segln se recoge en el articulo 9 de la citada Orden, los criterios de valoracién y ponderacion de las
solicitudes serdn los siguientes:

12 Interés e idoneidad de los proyectos propuestos: Se valorard con un maximo de 50 puntos,
evaluando, entre otros, los siguientes contenidos: Plan de Ejecucion BIM, definicidon de usos BIM,
entregables, uso de formatos abiertos, estandares, uso de sistemas de clasificacién, requisitos de
colaboracién o el uso de control de calidad, asi como la imparticion de clases practicas sobre los
mismos.

22 Profesorado: Se valorard con un maximo de 20 puntos, evaluando la formacién en metodologia BIM
y se puntuard especialmente la experiencia practica acreditada como responsable BIM.

32 Numero de horas lectivas por alumno: Se valorara con un maximo de 30 puntos. Cuando existan
distintas actividades formativas, la valoracién se hara a partir de la media de horas lectivas por
alumno de cada una de ellas.

En la correspondiente convocatoria se determinara la forma de acreditar los aspectos objeto de valoracion
expuestos en el apartado anterior, con arreglo a criterios de obijetividad, rigor, proporcionalidad,
adecuacidn a los objetivos, motivacidn, publicidad y transparencia, en coherencia con los fines perseguidos.

Cada una de las solicitudes debera obtener una puntuacién minima del 50% en cada uno de los criterios de
valoracion para que pueda ser tenida en cuenta e incorporada al orden de prelacién que se elabore
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1. Antecedentes:
En el Plan Estratégico de Subvenciones 2014-2017 se otorgaron las siguientes ayudas para la formacién del
sector:

~ . Acciones ]

Aiho Expedientes . Cursos Horas Alumnos  Cuantia (€)
Formativas

2.014 49 340 1.141 27.082 17.510 3.784.900

2.015 46 299 1.148 24.939 17.263 3.840.050

2.016 45 301 1.080 24.903 16.173 3.841.850

2.017 42 236 979 24.528 14.745 3.841.960

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia es |la ordenacién general del transporte terrestre. La ayuda se dirige al sector del transporte
por carretera.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X

Dada la escasa dimensién de la mayor parte de las empresas, o la practica inexistencia de titulaciones
especificas para el sector en la formacién reglada, el nivel de formacidn del personal de las empresas del
sector del transporte por carretera esta por debajo de la media en otros sectores. Los profundos cambios
que se estan produciendo en las empresas y en el transporte obligan a incrementar sustancialmente el nivel
de formacidn de las personas que trabajan en este sector, contribuyéndose a este fin con fondos publicos.
Con estas ayudas se pretende impulsar la realizacion de un minimo de 1.000 cursos o seminarios
anualmente.

4. Plazo necesario para su consecucion:

El plazo de estas subvenciones debe ser indefinido, debido a la situacidn de la que se parte, ya que la mayor
parte de las empresas carecen de dimensién suficiente para resolver por si mismas las necesidades de
formacién de su personal.

5. Costes previsibles para su realizacidn:

Teniendo en cuenta los costes medios de los cursos subvencionados en afos anteriores, en 2018 el PGE
asignoé una cuantia de 3.842.000€ con este fin, de la cual se ejecutaron 3.829.383,55€. En el ejercicio 2019
mantuvo la asignacién en la misma cantidad de 3.842.000€, de los que se ejecutaron 3.833.420,47€. Para
el ejercicio 2020 se mantuvo nuevamente la asignacion de 3.842.000€ y se han ejecutado 3.775.994,48 €.
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Para el ejercicio 2021 se prevé mantener una vez mas la asignacion de 3.842.000€.

6. Fuentes de financiacion:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.39.453M.781.

7. Plan de accidn:

Estas ayudas estan reguladas mediante la Orden FOM/3591/2008, de 27 de noviembre, («<BOE» de 11 de
diciembre), modificada por Orden FOM/2423/2013, de 18 de diciembre («BOE» de 26 de diciembre) y por
Orden FOM/64/2017, de 30 de enero (B.O.E. de 2 de febrero) por la que se aprueban las bases reguladoras
de la concesién de ayudas para la formacion en relacion con el transporte por carretera.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
El correcto desempefio de los beneficiarios de estas ayudas se evalla analizando la situacién de los
siguientes parametros:

2018
. Objetivo Ejecucion
Lol LLl previsto 2018 2018
N2 de cursos concedidos 980 977
N¢ de cursos impartidos realmente 980 946
Alumnos beneficiarios previstos en el otorgamiento 14.500 14.188
Alumnos beneficiarios reales 14.500 13.730
Horas a impartir previstas en el otorgamiento 25.000 25.171
Horas impartidas reales 25.000 24.577
Control de justificacion de los cursos 980 977
N2 de inspecciones externas 130 131
2019
Indicador Ot‘)jetivo Ejecucion
previsto 2019 2019 (*)
N2 de cursos concedidos 1.000 981
N2 de cursos impartidos realmente 1.000 935
Alumnos beneficiarios previstos en el otorgamiento 14.500 14.504
Alumnos beneficiarios reales 14.500 13.614
Horas a impartir previstas en el otorgamiento 25.000 23.280
Horas impartidas reales 25.000 22.875
Control de justificacion de los cursos 1.000 981
N2 de inspecciones externas 130 170

(*) Debe tenerse en cuenta que los datos disponibles de 2019 atin son provisionales, ya que el cumplimento y liquidacion de las
ayudas por parte de los beneficiarios tiene cardcter plurianual, disponiendo de plazo para justificar la subvencion hasta el 31 de
marzo de 2021 debido a las prérrogas concedidas por aplicacion de las prerrogativas extraordinarias acordadas en los sucesivos
Estados de Alarma declarados con motivo del COVID-189..
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2020
. Objetivo Ejecucién Objetivo
Indicador . .
previsto 2020 2020 (*) previsto 2021
N¢ de cursos concedidos 985 960 985
N2 de cursos impartidos realmente 985 224 985
Alumnos beneficiarios previstos en el otorgamiento 14.500 13.899 14.500
Alumnos beneficiarios reales 14.500 3.402 14.500
Horas a impartir previstas en el otorgamiento 25.000 23.487 25.000
Horas impartidas reales 25.000 6.317 25.000
Control de justificacion de los cursos 985 960 985
N2 de inspecciones externas 130 42 130

(*) Debe tenerse en cuenta que los datos disponibles de 2020 atin son provisionales, ya que el cumplimento y liquidacion de las
ayudas por parte de los beneficiarios tiene cardcter plurianual, disponiendo de plazo para justificar la subvencion hasta el 31 de julio
del ejercicio siguiente al de otorgamiento de la ayuda. Ademds, en este caso, por aplicacion de las prerrogativas extraordinarias
acordadas en los sucesivos Estados de Alarma declarados con motivo del COVID-19 se ha prorrogado dicho plazo original hasta el
31 de octubre de 2021.

En general, el grado de cumplimiento de las condiciones de otorgamiento de estas ayudas se considera
satisfactorio.

9. Procedimiento de concesion:
Régimen de concurrencia competitiva.
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A ANAVE por los costes de formacion a alumnos embarcados en prdcticas.

1. Antecedentes:
Los profesionales de la Marina Mercante ademds de superar sus estudios universitarios, y de acuerdo con
la legislacion nacional e internacional de la que Espafia es signataria, han de realizar una serie de cursos
complementarios de formacién, asi como completar un nimero determinado de dias de navegacién. Sin
esta formacidn no pueden acceder a la carrera profesional. Asi, la formacion de los alumnos en practicas de
puente, maquinas y radioelectrénica para la obtencion de las titulaciones profesionales de piloto de
segunda, oficial de maquinas de segunda y oficial radioelectrénico de segunda de la marina mercante,
requiere que éstos perfeccionen una serie de periodos de embarque a bordo de buques, de conformidad
con el Real Decreto 80/2014, de 7 de febrero, por el que se modifica el Real Decreto 973/2009, de 12 de
junio, por el que se regulan las titulaciones profesionales de la marina mercante y la Orden de 21 de junio
de 2001, sobre tarjetas profesionales de la marina mercante.
Tradicionalmente estos embarques se han llevado a cabo a bordo de los buques mercantes de bandera
espafiola, cuyos armadores se encuentran asociados de forma mayoritaria a la Asociacién de Navieros
Espafioles (ANAVE). Estos navieros soportan de forma voluntaria todo el gasto de formacion de los nuevos
profesionales de la marina mercante, lo que incluye gratificacion por servicios a bordo, gastos de
manutencién y gastos de desplazamiento al embarque y desembarque. Por ello, desde la Direccidon General
de la Marina Mercante se entiende que, dada la situacidon econémica general, y en particular la que rodea
al sector del transporte maritimo, los armadores espafioles asociados a ANAVE podrian, sin esta subvencion,
prescindir de embarcar alumnos, dificultando la salida de nuevos profesionales espafioles a un mercado
estratégico, como es el del transporte maritimo.
Esta es la razén por la que la Direccién General de la Marina Mercante viene subvencionando (a través de
la formalizacién de un Convenio), parte de esos gastos de formaciéon en que incurren los armadores
espaioles asociados a ANAVE, siempre que justifiquen debidamente que han embarcado alumnos en
practicas.
Se incluye en la siguiente tabla el importe consignado en los PGE en el periodo del PES 2014-2020:

Descripcion  PGE 2020 PGE 2019 PGE 2018 PGE-2017 PGE-2016 PGE-2015 PGE-2014

Subvencién

185,00 185,00 185,00 80,00 80,00 80,00 80,00
a ANAVE

Estas subvenciones estan muy bien consideradas en el sector maritimo, tanto universitario como entre los
armadores, ya que posibilitan el acceso a las profesiones maritimas; sin embargo, a pesar de su existencia,
los alumnos siguen encontrando dificultades para cumplir los periodos de embarque exigidos.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia es la ordenacion general del transporte maritimo.
Se dirige al sector de los navieros espafioles.
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A ANAVE por los costes de formacion a alumnos embarcados en prdcticas.
3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicaciéon:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

e Compensar el sobrecoste del embarque de los alumnos de marina civil que necesitan dichos
embarques para completar sus estudios.

e Registro y control del personal maritimo civil y de la composicién minima de las dotaciones de los
buques civiles; determinacién de las condiciones generales de idoneidad, profesionalidad y
titulacién para formar parte de las tripulaciones de los buques civiles espafioles, sin perjuicio de las
competencias que corresponden al Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion y el Ministerio
para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El embarque de alumnos se desarrolla durante todo el afio, por lo que no existe un plazo determinado para
su consecucion.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado para el ejercicio 2018, fue de 185.000 euros, ejecutandose en su totalidad.
El importe presupuestado para el ejercicio 2019, fue de 185.000 euros, ejecutandose en su totalidad.
El importe presupuestado para el ejercicio 2020, fue de 185.000 euros, ejecutandose en su totalidad
La previsidn para el ejercicio presupuestario 2021 es de 300.000€.

6. Fuentes de financiacion:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.32.454M.483.

7. Plan de accion:
No aplicable.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacién:
e Gasto medio por alumno.
e Numero de alumnos embarcados bajo el convenio cada afio.
e Distribucidon de mujeres y hombres embarcados cada afio.
Los datos de seguimiento del ejercicio 2018 son:

GASTO MEDIO POR ALUMNO 602,61 €
NUMERO DE ALUMNOS EMBARCADOS 307
DISTRIBUCION MUJERES/HOMBRES 46 (15%) / 261 (85%)
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A ANAVE por los costes de formacion a alumnos embarcados en prdcticas.

Los datos de seguimiento del ejercicio 2019 son:

GASTO MEDIO POR ALUMNO 572,75 €
NUMERO DE ALUMNOS EMBARCADOS 323
DISTRIBUCION MUJERES/HOMBRES 54 (17%) / 269 (83%)

Los datos de seguimiento del ejercicio 2020 son:

GASTO MEDIO POR ALUMNO 692,88 €
NUMERO DE ALUMNOS EMBARCADOS 267
DISTRIBUCION MUJERES/HOMBRES 43 (16%) / 224 (84%)

9. Procedimiento de concesion:

Se trata de una subvencidn directa excepcional de las previstas en el parrafo c) del apartado 2 del articulo
22 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones. Se concede mediante transferencia
nominativa corriente, a todos los aspirantes que lo solicitan y redinen los requisitos académicos. La duracién
media del embarque ronda los cuatro meses y medio..
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Asociacion Aula cultural del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

1. Antecedentes:

La “Asociacidon Aula Cultural de Fomento”, continuadora de la “Asociacion Recreativo Cultural”, desde su
creacion en 1965, ha venido dando difusion y aglutinando intereses comunes relacionados con el presente
y pasado del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana), con
independencia de vinculos politicos, ideoldgicos o de intereses econdmicos como recogen sus Estatutos.
Resulta de interés mantener esta subvencién en tanto se facilita la celebraciéon de actividades que dan
difusién a ambitos relacionados con el Departamento desde una perspectiva cultural.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La asociacion tiene como fin reunir en actividades y eventos culturales a personas cuyo interés por la cultura

comprende los temas y las tareas que caracterizan tradicionalmente al Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicaciéon:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X

Las actividades objeto de subvencién serdn aquellas propias para el cumplimiento de sus fines:

e Aulas: Conferencias, coloquios, mesas redondas, lecturas, proyecciones de imagenes vy
cinematografias, talleres, edicion de documentacidn... acerca de temas culturales, asi como de
asuntos técnicos, administrativos e histéricos relacionados con el presente y el pasado del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

e Visitas colectivas guiadas, excursiones colectivas y otros cuyo interés sea cultural o relacionado
con el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La subvencidn se concede con caracter anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado ascendid, para el ejercicio 2018, a la cantidad de 6.940 € ejecutandose 6.940 €.
El importe asignado ascendid, para el ejercicio 2019, a la cantidad de 6.940 €, ejecutandose en su totalidad.
El importe asignado ascendid, para el ejercicio 2020, a la cantidad de 6.940 €, ejecutandose en su totalidad.
No obstante, al reducirse las actividades con motivo de la pandemia y de acuerdo con la documentacion
justificativa entregada en el mes de febrero de 2021, se ha justificado un gasto de 4.265,10 euros. Por
consiguiente, se ha solicitado el reintegro de la diferencia habiéndose recibido en el mes de marzo.

Ei importe presupuestado para 2021 asciende a 6.940 €.

6. Fuentes de financiacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado,
si bien, sera compatible con cualesquiera otras subvenciones, ayudas, ingresos o recursos para la misma
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finalidad, procedentes de cualesquiera Administracion, ente publico o privado, nacional, de la Unidn
Europea o de organismos internacionales.

En 2020, al no aprobarse Ley de Presupuestos Generales del Estado, se concedié de manera directa a través
del Real Decreto 1019/2020, de 17 de noviembre (BOE de 1 de diciembre), al igual que sucedié en 2019..
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.01.451N.482.

7. Plan de accion:

Dado que es una subvencidon nominativa se considera que la Resoluciéon Ministerial de concesién es la base
reguladora de la misma. No obstante, se estd tramitando un convenio de colaboracién entre el
Departamento y la Asociacion que canaliza y regula las condiciones de concesidn.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

Ejercicio 2018
e Numero de actividades celebradas en cada ejercicio: 37 actividades celebradas (de 50
programadas)

e Importe total de dichas actividades: 6.940€
e Importe medio de las mismas:186,48€ (de 200 estimados)
e Numero medio de participantes en cada actividad. 40 participantes (de 45 estimados)

Ejercicio 2019y 2020
e Numero de actividades celebradas en cada ejercicio: En 2019, 36 celebradas (de 50
programadas). En 2020, planificadas 45 (realizadas 16 y desarrolladas en el primer trimestre del
afio con motivo de la pandemia).
e Importe total de dichas actividades: 6.940 € en 2019. Planificado para 2020, 6.940 €, importe
total de las actividades : 4.265,10 € en 2020.
e Importe medio de las mismas: En 2019: 191 € (de 218 € estimado). En 2020: 191 € (de 218 €
estimado)
e Numero medio de participantes en cada actividad. En 2019, 45 participantes planificados y
realizados. Para 2020: planificados 40 participantes planificados y 45 asistentes.
Ejercicio 2021
e Numero de actividades programadas: 50, estimandose 45 asistentes a cada una de ellas.
e |Importe total de dichas actividades: Planificado para 2021: 6.940 €.
e |Importe medio estimado de las mismas en 2021: 266 €.

9. Procedimiento de concesidn:

Con caracter general, se prevé como una subvencidn directa nominativa en los Presupuestos Generales del
Estado y la concesion se realiza mediante Resolucion del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana. Los pagos se realizan de forma trimestral.

No obstante, lo anterior, en 2019 y 2020, por no haber sido aprobados los Presupuestos Generales del
Estado, se articulé su concesién como subvencion directa a través de sendos Reales Decretos, conforme a
lo previsto en los articulos 22.2.c) y 28.2) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.
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1. Antecedentes:

El Centro de Educacidn Infantil (CEl) ha venido cumpliendo su funcidn de servicio social y asistencial desde
hace mas de 30 afios, contribuyendo a la conciliacidn de la vida laboral y familiar de una manera plenamente
satisfactoria a juicio del Ministerio de Fomento (actual Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana) y del APA, posibilitando que muchos empleados del Departamento, hayan dispuesto de una
solucion muy adecuada para la atencidn de sus hijos de corta edad durante la jornada laboral.

Ambas partes estan de acuerdo en continuar haciéndose cargo de todos aquellos gastos propios y
especificos de la atencién que los nifos precisan y que cubren necesidades que sélo concurren en el CEl,
por lo que se considera necesario que se mantenga la actual subvencidn, ya que de lo contrario se correria
el riesgo de hacer inviable el mantenimiento del Centro de Educacién Infantil.

El importe presupuestado para cada uno de los ejercicios 2018, 2019 y 2020 fue de 180.250 €, ejecutandose
en su totalidad salvo en 2020, que se ejecutaron 153.408,73 € con motivo de la pandemia, el cierre temporal
de la Escuela, y la consiguiente reduccion de la actividad.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

Corresponde a la “Asociacién de Padres del CEI” hacerse cargo de los gastos propios y especificos que los
nifios precisan y que cubren necesidades que sdélo concurren en el CEl, y nunca en dependencias
administrativas.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacién:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la
Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X

Las actividades objeto de subvencidn seran aquellas propias para el cumplimiento de sus fines, y mas
concretamente la educacion y atencién de los nifios de sus empleados, cuyas edades estén comprendidas
entre 0y 3 afios y se aplicara para aquellos gastos propios y especificos de la atencion que los nifios precisan
y que cubren necesidades que solo concurren en el Centro de Educacion Infantil.

4. Plazo necesario para su consecucion:
La subvencidn se concede con caracter anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado para el ejercicio 2018 ascendié a la cantidad de 180.250 € y se ejecutd en su
totalidad.

El importe asignado para el ejercicio 2019 ascendio a la cantidad de 180.250 € y se ejecutd en su totalidad.
Para 2020 se prevé el mismo importe.

El importe asignado ascendiod, para el ejercicio 2020, a la cantidad de 180.250 €, ejecutandose en su
totalidad. No obstante, debido al cierre temporal de la Escuela y la disminucién el nimero de alumnos con
motivo de la pandemia y de acuerdo con la documentacion justificativa entregada en el mes de febrero de
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2021, el gasto justificado supone 153.408,73 euros. Por consiguiente, se ha solicitado el reintegro de la
diferencia habiéndose recibido en el mes de marzo.

El importe estimado para 2021 asciende a la cantidad de 180.250 €.

Tanto en 2019 como en 2020, por no haber sido aprobados los Presupuestos Generales del Estado, se
articuld su concesidon como subvencidn directa a través de sendos Reales Decretos , conforme a lo previsto
en los articulos 22.2.c) y 28.2) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

6. Fuentes de financiacion:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de los Presupuestos Generales del
Estado. En2020, al no aprobarse Ley de Presupuestos Generales del Estado, se concedié de manera directa
a través del Real Decreto 1019/2020, de 17 de noviembre ( BOE de 1 de diciembre).

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.01.451N.484.

7. Plan de accion:

Dado que es una subvencidon nominativa se considera que la Resolucion Ministerial de concesién es la base
reguladora de la misma. Ademas, se estd tramitando un nuevo convenio de colaboracion entre el
Departamento y la Asociacion que canaliza y regula las condiciones de concesion.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Ejercicio 2018

e N2 alumnos por niveles y Ministerios. (ver tabla abajo).

e N2 comidas servidas a los alumnos del Centro: 23.900 comidas (de 24.800 estimadas para una
presencia del 100% de los nifios durante todo el curso escolar; es un indicador muy afectado
por las ausencias de los menores en el centro).

e N2 personas que realizan actividades extraescolares de inglés: 107 menores (niveles 2-3 y 1-2),
sobre 92 estimados.

e N2 actividades en el exterior realizadas: 4 actividades (de 5 estimadas).

e Inversion en material pedagdgico: 19.700€ (de 14.500 presupuestados).

e Porcentaje de empleados del Ministerio con menores matriculados en la guarderia: 3%

Indicador N2 alumnos por niveles y Ministerios.

Afio nacimiento del Ministerio de Ministerio de Agricultura, Pesca,
menor Fomento Alimentacion y Medio Ambiente*
2016 (nivel 2-3) 36 20
2017 (nivel 1-2) 29 22
2018 (nivel 0-1) 17 19

*La convocatoria de plazas, y su adjudicacién, se realizé con caracter previo a la separacién del
Departamento en MITECO y MAPA, y se ha mantenido el servicio a todos los nifios a los que se
les habia concedido plaza.
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Ejercicio 2019y 2020
e N2alumnos por niveles y Ministerios.
Planificado 2019: 169 nifos
Datos ejecutados: ver tabla inferior

Afio nacimiento del Ministerio de Ministerio de Agricultura, Pesca,
menor Fomento Alimentaciéon y Medio Ambiente*
2017 (nivel 2-3) 32 23
2018 (nivel 1-2) 23 20
2019 (nivel 0-1) 24 10

*La convocatoria de plazas, y su adjudicacidn, se realizé con caracter previo a la separacion del
Departamento en MITECO y MAPA, y se ha mantenido el servicio a todos los nifios a los que se
les habia concedido plaza.

Datos para 2020: 169 alumnos planificados

e N2 comidas servidas a los alumnos del Centro: En 2019, 23.500 de 24.800 estimadas para una
presencia del 100% de los nifios durante todo el curso escolar; es un indicador muy afectado
por las ausencias de los menores en el centro). Para 2020, planificadas 24.800 comidas
realizadas: 9.023; reduccidn muy significativa por el cierre de la Escuela durante casi cuatro
meses debido a la pandemia, la reduccién del nimero de matriculas y la disminucién en la
presencialidad de los menores.

e N2 personas que realizan actividades extraescolares de inglés: En 2019, planificados 108 y
realizados 92. Para 2020: planificados: 98 y realizados 82.

e N2 actividades en el exterior realizadas: En 2019 4 actividades (de 5 estimadas). Para 2020:
planificadas 5, realizadas 0 con motivo de la pandemia. En 2021 se estima realizar 5 actividades
en el exterior

e Inversion en material pedagdgico: En 2019, planificado15.000; realizados-14.500€. En 2020,
planificado: 15.000€ realizado 9.549,25 €.

e Porcentaje de empleados del Ministerio con menores matriculados en la guarderia: En 2019
2,7% vy en 2020 2%.

Ejercicio 2020 (curso 2020-2021)
e N2 alumnos por niveles y Ministerios.
Matriculados curso 2020-2021: ver tabla inferior

Afio nacimiento del MITMA MITERD
menor
2018 (nivel 2-3) 17 22
2019 (nivel 1-2) 29 14
2020 (nivel 0-1) 29 11

Ejercicio 2021(curso 2021-2022)
e N2de alumnos por niveles y Ministerios
Planificado 2021 (curso 2021-2022): 169 nifos.
e Para 2021 se estima una media de 21.700 comidas
e N2 personas que realizan actividades extraescolares de inglés: planificadas: 125
e N2 actividades en el exterior: se estima realizar 5 actividades en el exterior
e Inversion en material pedagogico: En 2021 se ha presupuestado 17.900 €.
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9. Procedimiento de concesion:

Al ser una Subvenciéon nominativa, la concesion se realiza mediante Resolucion de concesion del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Los pagos se realizan de forma trimestral.

No obstante, lo anterior, en 2019 y en 2020, por no haber sido aprobados los Presupuestos Generales del
Estado, se articuld su concesiéon como subvencidn directa a través de un sendos reales decretos, conforme
alo previsto en los articulos 22.2.c) y 28.2) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.
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1. Antecedentes:

Del analisis de los resultados correspondientes al PES 2014-2017 se desprende un elevado grado de
cumplimiento de los objetivos planteados en este programa, tanto en términos cualitativos como
cuantitativos. Durante dicho periodo se han concedido un total de tres becas Ministerio de Fomento-
Fulbright, una por cada ejercicio, quedando desierta la correspondiente al afio 2014. La ejecucién de los
proyectos adjudicatarios ha contribuido a la formacién y perfeccionamiento técnico-profesional del
personal de nivel superior del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y de sus Organismos
Autonomos, mediante la realizacion de estudios y desarrollo de trabajos concretos en Universidades y
Centros especializados estadounidenses.

Las areas de formacion fueron las siguientes:

e Adaptacion de la metodologia BIM en gestidn de proyectos utilizada por la GSA al sector publico
espanol, mediante el seguimiento de proyectos de rehabilitacién y la aplicacion de los
conocimientos académicos de la gestidén de proyectos.

e Adquisicion de conocimientos para afrontar la regulacidon de tecnologias novedosas (drones,
vehiculos autdnomos o sistemas colaborativos) e identificar los problemas que plantean, asi
como las soluciones y nuevos métodos que se proponen y aplican en los Estados Unidos, a fin
de adaptar esta metodologia a la practica en el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

e Asesoria de distintos proyectos de investigacion en la Universidad de California en Davis (UCD),
y colaboracidon en el desarrollo de algunos trabajos en distintas agencias del Estado de
California, principalmente en la DWR (California Department of Water Resources).

En términos presupuestarios, la cantidad maxima consignada anualmente en los Presupuestos Generales
del Estado, 95.370 €, se ha revelado adecuada, toda vez que las cuantias han sido, respectivamente, de
78.631,55 €, 66.250,80 €y 73.287,29 €.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

La ejecucion de las acciones publicas que tiene encomendadas este Ministerio, el desarrollo permanente de
las tecnologias aplicables para su realizacion y los problemas de asignacién de recursos econémicos y de
organizacién que todo ello supone, ha motivado la financiacidn de un programa de cooperacién con la
Comisidn de Intercambio Cultural, Educativo y Cientifico entre Espafia y los Estados Unidos de América, en
el que se acuerda convocar las becas Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana/Fulbright, con
el fin de favorecer entre el personal de nivel superior la formacién y perfeccionamiento profesional en las
diversas areas de la competencia de este Departamento.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X

Contribuir a la formacidn y al perfeccionamiento técnico-profesional del personal de nivel superior del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y de sus Organismos Auténomos, mediante la
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realizacion de estudios y desarrollo de trabajos concretos en Universidades y Centros especializados
estadounidenses. Las areas de formacion serdn todas aquellas que puedan tener aplicacién en el desarrollo
de las acciones publicas que son competencia del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Las becas se conceden con caracter anual.

5. Costes previsibles para su realizacidn:

El importe presupuestado asciende, para el ejercicio 2018, a la cantidad de 95.370 € quedando sin ejecutar.
El importe presupuestado asciende, para el ejercicio 2019, a la cantidad de 95.370 € habiendo ejecutado
51.781,08 euros.

El importe presupuestado asciende, para el ejercicio 2020, a la cantidad de 95.370 € quedando sin ejecutar.
El coste previsto para 2021 asciende a 95.370 €. La convocatoria se ha publicado con fecha 9 de marzo de
2021.

6. Fuentes de financiacion:

6.1 Conceptos sufragados directamente por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a
través de la partida presupuestaria destinada a tal fin. Se concedera una cantidad entre dieciocho mil
setecientos un euros con ocho céntimos y un maximo de cincuenta y nueve mil novecientos treinta y dos
euros con setenta y cuatro céntimos, en funcion del periodo de disfrute de la beca y del numero de
familiares directos (cdnyuge e hijos) que, en su caso, acompafien al becario y por el tiempo durante el cual
residan con él en los Estados Unidos de América, por los siguientes conceptos:

e Importe de la matricula, tasas académicas y seguro médico obligatorio de la Universidad o
centro especializado en que sea admitido, asi como los gastos de preinscripcidén o prematricula,
todo ello con los importes maximos que se establezcan en la convocatoria.

e Ayuda para gastos derivados del proyecto de investigacidn, si procede, hasta el maximo
establecido en la convocatoria.

La cantidad resultante en cada uno de los supuestos, serd abonada por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana al becario de manera fraccionada y por anticipado.
6.2 Conceptos sufragados por el Gobierno Estadounidense:

e Un seguro de enfermedad y accidentes, quedando excluido el tratamiento de enfermedades
preexistentes y los servicios de odontologia.

e Siel organismo colaborador en los Estados Unidos, «Institute of International Education» (lIE)
lo considera oportuno, a partir del estudio de los expedientes de solicitud de ingreso en las
Universidades y sujeto a la disponibilidad de fondos, el importe de un curso de orientacion
académica previo al inicio de la beca.

e Enelsupuesto de que el becario realizase el curso de orientacidon académica previo al inicio de
la beca, serian también cubiertos por el Gobierno Estadounidense los gastos de manutencidn,
alojamiento y los basicos durante el periodo del curso de orientacidn y el tiempo que sea
necesario hasta el inicio del curso universitario. Todo ello, segin disponga el organismo (lIE)
antes mencionado.

6.3 Concepto a sufragar por el beneficiario:
Pdliza de seguro médico y de accidentes con cobertura completa para los familiares del becario, si va
acompafiado, que incluya los desplazamientos internacionales y nacionales. La suscripcion de este seguro
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de enfermedad y accidentes debera ser igual o similar a la que el Gobierno de los Estados Unidos suscribe
para el becario con una cobertura de hasta 100.000 délares para familiares acompafiantes.

El disfrute de las becas sera incompatible con cualquier otro tipo de beca o ayuda econémica concedida por
iguales o similares conceptos.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.01.451N.487.

7. Plan de accion:

El procedimiento de concesion de las becas se iniciara de oficio, mediante convocatoria publica.

Las modalidades de las becas seran las que se especifican a continuacién, debiendo el becario desarrollar
alguna de las actividades que constituyen su objeto, sin perjuicio de que el aspirante pueda proponer en su
solicitud y el Comité de Seleccidn admitir, la realizacion alternativa de cualquier otra actividad que coadyuve
a la realizacion del proyecto aprobado:

e Formacién académica a tiempo parcial (una o dos asignaturas) y realizaciéon simultanea de
practicas profesionales y participacion en un equipo de trabajo en una o varias agencias
gubernamentales o centros especializados. Duracién de la beca: Minimo seis meses, maximo
nueve meses.

e Formacién académica durante un curso de nueve meses, sin animo de titulacion, seguidos de
un periodo de tres meses de desarrollo de trabajos en una agencia gubernamental o centros
especializados. Duracién de la beca: Doce meses.

e Formacién para el cumplimiento de programas de titulacion o de certificacién a tiempo
completo. Duracidon de la beca: Minimo nueve meses, maximo doce meses.

La coordinacién entre las Administraciones espafola y estadounidense, se realiza en funcién de lo
establecido en el correspondiente convenio de colaboracién.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Se medird el cumplimiento de los siguientes indicadores:

e Cumplimiento con aprovechamiento de las distintas etapas del programa de formacion vy
perfeccionamiento profesional por parte del becario. Indicador: Valoracidon satisfactoria de la
memoria por parte de la Subdireccidon General de Recursos Humanos. Resultado esperado 2020:
Evaluacién positiva. Resultado esperado de la Convocatoria 2021: Evaluacion positiva.

e Presentacién de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los resultados
obtenidos, junto con un informe del supervisor principal académico o profesional, seguin
proceda y, en su caso, copia oficial de la certificacién académica. Indicador: Presentacién en
plazo de la memoria y certificacion académica. Resultado esperado 2020: Presentacién en
plazo. Resultado esperado de la Convocatoria 2021: Presentacidn en plazo.

e Grado de realizacién del proyecto aprobado y analisis prospectivo de su aplicacion en Espafia a
corto-medio plazo. Indicador: Valoracion por parte del tribunal de seleccion de la viabilidad del
proyecto a la hora de seleccionarlo. Resultado esperado 2020: Valoracién positiva por parte del
tribunal. Resultado esperado de la Convocatoria 2021: Valoracién positiva por parte del
tribunal.

e Cumplimentacidn de los informes, formularios y demas documentos que le sean remitidos al
becario por las entidades que colaboren en la gestién del programa. Indicador: Existencia de
respuesta a solicitud de informes, formularios u otros documentos. Resultado esperado 2020:
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Respuesta a todas las comunicaciones y remisidon de documentacién. Resultado esperado de la
Convocatoria 2021: Respuesta a todas las comunicaciones y remisién de documentacion.

e Continuacion del becario en situacion de servicio activo en la Administraciéon Publica por el
periodo minimo determinado. Indicador: Situacidn de servicio activo del becario en las bases de
datos de la Administracion. Resultado esperado 2020: De alta. Resultado esperado de la
Convocatoria 2021: De alta.

e Justificacidén de los fondos anticipados conforme al procedimiento establecido. Indicador: Envio
de justificacion a la Subdireccion General de Recursos Humanos. Resultado esperado 2020:
Envio correcto. Resultado esperado de la Convocatoria 2021: Envio correcto.

e Justificacién de cualquier otro gasto ocasionado por el proyecto que haya desarrollado durante
el periodo de disfrute de la beca. Indicador: Envio de justificacién a la Subdireccién General de
Recursos Humanos. Resultado esperado 2020: Envio correcto. Resultado esperado de la
Convocatoria 2021: Envio correcto.

e Remisidon de las facturas y justificantes de los gastos devengados por los becarios durante su
estancia en Estados Unidos. Indicador: Envio de justificacidn a la Subdireccidn General de
Recursos Humanos. Resultado esperado 2020: Envio correcto. Resultado esperado de la
Convocatoria 2021: Envio correcto

e Indicador n2 de becas concedidas: Resultado esperado 2020: 1 beca Resultado esperado de la
Convocatoria 2021: 1 beca. En 2019 se concedié 1 beca.

Aumento del nimero de mujeres que obtienen la beca respecto de afios anteriores. Indicador:

numero de mujeres en comparacidn con afios anteriores. Resultado esperado 2020: No se puede

anticipar al haber una sola beca, Resultado esperado de la Convocatoria 2021: No se puede anticipar
al haber una sola beca. En 2019, la ultima convocatoria en la que se concedié una beca, la
concesionaria fue una mujer.

Los indicadores de 2020 carecen de valor alcanzado dado que no hubo ejecucidn.

9. Procedimiento de concesidn:

La gestion administrativa de las becas correspondera a la Comisidn de Intercambio Cultural, Educativo y
Cientifico entre Espaiia y los Estados Unidos de América (Comision Fullbright) quien prestara la colaboracion
necesaria para la realizacidn de estudios, visitas y relaciones de caracter profesional. La beca se otorgara
por concurrencia competitiva.

El procedimiento para la concesion de las becas Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana -
Fullbright serd el establecido en el articulo 11 de la Orden FOM/1003/2019, de 13 de septiembre, por la que
se aprueban las bases reguladoras para la concesién de becas «Ministerio de Fomento-Fulbright».
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1. Antecedentes:

El 15 de julio de 2011 se firma un Convenio de colaboracidn al objeto de regular y desarrollar la colaboracidn
entre el IGN y el Observatori de I'Ebre en el ambito de la geofisica, conforme a la planificacién estratégica
del IGN en esta materia. En concreto, las partes colaboran para fomentar actuaciones que promuevan el
estudio, desarrollo y difusién de los conocimientos geofisicos en todas sus ramas y en todas sus aplicaciones,
especialmente en geomagnetismo, aeronomia y sismologia Durante 2019 se continud con los trabajos de
Geomagnetismo de utilidad para el IGN, alguno de los cuales son determinacién de las variaciones
magnéticas rapidas (SSC, SFE) como contribucidn al Servicio Internacional de Variaciones Magnéticas
Rapidas (IAGA), elaboraciones de indices magnético locales y con todo ello elaboracidn de lineas de base y
dibujo de magnetograma. En Aeronomia se ha trabajado en el intercambio de datos para el estudio de la
relacidn de la actividad solar sobre el magnetismo y la ionosfera terrestre, también de interés para el IGN.
En sismologia se han realizado labores de apoyo a la Red Sismica Nacional mediante la cesidn de registros
sismicos, de una red local constituida por diez estaciones, para el analisis de sismicidad en las inmediaciones
de areas susceptibles de sufrir sismicidad antrépica. La gran utilidad de los resultados obtenidos hace que
sea oportuno el mantenimiento de la subvencién para el préximo ejercicio. En el segundo trimestre de 2021
se pretende firmar un nuevo convenio que amplie los contenidos del actual.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Sismicidad y estudios geofisicos.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X

Favorecer el trabajo de este centro investigador en el area de la geofisica, que contribuye a latoma y analisis
de datos para la determinacion de la sismicidad, estudios de climatologia y campo magnético de la peninsula
ibérica.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Tiene continuidad en el tiempo, al ser un area de investigacién.

5. Costes previsibles para su realizacidn:

El importe presupuestado ascendio, para el ejercicio 2018, a la cantidad de 10.000 €, ejecutandose en su
totalidad.

El importe presupuestado ascendid, para el ejercicio 2019, a la cantidad de 10.000 € ejecutandose en su
totalidad.

El importe presupuestado ascendid, para el ejercicio 2020, a la cantidad de 10.000 € ejecutandose en su
totalidad.

1 En LPGE 2018 y LPGE 2021 tiene la denominacidn anterior: ”Al Observatorio del Ebro”
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El importe previsto para el ejercicio 2021 es, inicialmente, de 10.000 €. No obstante, en la negociacion del
convenio podria acordarse una cantidad superior en caso de que se ampliaran las actuaciones a desarrollar,
estableciendo un maximo de 30.000 €. En ese caso, se tramitaria previamente la modificacion
presupuestaria correspondiente.

6. Fuentes de financiacién:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.18.495A.483.

7. Plan de accioén:

La subvencidn tiene caracter nominativo en la Ley de Presupuestos Generales del Estado de cada afio, en
funcién del convenio de colaboracién firmado el 15 de julio de 2011 entre el Instituto Geografico Nacional
(IGN) y el Observatorio del Ebro para la colaboracidn en el ambito de la Geofisica. No procede el
establecimiento de criterios de coordinacion entre las distintas Administraciones Publicas para su gestion,
puesto que esta gestion corresponde integramente al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacién:
Ejercicio 2018

e Porcentaje de dias con mediciones absolutas de la declinacién e inclinacidn magnéticas enviadas a
la red Intermagnet: Al menos 80% de dias al afio

e Porcentaje de dias con cdlculos de variaciones magnéticas rdpidas e indices magnéticos locales: Al
menos 80% de dias al afio

e Porcentaje de meses con cdlculos de la variacién diurna ionosférica: 100%

e Porcentaje del tiempo operativo y accesible desde la Red Sismica Nacional de la estacién sismica OE
(Observatorio del Ebro): Al menos 75%

e Publicaciones en Geomagnetismo (boletines anuales y/o articulos): Al menos 4

e Publicaciones en Aeronomia (boletines anuales y/o articulos): Al menos 4

e Publicaciones en Sismologia (boletines anuales y/o articulos): Al menos 4

Ejercicio 2019

e Porcentaje de dias con mediciones absolutas de la declinacién e inclinacidn magnéticas enviadas a
la red Intermagnet: Al menos 80% de dias al afio

e Porcentaje de dias con calculos de variaciones magnéticas rapidas e indices magnéticos locales:
100% de dias al afio

e Porcentaje de meses con cdlculos de la variacién diurna ionosférica: 100%

e Porcentaje del tiempo operativo y accesible desde la Red Sismica Nacional de la estacién sismica OE
(Observatorio del Ebro): 100%

e Publicaciones en Geomagnetismo (boletines anuales y/o articulos): Al menos 4

e Publicaciones en Aeronomia (boletines anuales y/o articulos): Al menos 3

e Publicaciones en Sismologia (boletines anuales y/o articulos): Al menos 4
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Ejercicio 2020

e Porcentaje de dias con mediciones absolutas de la declinacién e inclinacidn magnéticas enviadas a
la red Intermagnet: Al menos 80% de dias al afo

e Porcentaje de dias con calculos de variaciones magnéticas rapidas e indices magnéticos locales:
100% de dias al afio

e Porcentaje de meses con cdlculos de la variacién diurna ionosférica: 100%

e Porcentaje del tiempo operativo y accesible desde la Red Sismica Nacional de la estacién sismica OE
(Observatorio del Ebro): 100%

e Publicaciones en Geomagnetismo (boletines anuales y/o articulos): Al menos 4

e Publicaciones en Aeronomia (boletines anuales y/o articulos): Al menos 3

e Publicaciones en Sismologia (boletines anuales y/o articulos): Al menos 4

9. Procedimiento de concesidn:

Subvencidn de concesidn directa. Real Decreto 880/2020, de 6 de octubre, por el que se regula la concesidn
directa de subvenciones a la Real Sociedad Geografica y al Observatorio del Ebro durante el ejercicio
presupuestario 2020.
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A la Real Sociedad Geogridfica.

1. Antecedentes:

La Real Sociedad Geografica (RSG), fundada en 1876, es la mds antigua de las asociaciones geograficas
espaiolas y ha colaborado siempre de una manera muy estrecha con el IGN y el CNIG (hay convenios de
colaboracién entre ambas partes desde hace muchos afios).

La RSG ha tenido, desde sus origenes, un objetivo principal: el servicio publico a la sociedad espafiola, a
través del mejor conocimiento de la realidad geografica del pais y de sus intereses internacionales. De ahi
la estrecha vinculacidon con la actividad de la propia Administracion Publica que hace histéricamente. Desde
el afio 1922 es, ademas, la encargada de representar oficialmente a Espafa en la Unidn Geografica
Internacional y de organizar el Comité Nacional desde que asi lo aprobara la O.M del Ministerio de
Instruccién Publica, de 26 de diciembre de 1922. Los Estatutos del Comité Espafiol de la UGI establecen que
“la RSG y la AGE, con representacion mayoritaria y equivalente en el Comité, contribuyen de igual modo a
los gastos que se deriven de su funcionamiento “.

El 14 de mayo de 2019 se firmo el mas reciente Convenio de Colaboraciéon con la RSG cuyo objeto es
colaboracién entre el IGN, el CNIG y la Real Sociedad Geografica en el ambito del estudio, analisis, y difusion
de la informacién y el conocimiento geograficos, asi como la comercializacidn por el CNIG de publicaciones
y resultados de trabajos llevados a cabo por la RSG. En concreto, se ha seguido incluyendo la referencia
explicita a la imagen institucional del IGN-CNIG en sus publicaciones y en su portal de Internet, junto a la
propia de la RSG, con el fin de promover el uso y facilitar la difusidn de los productos geograficos del IGN o
del CNIG y ha puesto a disposicion del IGN y del CNIG sus fondos bibliograficos, para consulta o estudio de
sus técnicos. Por otra parte, también desde 2019 se han celebrado diferentes actividades con el fin de
divulgar el conocimiento geografico.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

Desarrollo de servicios de valor afiadido y de nuevos sistemas y aplicaciones en materia de informacion
geografica, especialmente para el aprovechamiento en el dmbito de las Administraciones Publicas.
Conservacién y actualizacién de los fondos bibliogréficos, de la cartografia histdrica, de la documentacién
técnica, y del archivo de informacidn juridica georreferenciada, facilitando su acceso al publico.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

e El desarrollo y la difusién de los conocimientos geograficos en todas sus ramas y en todas sus
aplicaciones a la vida social, académica y econdémica.

e El estudio de los territorios que componen Espafia y de los pueblos ligados a ella por el idioma,
por vinculos histdricos, culturales o geograficos.

e Elestudio de los problemas geograficos.
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e La investigacién geografica, tanto a nivel nacional como internacional, incluso mediante la
organizacioén de cursos, conferencias, congresos, publicaciones, entre otros.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Por la naturaleza de la subvencién no lleva aparejada a un plazo de ejecucion.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado ascendio, para el ejercicio 2018 y 2019, a la cantidad de 20.000 €, ejecutandose
en su totalidad.

Se presupuestaron 20.000 € para el ejercicio 2020, que también se ejecutaron en su totalidad.

El importe estimado para el ejercicio 2021, asciende a la cantidad de 20.000 €.

6. Fuentes de financiacidn:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.18.495A.482.

7. Plan de accién:

El Instituto Geografico Nacional pone a disposicién de la Real Sociedad Geografica sus fondos bibliograficos,
permitiendo su acceso para consulta, estudio y andlisis y a su vez permitird a ésta la gestion, el acopio y
almacenamiento del material necesario y su uso con los fines establecidos en la presente subvencion. El
CNIG alberga en su almacén de productos geograficos un depdsito constituido por las publicaciones de la
Real Sociedad Geografica susceptibles de comercializacion.

La Real Sociedad Geografica pone a disposicién del Instituto Geogréafico Nacional y del CNIG sus fondos
bibliograficos, para consulta o estudio de sus técnicos, promueve la colaboracidn en estudios y actividades
de interés comun y el uso, divulgacion y difusién de los productos geograficos del Instituto Geografico
Nacional o del CNIG. También emite los informes técnicos que le solicita el Instituto Geografico Nacional.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:

La Real Sociedad Geografica queda obligada a presentar anualmente un informe referido a las actividades
para las que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana ha concedido la Subvencién, que
deberan incluir al menos algunos de los datos que resumimos a continuacion:

Ejercicio 2018

e 5reuniones de la Junta Directiva
e 7 actividades académicas

e 3 sesiones con diferente temdtica
e 1 boletin 2018

Ejercicio 2019

e 5reuniones de la Junta Directiva
e 7 actividades académicas

e 3 sesiones con diferente tematica
e 1 boletin 2019
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Ejercicio 2020
e 2 reuniones de la Junta Directiva
e 2 reuniones del Comité Espaiiol de la Unién Geogréfica Internacional
e 6 reuniones de los grupos de trabajo, Ministerio de Cultura, Ministerio de Educacién y Comité
edicion UGI
e 6 actividades académicas: Conferencias
e 2 Informes de cambio de denominacion segiin RD 1690/1986 de 11 de julio: Higuera del Albalat y
Montoro de Mezquita
e 1 Informe -manifiesto a la Ley Orgéanica 3/2020, de educacidn, en colaboracién con la AGE, Colegio
de Gedgrafos y SCG.
e Informe sobre la situacidn de amenaza de la zona denominada “Vega Baja” de Toledo
e Publicaciones 2020
0 boletin 2020
0 Aportacién Espafiola de la unién Geografica Internacional al Congreso de Estambul. Comité
Espafiol UGI
0 Libro El Madrid contempordneo de Galdds
Todas estas actividades, por la situacion de pandemia, se han realizado de forma telemdtica

Se da cuenta, anualmente, de la evoluciéon de los indicadores al Director General del Instituto Geografico
Nacional.

9. Procedimiento de concesion:

Subvencidn de concesion directa. Real Decreto 880/2020, de 6 de octubre, por el que se regula la concesion
directa de subvenciones a la Real Sociedad Geogréfica y al Observatorio del Ebro durante el ejercicio
presupuestario 2020. Convenio de colaboracion.
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Becas en Astronomia, Geofisica, Geodesia, Geomdtica y CartografiaZ.

1. Antecedentes:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana tiene atribuido el impulso y direcciéon de los
servicios estatales relativos a la astronomia, geodesia, geofisica y cartografia, segin lo dispuesto por el
articulo 15.1 del Real Decreto 953/2018, de 27 de julio, por el que se desarrolla la estructura organica basica
del Ministerio. La Direccién General del Instituto Geografico Nacional es el érgano directivo del
departamento al que, de acuerdo con el articulo 15 del citado Real Decreto, corresponde ejercer las
funciones concernientes a las materias enunciadas.

Para la ejecucion de los trabajos en los campos de la Astronomia, la Geodesia, la Geofisica y la Cartografia
se requieren unos conocimientos tedricos y una experiencia practica muy por encima del nivel profesional
obtenido con los estudios de las licenciaturas o ingenierias mas afines a las mencionadas ciencias. En
muchos de esos campos de especializacién se desarrollan y aplican tecnologias de excelencia que se
encuentran en el grado de evolucién mas actual (el Ilamado “estado del arte”) de los conocimientos tedricos
y experimentales en que se sustentan, lo que acentua la necesidad de una mayor formacion de estos
profesionales. Asi, para el mejor cumplimiento de las funciones encomendadas al Instituto Geografico
Nacional en los campos citados se hace necesario fomentar la formacion e investigacién en las materias
sefialadas. Con tal fin se prevé la concesion de las correspondientes becas de acuerdo con los principios de
publicidad, transparencia, concurrencia, objetividad, igualdad y no discriminacion, establecidos en la Ley
38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones. Y es por todo lo anterior, por lo que se convocan
las becas y se procede al analisis anual de los conocimientos adquiridos por parte de los becarios, asi como
de la labor realizada y el grado de aprovechamiento de las mismas, resultando satisfactorios los resultados
obtenidos.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Astronomia, geofisica, geodesia, geomatica y cartografia.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

Se pretende que los universitarios recién graduados reciban formacién en los campos cientificos en los que
se desarrolla el trabajo del Instituto Geografico Nacional.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Cada convocatoria de Becas tiene una duracidn inicial de un afio, prorrogable por otros tres.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado asciende, para el ejercicio 2018, a la cantidad de 584.970 €, ejecutandose
383.531,46 €.

2 En LPGE 2018 y en la LPGE 2021 sigue apareciendo la denominacién: “Becas y ayudas en dreas de astronomia, geofisica, geodesia, teledeteccion y
documentacién geografica”
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El importe presupuestado ascendid, para el ejercicio 2019, a la cantidad de 584.970 €, ejecutandose
292.679,54.

El importe presupuestado fue, para el ejercicio 2020, de 584.970 €, habiendo considerado para la
estimacidn, una nueva convocatoria para el afio 2020 que finalmente no se publicé por las circunstancias
sanitarias del pais, por lo que finalmente la ejecucién fue de 145.542,10¢€.

Para el afio 2021 se prevé un coste de 584.970 €. Teniendo en cuenta las becas de la nueva convocatoria
para 2021, y las correspondientes a las prdrrogas de las anteriores, ya que las becas se pueden prorrogar
hasta 36 meses adicionales desde el primer aifo de vigencia, se estima un coste similar para los afos
siguientes.

6. Fuentes de financiacién:
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.18.495A.484.

7. Plan de accidn:
La subvencidn se otorgara a los solicitantes que retnan los requisitos de la convocatoria correspondiente,
a través de un proceso de seleccidn en concurrencia competitiva, atendiendo a las bases reguladoras de la
concesion. No procede el establecimiento de criterios de coordinacion entre las distintas administraciones
publicas para su gestidn, puesto que esta corresponde integramente al Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Ejercicio 2018 indicadores realizados
e N2becas: 31, correspondientes a 3 programas de becas, de duracién anual cada uno de ellos
e N2 becarios al final del periodo: 23
e Duracion media de la formacion del becario en el programa anual: 10 meses
e 18 hombresy 13 mujeres
Ejercicio 2019 indicadores realizados
e N2becas: 23, correspondientes a 3 programas de becas, de duracién anual cada uno de ellos
e N2 becarios al final del periodo: 13
e Duracion media de la formacion del becario en el programa anual: 10 meses
e 14 hombres y 9 mujeres
Ejercicio 2020 indicadores previstos /realizados
e N2 de becas al principio del periodo: 23/23.
e N2 becarios al final del periodo: 19/15.
e Duracion media de la formacién del becario en el programa anual para el ejercicio 2020: 7
meses/10 meses.
e Porcentaje de hombres y mujeres: 60% y 40% respectivamente/60% y 40%.
Ejercicio 2021 indicadores previstos
¢ N2de becas al principio del periodo: 16.
e N2 becarios al final del periodo: 20.
e Duracién media de la formacidn del becario en el programa anual para el ejercicio 2021: 12 meses.
e Porcentaje de hombres y mujeres: 50 %
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9. Procedimiento de concesidn:
Convocatoria en régimen de concurrencia competitiva.
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Becas del CEDEX

1. Antecedentes:

El CEDEX ha convocado tradicionalmente becas de formaciéon en el dmbito de sus competencias. El
antecedente mas inmediato es el Programa de Becas implantado a raiz del establecimiento en 2006 de sus
bases reguladoras (Orden FOM/2037/2006), en cuyo marco se han convocado en el periodo 2006 a 2011
becas en alguna de las dos modalidades previstas en dichas bases: perfeccionamiento profesional y
formacién de personal investigador. En el citado periodo se concedieron del orden de un centenar de becas.
A partir de 2011 no se han realizado convocatorias.

En el ambito temporal del Plan Estratégico de Subvenciones 2018 — 2021, se prevé la realizacién de nuevas
convocatorias de este programa, lo que precisara la adecuacion de las citadas bases al marco normativo
vigente.

2. Areas de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Las ayudas se dirigen a recientes titulados universitarios en especialidades afines al ambito de actuacién del
CEDEX, para la realizacién del plan de formacién asociado a cada una de las becas en las instalaciones del
Organismo. Se contribuye de esta forma a la consecucién de uno de los fines que determina al CEDEX su
Estatuto, cual es la promocidn y difusion de la ciencia y la tecnologia en el dmbito nacional e internacional.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

El objetivo perseguido con las ayudas es el fortalecimiento de las capacidades técnico-profesionales, de
innovacion e investigadoras de los beneficiarios. De forma indirecta el programa contribuira asimismo a la
mejora de las capacidades técnicas del sector profesional de la obra publica, de la movilidad y del medio
ambiente.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Las becas se concederdn con cardcter anual una vez revisadas sus bases reguladoras.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado en el concepto 481 del Presupuesto del CEDEX asciende, para el ejercicio 2018 y
2019 y 2020, a la cantidad de 31.200 €, quedando sin ejecutar; puesto que no ha sido posible aprobar la
convocatoria. Actualmente, el CEDEX esta revisando el texto de unas nuevas bases reguladoras.
El importe estimado para 2021 se mantiene en 31.200 €.

6. Fuentes de financiacion.
La financiacién del programa corresponderd al CEDEX a través de la partida presupuestaria destinada a este
fin. Los conceptos sufragados serdn los siguientes:

e dotacion de la beca incluyendo las cuotas de Seguridad Social que resulten aplicables.
e compensacion de los importes satisfechos por el becario en concepto de tasas académicas.
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e bolsas de viaje destinadas a gastos de desplazamiento, estancia o inscripcion en cursos,
congresos, etc, asociados a su plan de formacidn sujeto a disponibilidad presupuestaria.

El disfrute de las becas sera incompatible con cualquier otro tipo de beca o ayuda econémica concedida por
iguales o similares conceptos.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.101.451M.481.

7. Plan de accién:
El procedimiento de concesidn de las becas se regulard en las nuevas bases resultantes de la revision de las
actuales. El procedimiento se iniciara de oficio, mediante convocatoria publica en régimen de concurrencia
competitiva.
El programa incluird dos modalidades de becas:

e Becas de perfeccionamiento profesional, en las que el beneficiario seguird un plan de
formacidn especifico para cada una de las becas a desarrollar en uno de los centros o
laboratorios del CEDEX. La duracién de esta modalidad de beca sera en principio de un afio,
prorrogable por periodos de un afio hasta un maximo de cuatro.

e Becas pre-doctorales, destinadas al desarrollo por el beneficiario de una tesis doctoral y la
obtencién del doctorado. El beneficiario de una beca de esta modalidad se integrara en un
equipo de investigacién del organismo para el desarrollo de su programa formativo en el seno
de un proyecto de investigacion especifico. La duracidn de esta modalidad de beca sera de tres
afios.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:

El objetivo esperado para 2021, es completar la actualizacidn de unas nuevas bases reguladoras que regulen
los procedimientos de seguimiento y evaluacién y la convocatoria para 2021.

Su cumplimiento se medira con los siguientes indicadores:

e Actualizacién del proyecto de Bases reguladoras.

e Aprobacién de las Bases reguladoras.

e Publicacion de las Bases reguladoras.

e Los mismos indicadores para la convocatoria de 2021.

El resultado esperado para el ejercicio 2022 se medira a través de los siguientes indicadores:

Numero de becas convocadas: 10

Numero de becas adjudicadas: 10

Porcentaje de hombres y mujeres: 50%

Duracion media de la formacién del becario en el programa anual para el ejercicio 2022: 10
meses

9. Procedimiento de concesion:
El procedimiento de concesidon de las becas, serd el de el de convocatoria publica en régimen de
concurrencia competitiva.
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1. Antecedentes:

La creacidn de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF), por Real Decreto 1072/2014, de 19 de
diciembre, supone la integracién del personal de la Direccién General de Ferrocarriles (que se suprime con
la creacion de la AESF) en la nueva entidad. El personal de la AESF venia participando en las politicas de
formacién del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana hacia su personal, lo que ha supuesto
un importante grado de promocion profesional del personal. La AESF considera que el desarrollo profesional
de su personal redundara positivamente en la ejecucidon de sus competencias profesionales, en beneficio
del desempefio de la actividad de la AESF. Por esta razén, la AESF ha considerado adecuada la financiacién
de la participacion de su personal en las convocatorias de las Becas Fulbright. De esta forma, se favorece
entre el personal de nivel superior la formacidon y perfeccionamiento profesional en las areas de
competencia de la AESF. Este programa se articula mediante la inclusién de la AESF, previa firma de un
convenio con el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en unas nuevas bases reguladoras
conjuntas con AESA y el propio Ministerio.

En los afios 2018, 2019 y 2020 no se realizo la convocatoria.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
El programa esta dirigido a la formacidn y perfeccionamiento profesional del personal de nivel superior de
la AESF en las distintas areas de actividad de la Agencia.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesién Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovaciéon ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X

Contribuir a la formacidn y al perfeccionamiento técnico-profesional del personal de nivel superior de la
AESF, en igualdad de condiciones con el personal del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
y de sus Organismos Auténomos, mediante la realizacion de estudios y desarrollo de trabajos concretos en
Universidades y Centros especializados estadounidenses. Las areas de formacidon seran todas aquellas que
puedan tener aplicacidn en el desarrollo de las acciones publicas que son competencia de la AESF.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Las becas se conceden con caracter anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado asciende, para los ejercicios 2018, 2019 y 2020, a la cantidad de 95.370 €,
guedando sin ejecutar.
El importe presupuestado para el ejercicio 2021, asciende a la cantidad de 95.370 €.

6. Fuentes de financiacion.
6.1 Conceptos sufragados directamente por la AESF a través de la partida presupuestaria destinada a tal fin.
Se concedera una cantidad entre dieciocho mil setecientos un euros con ocho céntimos y un maximo de
cincuenta y nueve mil novecientos treinta y dos euros con setentay cuatro céntimos, en funcion del periodo
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de disfrute de la beca y del nimero de familiares directos (cényuge e hijos) que, en su caso, acompaiien al
becario y por el tiempo durante el cual residan con él en los Estados Unidos de América, por los siguientes
conceptos:

e Importe de la matricula, tasas académicas y seguro médico obligatorio de la Universidad o
centro especializado en que sea admitido, asi como los gastos de preinscripcidén o prematricula,
todo ello con los importes maximos que se establezcan en la convocatoria.

e Ayuda para gastos derivados del proyecto de investigacion.

La cantidad resultante en cada uno de los supuestos serda abonada por la AESF al becario de manera
fraccionada y por anticipado.
6.2 Conceptos sufragados por el Gobierno Estadounidense:

e Un seguro de enfermedad y accidentes, quedando excluido el tratamiento de enfermedades
preexistentes y los servicios de odontologia.

e Siel organismo colaborador en los Estados Unidos, «Institute of International Education» (lIE)
lo considera oportuno, a partir del estudio de los expedientes de solicitud de ingreso en las
Universidades y sujeto a la disponibilidad de fondos, el importe de un curso de orientacion
académica previo al inicio de la beca.

e Enelsupuesto de que el becario realizase el curso de orientacidon académica previo al inicio de
la beca, serian también cubiertos por el Gobierno Estadounidense los gastos de manutencion,
alojamiento y los basicos durante el periodo del curso de orientacion y el tiempo que sea
necesario hasta el inicio del curso universitario. Todo ello, segtin disponga el organismo (lIE)
antes mencionado.

6.3 Concepto a sufragar por el beneficiario:

Pdliza de seguro médico y de accidentes con cobertura completa para los familiares del becario, si va
acompafiado, que incluya los desplazamientos internacionales y nacionales. La suscripcién de este seguro
de enfermedad y accidentes debera ser igual o similar a la que el Gobierno de los Estados Unidos suscribe
para el becario con una cobertura de hasta 100.000 délares para familiares acompafiantes.

El disfrute de las becas sera incompatible con cualquier otro tipo de beca o ayuda econémica concedida por
iguales o similares conceptos.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.302.453N.487.

7. Plan de accion:
El procedimiento de concesién de las becas se iniciara de oficio, mediante convocatoria publica, en
coordinacion con el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
Las modalidades de las becas seran las que se especifican a continuacién, debiendo el becario desarrollar
alguna de las actividades que constituyen su objeto, sin perjuicio de que el aspirante pueda proponer en su
solicitud y el Comité de Seleccidn admitir, la realizacion alternativa de cualquier otra actividad que coadyuve
a la realizacion del proyecto aprobado:

e Formacién académica a tiempo parcial (una o dos asignaturas) y realizaciéon simultanea de
practicas profesionales y participacion en un equipo de trabajo en una o varias agencias
gubernamentales o centros especializados. Duracion de la beca: Minimo seis meses, maximo
nueve meses.
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e Formacién académica durante un curso de nueve meses, sin animo de titulacion, seguidos de
un periodo de tres meses de desarrollo de trabajos en una agencia gubernamental o centros
especializados. Duracién de la beca: Doce meses.

e Formacién para el cumplimiento de programas de titulacion o de certificacién a tiempo
completo. Duracidn de la beca: Minimo nueve meses, maximo doce meses.

La coordinaciéon entre las Administraciones espafola y estadounidense se realiza en funciéon de lo
establecido en el correspondiente convenio de colaboracién.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
Se medird el cumplimiento de los siguientes indicadores:

e Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del becario, de las distintas etapas del
programa de formacidn y perfeccionamiento profesional.

e Presentacién de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los resultados
obtenidos, junto con un informe del supervisor principal académico o profesional, segin
proceday, en su caso, copia oficial de la certificacion académica.

e Grado de realizacidn del proyecto aprobado y analisis prospectivo de su aplicacién en Espaiia a
corto-medio plazo.

e Cumplimentacidn de los informes, formularios y demds documentos que le sean remitidos al
becario por las entidades que colaboren en la gestién del programa.

e Continuacién del becario en situacion de servicio activo en la Administracién Publica por el
periodo minimo determinado.

e Justificacidn de los fondos anticipados conforme al procedimiento establecido.

e Justificacidn de cualquier otro gasto ocasionado por el proyecto que haya desarrollado durante
el periodo de disfrute de la beca.

e Remisidon de las facturas y justificantes de los gastos devengados por los becarios durante su
estancia en Estados Unidos.

e Distribucion entre hombres y mujeres del total de becados.

La beca no fue convocada en 2018, 2019 y 2020 por dificultades en la tramitacion de las bases reguladoras
de forma conjunta con la beca Fulbright del Ministerio. En el ejercicio 2021 se ha convocado la beca junto
con el Ministerio y AESA.

9. Procedimiento de concesion:
La gestion administrativa de las becas correspondera a la Comisién de Intercambio Cultural, Educativo y
Cientifico entre Espafia y los Estados Unidos de América (Comisidn Fulbright) quien prestara la colaboracién
necesaria para la realizacion de estudios, visitas y relaciones de caracter profesional.
Las presentes becas son subvenciones otorgadas en concurrencia competitiva, cuyo procedimiento para la
concesion serd el establecido en la base décima de la Orden FOM/782/2010, de 24 de marzo, por la que se
aprueban las bases reguladoras para la concesién de becas «Ministerio de Fomento-Fullbright».
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1. Antecedentes:

El personal de AESA venia participando en las politicas de formacién del Ministerio de Fomento (hoy
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) hacia su personal, lo que ha supuesto un importante
grado de promocién profesional del personal. Con el fin de fomentar el desarrollo profesional de su
personal, lo que redundara positivamente en la ejecucién de sus competencias, la AESA considera adecuada
la financiacién de la participacidn de su personal en las convocatorias de las Becas Fulbright. Este programa
se articula mediante la inclusion de AESA, previa firma de un convenio con el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, en unas nuevas bases reguladoras conjuntas con AESF y el propio Ministerio.
En los afios 2018, 2019 y 2020 no se realizo la convocatoria.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
El programa esta dirigido a la formacidn y perfeccionamiento profesional del personal de nivel superior de
la AESA en las distintas areas de actividad de la Agencia.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidn Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la  Participacién Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geogréfica
sostenible social cultural
X X X

Contribuir a la formacidn y al perfeccionamiento técnico-profesional del personal de nivel superior de la
AESA, en igualdad de condiciones con el personal del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
y de sus Organismos Auténomos, mediante la realizacion de estudios y desarrollo de trabajos concretos en
Universidades y Centros especializados estadounidenses. Las areas de formacidn seran todas aquellas que
puedan tener aplicacidn en el desarrollo de las acciones publicas que son competencia de la AESA.

4. Plazo necesario para su consecucion:
Las becas se conceden con caracter anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado asciende, para el ejercicio 2021 a la cantidad de 95.370 €.

6. Fuentes de financiacion.

6.1 Conceptos sufragados directamente por AESA a través de la partida presupuestaria destinada a tal fin.
Se concedera una cantidad entre dieciocho mil setecientos un euros con ocho céntimos y un maximo de
cincuenta y nueve mil novecientos treinta y dos euros con setenta y cuatro céntimos, en funcion del periodo
de disfrute de la beca y del nimero de familiares directos (cényuge e hijos) que, en su caso, acompaiien al
becario y por el tiempo durante el cual residan con él en los Estados Unidos de América, por los siguientes
conceptos:

o Importe de la matricula, tasas académicas y seguro médico obligatorio de la Universidad o centro
especializado en que sea admitido, asi como los gastos de preinscripcién o prematricula, todo
ello con los importes maximos que se establezcan en la convocatoria.

e Ayuda para gastos derivados del proyecto de investigacion.
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La cantidad resultante en cada uno de los supuestos serd abonada por la AESA al becario de manera
fraccionada y por anticipado.
6.2 Conceptos sufragados por el Gobierno Estadounidense:

e Un seguro de enfermedad y accidentes, quedando excluido el tratamiento de enfermedades
preexistentes y los servicios de odontologia, entre otros.

¢ Si el organismo colaborador en los Estados Unidos, «Institute of International Education» (lIE) lo
considera oportuno, a partir del estudio de los expedientes de solicitud de ingreso en las
Universidades y sujeto a la disponibilidad de fondos, el importe de un curso de orientacion
académica previo al inicio de la beca.

o En el supuesto de que el becario realizase el curso de orientacidn académica previo al inicio de la
beca, serian también cubiertos por el Gobierno Estadounidense los gastos de manutencidn,
alojamiento y los basicos durante el periodo del curso de orientacidn y el tiempo que sea
necesario hasta el inicio del curso universitario. Todo ello, segtin disponga el organismo (lIE)
antes mencionado.

6.3 Concepto a sufragar por el beneficiario:

Pdliza de seguro médico y de accidentes con cobertura completa para los familiares del becario, si va
acompafiado, que incluya los desplazamientos internacionales y nacionales. La suscripcion de este seguro
de enfermedad y accidentes debera ser igual o similar a la que el Gobierno de los Estados Unidos suscribe
para el becario con una cobertura de hasta 100.000 délares para familiares acompafiantes.

El disfrute de las becas sera incompatible con cualquier otro tipo de beca o ayuda econémica concedida por
iguales o similares conceptos.

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.301.455M.487.

7. Plan de accién:

El procedimiento de concesién de las becas se iniciara de oficio, mediante convocatoria publica, en
coordinacion con el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Las modalidades de las becas seran las que se especifican a continuacién, debiendo el becario desarrollar
alguna de las actividades que constituyen su objeto, sin perjuicio de que el aspirante pueda proponer en su
solicitud y el Comité de Seleccidn admitir, la realizacion alternativa de cualquier otra actividad que coadyuve
al cumplimiento del programa de cooperacién:

e Formacidn académica a tiempo parcial (una o dos asignaturas) y realizacion simultanea de
practicas profesionales y participacion en un equipo de trabajo en una o varias agencias
gubernamentales o centros especializados. Duracion de la beca: Minimo seis meses, maximo
nueve meses.

e Formacidn académica durante un curso de nueve meses, sin animo de titulacién, seguidos de un
periodo de tres meses de desarrollo de trabajos en una agencia gubernamental o centros
especializados. Duracién de la beca: Doce meses.

e Formacidn para el cumplimiento de programas de titulacién o de certificacién a tiempo completo.
Duracion de la beca: Minimo nueve meses, maximo doce meses.

La coordinaciéon entre las Administraciones espanola y estadounidense se realiza en funciéon de lo
establecido en el correspondiente convenio de colaboracién.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Se medird el cumplimiento de los siguientes indicadores:
e Cumplimiento con aprovechamiento, por parte del becario, de las distintas etapas del programa
de formacidn y perfeccionamiento profesional.
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¢ Presentacion de una memoria-informe final explicativa de la labor realizada y de los resultados
obtenidos, junto con un informe del supervisor principal académico o profesional, segin
proceday, en su caso, copia oficial de la certificacion académica.
e Grado de realizacién del proyecto aprobado y andlisis prospectivo de su aplicacidon en Espaiia a
corto-medio plazo.
e Cumplimentacion de los informes, formularios y demas documentos que le sean remitidos al
becario por las entidades que colaboren en la gestién del programa.
e Continuacidn del becario en situacién de servicio activo en la Administracién Publica por el
periodo minimo determinado.
La beca no fue convocada en 2018, ni en 2019, ni en 2020 por dificultades en la tramitacion de la bases
reguladoras de forma conjunta con la beca Fulbright del Ministerio

9. Procedimiento de concesion:

La gestion administrativa de las becas correspondera a la Comisién de Intercambio Cultural, Educativo y
Cientifico entre Espafia y los Estados Unidos de América (Comisidn Fulbright) quien prestara la colaboracién
necesaria para la realizacion de estudios, visitas y relaciones de caracter profesional.

Las presentes becas son subvenciones otorgadas en concurrencia competitiva, cuyo procedimiento para la
concesion sera el establecido en el articulo 11 de la Orden FOM/1003/2019, de 13 de septiembre, por la
que se aprueban las bases reguladoras para la concesidn de becas «Ministerio de Fomento-Fulbright» .
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1. Antecedentes:
Con motivo del 150 Aniversario del Instituto Geografico Nacional, fundado el 12 de septiembre de 1870, se
ha considerado adecuado crear el Premio Nacional de Ciencias Geograficas.
La finalidad del premio es el reconocimiento a la aportacidn e innovacioén, individual o colectiva, en el campo
de las ciencias e ingenieria geograficas, la geomatica, la cartografia y la informacién geoespacial, valorando
su trascendencia, e impacto en el conjunto de las administraciones publicas y de la sociedad en general, en
algunos de los siguientes aspectos:

e Liderazgo de proyectos colaborativos o transversales.

e Desarrollo de instrumentos de cooperacién interadministrativa

e Desarrollo de infraestructuras relevantes de uso comun.

e Desarrollo de herramientas, geoservicios o plataformas para facilitar la obtencién o la difusion de

datos

e Procesos tecnoldgicos que incrementen la cadena de valor de las organizaciones

e Trayectoria amplia y destacada en el dmbito de la ingenieria e informacién geograficas

e Innovacion en el campo de la captura, tratamiento y procesamiento de datos geoespaciales.
El premio podra ser recibido por las organizaciones o las empresas espafiolas del sector industrial que hayan
destacado por impulsar su competitividad a través de acciones de digitalizacién y proyectos de innovacién
en alguna de las dimensiones organizativas fundamentales que definen el paradigma de la Industria 4.0:
Estrategia de negocio y mercado, Procesos, Organizacion y personas, Infraestructuras, y Productos y
servicios

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Ciencias e ingenieria geograficas, geomatica, cartografia y la informacién geoespacial. El CNIG tiene entre
sus funciones la de contribuir a la difusién de este sector, segln se establece en sus Estatutos.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:
Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento  Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X

Con esta subvencidn, se pretende proyectar la dedicacién y excelencia del trabajo en el ambito de las
ciencias geograficas, al tiempo que acercar y ampliar el conocimiento del mismo en la sociedad.

4. Plazo necesario para su consecucion:
El Premio Nacional se concedera con una periodicidad anual

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe presupuestado asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 20.000 euros

6. Fuentes de financiacion:

El Centro Nacional de Informacién Geografica, a través de sus presupuestos. Pendiente de tramitar la
modificacién presupuestaria correspondiente para dotar el premio en 2021. a través de los Presupuestos
Generales del Estado.
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7. Plan de accion:

El premio se otorgara al solicitante que reuna los requisitos de la convocatoria correspondiente, a través de
un proceso de seleccién en concurrencia competitiva, atendiendo a las bases reguladoras de la concesion
Para la adjudicacién de los premios, se tendran en cuenta los siguientes criterios de valoracion vy
ponderacién:

e Trascendencia, e impacto en el conjunto de las administraciones publicas y de la sociedad en general,
en algunos de los siguientes aspectos, hasta 5 puntos
= Liderazgo de proyectos colaborativos o transversales.
= Desarrollo de instrumentos de cooperacién interadministrativa
= Desarrollo de infraestructuras relevantes de uso comun.
= Desarrollo de herramientas, geoservicios o plataformas para facilitar la obtencion o la difusion de
datos
=  Procesos tecnoldgicos que incrementen la cadena de valor de las organizaciones
= Trayectoria amplia y destacada en el ambito de la ingenieria e informacidn geograficas
= |nnovacién en el campo de la captura, tratamiento y procesamiento de datos geoespaciales.
e Innovacidn o aportacién en el campo de las ciencias e ingenieria geograficas, la geomatica, la cartografia
y la informacién geoespacial, hasta 5 puntos

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
e Numero de solicitudes de participacion en los premios. Objetivo: > 5
e Porcentaje de ejecucidn (adjudicacién del premio). Objetivo: 100%
e Difusidn en medios de comunicacién generalistas nacionales. Objetivo: >2
e Difusidn en medios de comunicacidn sectoriales, regionales o locales. Objetivo: >5

9. Procedimiento de concesion:

Segln lo establecido en la Orden de bases y convocatoria para 2021 del Premio Nacional de Ciencias
Geograficas.

El Director General designara a los miembros del jurado que emitira el informe al que se refiere el articulo
24.4 de la Ley General de Subvenciones.
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Subvenciones para el impulso y desarrollo del Sistema Cartogrdfico Nacional (SCN)

1. Antecedentes:

El Real Decreto 1545/2007, de 23 de noviembre, por el que se regula el Sistema Cartografico Nacional,
define éste como el marco obligatorio de actuacién de la Administracién General del Estado en materia
cartografica, asi como de todas aquellas Administraciones publicas que voluntariamente lo adopten como
modelo de actuacién cooperativa para el mejor servicio del interés general, salvaguardando el reparto
competencial establecido y manteniéndolo.

El desarrollo durante estos afios del SCN ha puesto de manifiesto el potencial de la colaboracién entre las
distintas administraciones territoriales en el ambito de la informacion geografica. Es por este motivo por el
que la Administracién General del Estado, a través del Consejo Superior Geografico, tiene entre sus
objetivos prestar el mejor soporte a todas las administraciones territoriales que hace anos manifestaron su
voluntad de adherirse al SCN.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La produccién cartografica oficial, la toponimia oficial y normalizada, las infraestructuras de datos espaciales
y los productos y servicios de informacion geografica.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacion:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento  Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela sostenibilidad institucional la el informacién
rural movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X

4.Plazo necesario para su consecucion:
Se prevé la concesién de esta subvencidn para el ejercicio 2021, en principio, para la financiacién de
proyectos iniciados en el afio y que finalicen antes del 31 de diciembre de 2023.

5. Costes previsibles para su realizacion:

El importe presupuestado en los PGE 2021 es de 500.000 €. El importe de la subvencion por solicitud no
podra superar el 65% del presupuesto total presentado como costes del proyecto subvencionable, hasta un
maximo de 100.000<€.

7. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.18.495A.752.

7. Plan de accion:

Las subvenciones se solicitardn para proyectos directamente relacionados con el desarrollo del SCN. Se
consideraran proyectos que contribuyen al desarrollo del SCN aquellos dedicados a actividades relacionadas
con los planes y programas de produccién cartografica oficial, la toponimia oficial y normalizada, las
infraestructuras de datos espaciales que se basan en informacion geografica oficial y los productos y
servicios de informaciéon geografica, considerando prioritariamente aquellos que contribuyan a los
siguientes objetivos:
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Subvenciones para el impulso y desarrollo del Sistema Cartogrdfico Nacional (SCN)

= |mplementaciéon de la Directiva INSPIRE y la Ley sobre la Infraestructura y Servicios de
Informacidn Geografica en Espaia (LISIGE).

= Mejora de la Infraestructura de Informacién Geografica de Espaiia.

= Recuperacidon y mejora de lineas limite municipales.

=  Formacion del Nomencldtor Geografico Nacional.

= Mejora de las infraestructuras geodésicas

= Informacidn Geografica especializada o integrada en Bases de Datos Geograficas.

= |nnovacién en materia de transformacion digital en Tecnologias de la Informacién Geografica.

= Cambio climatico y agenda 2030

La valoracién de las solicitudes presentadas se realizard segun los siguientes criterios aplicados a los

p

8

9

royectos presentados:
= (Calidad y viabilidad técnica y econdmica del proyecto (hasta 50 puntos).
= Contextualizacién e impacto del proyecto en el marco del SCN (hasta 50 puntos).
= Implicacién de varias CC. AA. y otras administraciones publicas (hasta 30 puntos).
= Adecuacion del proyecto a lineas de actuacion prioritaria (hasta 30 puntos)
= Dependencia del proyecto para cubrir necesidades propias de la comunidad auténoma (hasta
20 puntos)
= Relacion coste/beneficio (hasta 20 puntos)

. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Numero de solicitudes de subvencidn. Objetivo: >6
Tasa [proyectos que solicitan la subvencién/proyectos subvencionados]. Objetivo: >60%
Valoracidon media de los proyectos segun el baremo establecido. Objetivo: >120 puntos (sobre 200)
Ejecucidn en plazo de los proyectos subvencionados. Objetivo: 90%

. Procedimiento de concesion:

Segun lo establecido en la Orden por la que se establecerdn las bases reguladoras de la concesion de
subvenciones para el impulso y establecimiento del Sistema Cartografico Nacional y se convoca su concesion

d

el afio 2021
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2.6.6 OBJETIVO ESTRATEGICO 6
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Impulsar la implementacion de la Agenda Urbana Espaiola como instrumento estratégico

para un desarrollo urbano y rural mas coherente, equilibrado y sostenible.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana ha cumplido con el compromiso
internacional adquirido con la Agenda 2030 de Desarrollo Sostenible — en particular el ODS11-,
con la Nueva Agenda Urbana de Naciones Unidas y con la Agenda Urbana para la Unién Europea,
con la aprobacion de la Agenda Urbana Espafiola, que constituye una Politica Nacional Urbana
entendida como un documento estratégico, sin caracter normativo, que persigue el logro de la
sostenibilidad abordado desde el contexto territorial de los pueblos y ciudades de Espaia.

A tal fin la Agenda recoge un decélogo de Objetivos estratégicos que, desde la legitimidad que
confiere un completo proceso participativo y su alineaciéon con los objetivos internacionales,
identifica los principales elementos que deben ser tenidos en cuenta para actuar en los pueblos
y ciudades de una manera integrada, coherente y equilibrada que les permita alcanzar un
desarrollo urbano mas sostenible y con el que afrontar los principales retos globales desde la
perspectiva social, medioambiental y econdmica. Estos objetivos son:

1. Hacer un uso racional del suelo, manteniendo y protegiendo los recursos naturales.
2. Evitar la expansion urbana y revitalizar la ciudad existente.

3. Prevenir y reducir los impactos del cambio climatico y mejorar la resiliencia de pueblos y
ciudades.

4. Gestionar de manera sostenible los recursos y promover la economia circular.
5. Fomentar la proximidad y la movilidad sostenible.

6. Mejorar la cohesidn social y buscar la equidad.

7. Promover y fomentar la economia urbana.

8. Garantizar el acceso a la vivienda.

9. Liderar y fomentar la innovacién digital, y

10. Mejorar los instrumentos de intervencién y la gobernanza.

Ademas de estos objetivos en los que, la vivienda, la intervencién en la ciudad consolidada, la
calidad edificatoria y la eficiencia energética, tienen un peso importante como se pone de
manifiesto en la definicidn de los objetivos de este mismo Plan de Subvenciones, la Agenda
Urbana Espafiola cuenta con un Plan de Accidén que, entre las actuaciones propuestas incluye la
propia implementacién de la Agenda, asi como contribuir a mejorar la gobernanza entre todos
los niveles de administracidn y también con las universidades, los profesionales y la sociedad en
general, asi como el intercambio y la difusiéon de conocimiento.

A la consecucion de dichos objetivos contribuyen las tres subvenciones que se recogen a
continuacién y que estan orientadas a la implementacién de los planes de accién entre las
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entidades locales, la celebracion del Foro Urbano Nacional como herramienta que contribuya a

la consecucién de los objetivos de la Agenda y el mantenimiento y desarrollo del Observatorio
de la Vulnerabilidad Urbana que, ademas de cumplir con lo establecido por la Disposicion
Adicional Primera del Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba
el Texto Refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana, supone una herramienta de
informacién necesaria para el disefio de las politicas urbanas que entran dentro de las
competencias de este Ministerio.
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A la Federacion Espaiiola de Municipios y Provincias para la difusion e implementacion de la
Agenda Urbana Espariola

1. Antecedentes:

La Federacidn Espafiola de Municipios y Provincias (FEMP) es interlocutora directa entre el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y las Corporaciones Locales. La colaboracion y coordinacion con
ella resulta de vital importancia en relacion con todas las politicas del Ministerio relacionadas con los temas
urbanos y, en concreto, con la implementacion de la Agenda Urbana Espafiola. De hecho, una de las lineas
de actuacidn del Plan de Accion Estatal de dicha Agenda tiene por objetivo la creacion de un Foro
permanente e institucionalizado que permita dar continuidad al grupo de trabajo técnico constituido con la
FEMP para la elaboracion de la Agenda, para realizar un seguimiento sobre su implementacion y evaluacion,
ademas de fomentar el intercambio de experiencias, proyectos y la coordinacién de actuaciones.

La relacion de colaboracién entre el Ministerio y la FEMP se encuentra formalizada a través de un Convenio
Marco de colaboracién firmado el 29 de diciembre de 2017 para la difusién y efectiva implementacién de
los proyectos llevados a cabo por ambas partes en sus respectivos ambitos de competencias.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La subvencidn para el afio 2020 esta integramente destinada a la difusién y formacion en relacidon con un
tema clave para el Ministerio como es la Agenda Urbana Espafiola.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:
Al ser la Agenda Urbana Espafiola, un documento de caracter estratégico dirigido a las ciudades, su
aplicacion tiene efectos en todos los objetivos que se identifican a continuacién:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la. Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesion innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X X X X X X

4. Plazo necesario para su consecucion:
Un ano.

5. Costes previsibles para su realizacion:
Previsién 2021:100.000 €.
Ejecucidn 2020: 40.000 €. Actualmente se encuentra en proceso de ejecucion.
Ejecucién 2018: 100%, 40.000 €.
Ejecucién 2019: el 100% de 40.000€.

6. Fuentes de financiacion.

Esta subvencidn tiene el caracter de subvencién nominativa con la entidad a la que se indica como receptora
de la misma para el destino que se sefala. No procede en consecuencia establecer bases de la concesién de
la subvencidn, ni los restantes requisitos a los que hace referencia el articulo 9 de la Ley General de
Subvenciones.

Su concesidén se formaliza mediante un convenio especifico de colaboracion. La fiscalizacidén de los pagos en
los que se materializa la subvencion y la justificacion de los gastos se realiza conforme a los procedimientos
establecidos en la citada Ley.
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A la Federacion Espaiiola de Municipios y Provincias para la difusion e implementacion de la
Agenda Urbana Espariola

Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.261P.780.02.

7. Plan de accion:
Se define mediante la firma del correspondiente convenio especifico y esta sujeto al previo acuerdo entre
la Direccidn General de Agenda Urbana y Arquitectura y la FEMP. A los efectos de seguimiento y control de
las actuaciones puestas en marcha se creard una Comisidon de Seguimiento con representacién paritaria.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
Estaran vinculados al nimero de reuniones, elaboracién de documentos y jornadas de difusién y formacidn
que se acuerden en el marco del convenio especifico firmado al efecto.
Con cargo al Convenio de 2019, se celebraron 2 reuniones de trabajo on line, 3 jornadas o talleres de
formacién para la elaboracidn de Planes de Accidon Local de la Agenda Urbana Espafiola y se ha elaborado
una Guia divulgativa de la misma para su difusidn entre todas las Entidades Locales de Espafia.
El Convenio de 2020, se firmd el 2 de diciembre de 2020, por lo que aln esta en periodo de ejecucién. Desde
su firma hasta abril de 2021, se han mantenido 1 reunidn de trabajo de la Comisién de Seguimiento.

9. Procedimiento de concesion:
Su concesion con caracter general deriva directamente de la Ley de Presupuestos Generales del Estado,
como subvencién nominativa, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente
convenio especifico de colaboracidon. De manera excepcional en el afio 2020, su concesién fue directa
mediante la aplicacion del Real Decreto 881/2020, de 6 de octubre, por el que se regula la concesién directa
de subvenciones en materia de politicas urbanas, arquitectura y edificacidn por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana durante el ejercicio presupuestario 2020.
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A Asentamientos Humanos UNHABITAT

1. Antecedentes:

El Programa de las Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos, originalmente establecido como el
Centro de las Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos (HABITAT), por medio de la resolucién
32/162 de la Asamblea General de las Naciones Unidas del 19 de diciembre de 1977, y posteriormente
transformado en un drgano subsidiario de la Asamblea General de las Naciones Unidas, mediante la
resolucién 56/206 del 26 de Febrero del 2002, con sede en Nairobi, Kenia (“ONU-HABITAT”), tiene como
mision, promover pueblos y ciudades social y ambientalmente sostenibles con el objetivo de proporcionar
vivienda adecuada para todos.

Desde 1985 se viene manteniendo una linea de colaboracion formal entre el Gobierno de Espafia y ONU-
HABITAT/ROLAC (Oficina Regional para América Latina y el Caribe) en relacion a dichos temas en la zona de
América Latina y Caribe, la cual tuvo su maximo exponente en el "MEMORANDUM DE ENTENDIMIENTO
ENTRE EL MINISTERIO DE FOMENTO DE ESPANA Y LA OFICINA REGIONAL PARA AMERICA LATINA Y EL
CARIBE DEL PROGRAMA DE LAS NACIONES UNIDAS, PARA LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS (UN HABITAT)"
que firmaron en el afio 1998. Esta linea de colaboracion se ha reforzado con el Acuerdo de Cooperacién
entre el Reino de Espafa y el Programa de las Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos (ONU-
HABITAT) firmado del 23 de marzo de 2010y, especialmente, con la renovacion del Acuerdo administrativo
entre la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (hoy Secretaria de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) y Onu-Habitat sobre el mantenimiento de su oficina en Espafia
en la sede del Ministerio, firmado el 17 de enero de 2019 y con una vigencia de 2 afios.

La aprobacion en 2016 de la Nueva Agenda Urbana de Naciones Unidas y la elaboracién por parte del
Ministerio de Fomento de la Agenda Urbana Espaiiola que ha sido aprobada por el Consejo de Ministros el
22 de febrero de 2019 dotan de especial relevancia a esta colaboracién, que se configura como una
herramienta de intercambio de conocimiento a nivel nacional e internacional en la linea de los objetivos
marcados en el Plan de accidn de la Agenda Urbana Espaiiola.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
La competencia afectada es el apoyo técnico y participacién en los foros y organismos internacionales
relacionados con las politicas urbanas.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la
Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X

El objetivo es impulsar y apoyar la implementacion de la Agenda Urbana Espainola, fomentando el
intercambio de experiencias y conocimientos sobre los temas urbanos entre Espafia y el resto del mundo
continuando con una tradicién de colaboracidn con ONU-Habitat de mas de 20 afos de trabajo hacia un
futuro urbano mas sostenible, pero actualizandola de conformidad con las exigencias del nuevo marco
urbano internacional y nacional. Para ello esta Subvencidn estd destinada a la celebracidn del Foro Nacional
Urbano, de conformidad con las condiciones y contenidos recogidos en el Convenio.
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A Asentamientos Humanos UNHABITAT

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 110.000€.
Ejecucion en 2018: 100%, 110.000 €.
Ejecucidn en 2019: 100% de 110.000.
Ejecucién en 2020: el 100% de 110.000. Actualmente en periodo de ejecucién.

6. Fuentes de financiacion:
Dado que se trata de actividades muy concretas, y asi quedaran reflejadas en el convenio que se firmara,
los fondos provienen, en exclusiva, del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de
los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.261P.790.

7. Plan de accién:
La subvencion nominativa se instrumentard a través de un convenio de colaboracion en el que se fijen sus
bases reguladoras, el plan y el calendario de actuacién, asi como su seguimiento a través de una Comision.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
La Comisién de seguimiento realizara la evaluacion intermedia y la evaluacion final de las actuaciones
realizadas y establecera los indicadores especificos pertinentes, adecuados al objeto del convenio. A la
finalizacion del Convenio, se elaborard una memoria o informe técnico detallado con las actividades
desarrolladas, de conformidad con la finalidad de la subvencidn, asi como con los objetivos conseguidos.
No obstante, con caracter general, se dispondra de los siguientes indicadores:

e N2 de reuniones mantenidas. Durante el afio 2020 (en el marco del Convenio de 2019) se
mantuvieron cuatro reuniones telematicas y dos presenciales.

e N2 de informes generados. En 2020 (en el marco del Convenio 2019) se generdé un informe
justificativo de los trabajos llevados cabo.

e N2 de actividades realizadas. En 2019 (en el marco del Convenio 2019) se realizaron la mayoria de
las actividades previstas en el correspondiente convenio, con excepcidn de la celebracidn presencial
del Foro, como consecuencia de la pandemia, que ha sido sustituido por la celebracidn, on line, de
un encuentro latinoamericano sobre Politicas Nacionales Urbanas, un encuentro con la sociedad
social y una reunién de trabajo con representantes de las CC.AA.

El Convenio de 2020, se firmo el 22 de diciembre de 2020, por lo que aun esta en periodo de ejecucion.

9. Procedimiento de concesion:
Su concesion con caracter general deriva directamente de la Ley de Presupuestos Generales del Estado,
como subvencién nominativa, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente
convenio especifico de colaboracion. De manera excepcional en el afio 2019, su concesién fue directa
mediante la aplicacion del Real Decreto 881/2020, de 6 de octubre, por el que se regula la concesién directa
de subvenciones en materia de politicas urbanas, arquitectura y edificacidn por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana durante el ejercicio presupuestario 2020.
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Instituto Juan de Herrera. Convenio Observatorio Vulnerabilidad Urbana.

1. Antecedentes:

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en relacidon con las funciones que tiene
encomendadas, viene desarrollando desde el afio 2009 el Observatorio de la Vulnerabilidad Urbana en
Espafia, como punto de partida para el disefio de las politicas urbanas que entran dentro de sus
competencias, y atendiendo también al mandato de la Disposicién Adicional Primera del Real Decreto
Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Suelo y
Rehabilitacion Urbana, que regula un Sistema Integrado de Informacion Urbana al servicio de las politicas
publicas para un medio urbano sostenible, compuesto, entre otros instrumentos, por “b) Mapas de ambitos
urbanos deteriorados, obsoletos, desfavorecidos o en dificultades, precisados de regeneracion y renovacion
urbanas, o de actuaciones de rehabilitacion edificatoria”.

De acuerdo con el mandato legal, es necesario actualizar de forma permanente los contenidos del
Observatorio, que se publican en la pagina web del Ministerio.

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:
Las competencias afectadas son: implementacién de la agenda urbana, acceso a la vivienda, suelo y
arquitectura, innovacion y calidad de la edificacion, y la funcién: el fomento y la elaboracion de estudios y
trabajos de investigacion en relacidn con las politicas urbanisticas y de suelo, asi como la recopilacion y
difusién de informacion sobre dichas politicas.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesion Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento dela Fomento = Mejorar la  Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacion
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X

El objetivo es la actualizacion permanente del Observatorio de la Vulnerabilidad Urbana, de modo que éste
pueda cumplir, asi, afio tras afo, su funcién principal que es la de servir de punto de partida para el disefio
de las politicas urbanas que entran dentro de las competencias del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana.

Los trabajos del Observatorio se difunden publicamente a través de la web:
https://www.mitma.es/arquitectura-vivienda-y-suelo/urbanismo-y-politica-de-suelo/observatorio-de-la-
vulnerabilidad-urbana

4. Plazo necesario para su consecucion:
Anual. Durante los ultimos afios los Convenios se han firmado a finales de afio, porque, como consecuencia
de la prérroga de los presupuestos, era precisa la aprobacion previa del RD que regula las subvenciones.

5. Costes previsibles para su realizacion:
El importe previsto asciende, para el ejercicio 2021, a la cantidad de 60.000€.
Ejecucidn en 2018: 83,43%, 50.050 €.
Ejecucidn en 2019: 100%, 60.000 €. Ejecucién en 2020: 100%, 60.000 euros. El Convenio se firmé el 26 de
noviembre de 2020.
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Instituto Juan de Herrera. Convenio Observatorio Vulnerabilidad Urbana.

6. Fuentes de financiacion.
El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de los Presupuestos Generales del Estado.
Aplicacién presupuestaria PGE 2021: 17.10.261P.780.01.

7. Plan de accion:
La subvencién nominativa se instrumenta a través de un convenio de colaboracién en el que se fijan sus
bases reguladoras, el plan y el calendario de actuacién, asi como su seguimiento a través de una Comision.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacion:
La Comisién de seguimiento analizara los informes periédicos que evaluardn el grado de ejecucién de las
actuaciones especificas a desarrollar en cumplimiento del convenio, que seran establecidas por éste.
Ademas, se efectuard un Informe final con los resultados definitivos del Convenio y se publicardn en la web
del Observatorio de la Vulnerabilidad Urbana.
Con independencia de lo anterior, se dispondra de los siguientes indicadores generales:
e N2 de reuniones mantenidas. En 2020 (en el marco del Convenio de 2019) se mantuvieron 4
reuniones de trabajo y 2 Comisiones del Seguimiento del Convenio. Desde la firma del Convenio de
2020 hasta marzo de 2021 se han mantenido 2 reuniones de trabajo y 1 Comisién de Seguimiento.
e N2 de visitas a la pagina web y de consultas especializadas: el Observatorio se configura como una
herramienta especializada a disposicion de las Administraciones Publicas, instituciones,
universidades, etc. En este contexto durante el afio 2020 y hasta marzo de 2021, el Observatorio ha
contado con una media de 10 consultas y descargas diarias. Ademas, se han atendido de manera
directa aproximadamente 50 consultas complejas y que requieren un estudio previo de la
informacidn solicitada.

9. Procedimiento de concesion:
Su concesidon con cardcter general deriva directamente de la Ley de Presupuestos Generales del Estado,
como subvencién nominativa, y el pago efectivo se realiza mediante la formalizacién del correspondiente
convenio especifico de colaboracidon. De manera excepcional en el afio 2020, su concesién fue directa
mediante la aplicacion del Real Decreto 881/2020, de 6 de octubre, por el que se regula la concesién directa
de subvenciones en materia de politicas urbanas, arquitectura y edificacidn por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana durante el ejercicio presupuestario 2020.
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Programa de ayudas para la elaboracion de proyectos piloto de planes de accion local de la
Agenda Urbana Espafiola en el marco del Plan de Recuperacion Transformacion y Resiliencia..

1. Antecedentes:

La Agenda Urbana Espafiola, tomada en consideracidn por el Consejo de Ministros el 22 de febrero de 2019
como una Politica Nacional Urbana, forma parte del actual programa del gobierno y enmarca una serie de
medidas de caracter transversal e integrado directamente relacionadas con el Plan Europeo de
Recuperacion, Transformacién y Resiliencia que, entre sus 10 politicas palanca, identifica expresamente una
destinada a la “Agenda urbana y rural, lucha contra la despoblacién y desarrollo de la agricultura”. Dentro
de esta politica el Componente 2 se denomina: “Implementacién de la Agenda Urbana espafiola: Plan de
rehabilitacion y regeneracién urbana”.

Dicha implementacidn se esta realizando, por un lado, mediante la puesta en marcha de las actuaciones
que recoge su propio plan de accién y que son competencia de la Administracién General del Estado y, por
otro, mediante el impulso de la elaboracidn por parte de los municipios de sus respectivos planes de accion.
La inversién 6 del componente 2, estd precisamente destinada a “la elaboracién de proyectos piloto de
planes de accién local de la Agenda Urbana Espafiiola en el marco del Plan de Recuperacién Transformacién
y Resiliencia”

2. Area de competencias afectadas y sectores hacia los que se dirigen las ayudas:

Las competencias afectadas son la implementacién de la Agenda Urbana Espafiola, el impulso de la
planificacidon estratégica, la mejora de la gobernanza -especialmente con las Entidades Locales- y , desde
una perspectiva transversal e integrada, todas las relacionadas como un desarrollo rural y urbano sostenible
desde una perspectiva social, econémica y medioambiental.

3. Objetivos y efectos que se pretenden con su aplicacidn:

Cohesidon Desarrollo Favorecer Incrementar Favorecer Fomento de la Fomento = Mejorar la Participacion Acceso a Enriquecer Fomentar la

Territorial urbanoy la la seguridad la competitividad dela  sostenibilidad institucional la el informacién
rural  movilidad cohesién innovacién ambiental vivienda patrimonio geografica
sostenible social cultural
X X X X X X X X X X X X

La Agenda Urbana Espafiola apuesta por una visién transversal e integrada de todos los aspectos que tienen
incidencia en el desarrollo sostenible de pueblos y ciudades, partiendo de una planificacidn estratégica y
transversal. Desde esta perspectiva la planificacion transversal a través de la elaboracion de Planes de accidn
locales de la AUE (o Agendas Urbanas locales) contribuyen a la consecucidon de todos los objetivos recogidos
en el cuadro.

4. Plazo necesario para su consecucion:

La prevision para la realizacién del Proyectos piloto subvencionados con cargo a esta convocatoria seria el
tercer trimestre de 2022. Dependera de los plazos en los que publique la Orden de Bases y la propia
convocatoria que las ayudas que sera de 1 afio.
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Programa de ayudas para la elaboracion de proyectos piloto de planes de accion local de la
Agenda Urbana Espafiola en el marco del Plan de Recuperaciéon Transformacién y Resiliencia..

5. Costes previsibles para su realizacion:
El programa cuenta en 2021 con 20 millones de euros con cargo a la aplicacidon presupuestaria 17 50 260A
764.

6. Fuentes de financiacion.
El Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

7. Plan de accidn:
Elaboracién y publicacién de la Orden de bases que regularan el programa de ayudas y de su convocatoria
mediante el procedimiento por concurrencia competitiva. Resolucién de la convocatoria y concesién de las
ayudas.

8. Indicadores de seguimiento y evaluacidn:
El nimero de Proyectos piloto subvencionados.

9. Procedimiento de concesion:
Mediante concurrencia competitiva de conformidad con los requisitos y las bases publicadas junto con la
Orden de convocatoria.
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e
2.7 PLAZO DE VIGENCIA

De conformidad con el articulo 13 del Reglamento de la Ley General de Subvenciones, el Plan

Estratégico de Subvenciones del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana se
aprueba mediante Orden del Ministro de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y se remite
a la Secretaria de Estado de Presupuestos y Gastos y a las Cortes Generales para su
conocimiento.

El Plan Estratégico de Subvenciones tendra un periodo de vigencia que comprende los ejercicios
presupuestarios 2018 - 2021.

La Orden del Ministro de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana por la que se aprueba el Plan
serd comunicada a los organos superiores y directivos del Departamento, asi como hecha
publica a través de la pagina web del Ministerio www.mitma.gob.es.

2.8 FINANCIACION

La fuente de financiacion para dotar econdmicamente las subvenciones que se describen seran,
con caracter general, los Presupuestos Generales del Estado.

2.9 SEGUIMIENTO Y EVALUACION

De conformidad con el articulo 12.1.c) del Reglamento de la Ley General de Subvenciones los
Planes Estratégicos deben incluir el régimen de seguimiento y evaluacidn continua aplicable a
las diferentes lineas de subvenciones que se establezcan.

Anualmente se realizara una actualizacion del PES 2018-2021, de acuerdo con la informacion
relevante disponible.

Asimismo, cada afio se elaborara un informe sobre el grado de avance de la aplicacion del plan,
sus efectos y las repercusiones presupuestarias y financieras que se deriven de su aplicacion.

Para ello, anualmente cada Centro Directivo hard el seguimiento de cada una de las
subvenciones convocadas en su ambito de actuacidn, constatando el progreso alcanzado en
cuanto al cumplimiento de los objetivos propuestos, en funcién de los indicadores previamente
determinados.

Dado el momento de aprobacién del Plan Estratégico de Subvenciones, en esta tercera
evaluacién realizada en 2021 se ha tenido en cuenta la ejecucion de las distintas subvenciones
a lo largo de todo 2020.

Los resultados de esta evaluacion, asi como la propuesta de actualizacion anual del Plan
Estratégico, en lo que a cada Centro Directivo u organismo publico dependiente del Ministerio
compete, se comunicaran por parte de dichos Centros en el primer trimestre del afio a la
Direccion General de Programacion Econdmica y Presupuestos a efectos de la elaboracion
anual del Informe de Avance y del Plan actualizado.
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En cumplimiento del articulo 14 del Reglamento de la Ley General de Subvenciones, la
Subsecretaria de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana remitira el citado informe y plan anual
alaSecretaria de Estado de Presupuestos y Gastos y lo comunicard a las Cortes Generales antes
del 30 de abril de cada aio.
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ANEJO: PLAN DE RECUPERACION,
TRANSFORMACION Y RESILIENCIA
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ANEJO: PLAN DE RECUPERACION TRANSFORMACION Y
RESILIENCIA

El Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes
para la modernizacion de la Administracion Publica y para la ejecucion del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia tiene por objeto establecer las disposiciones
generales precisas para facilitar la programacién, presupuestacion, gestion y ejecucion de las
actuaciones financiables con fondos europeos, en especial los provenientes del Instrumento
Europeo de Recuperacién, aprobado por el Consejo Europeo del pasado 21 de julio de 2020 con
la finalidad de impulsar el crecimiento econdmico y la creacién de empleo, recuperar y reparar
los dafios de la crisis ocasionada por la pandemia del SARS-CoV-2, y promover un proceso de
transformacion estructural mediante el impulso de la inversidén publica y privada y el apoyo al
tejido productivo, la aceleracién de la doble transicién ecoldgica y digital, y el refuerzo y
aumento de la resiliencia y de la cohesidon econdmica, social y territorial en el marco del mercado
Unico europeo.

Este real decreto-ley establece asimismo una serie de medidas para la implementacién del Plan
de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia que, de acuerdo con el articulo 1, serd aprobado
por el Consejo de Ministros para su adopcion y presentacion formal ante las instituciones
europeas.

El Gobierno ha presentado el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR),
entendido como un proyecto de pais que orienta la modernizacién de la economia espafiola, la
recuperacion del crecimiento econdmico y la creacién de empleo, la reconstruccidn sélida,
inclusiva y resiliente tras la crisis de la COVID, dando respuesta a los retos de la proxima década.

El PRTR esta articulado a partir de cuatro ejes (transicidon ecoldgica, cohesidn social y territorial,
digitalizaciéon e igualdad de género), que se materializan en diez politicas palanca, que a su vez
integran 30 componentes que articulan de forma coherente y complementaria las diferentes
iniciativas tractoras prioritarias de reforma estructural, tanto de tipo regulatorio como de
impulso a la inversidn, para contribuir a alcanzar los objetivos generales del Plan.

Cada componente se centra en un reto u objetivo especifico y recoge los diferentes Programas
y sus correspondientes lineas de actuacién: reformas e inversiones para el refuerzo del capital
natural, tecnoldgico y humano, para aumentar la productividad y el crecimiento potencial
generador de empleo.

Las politicas palanca van desde la agenda urbana y rural, la lucha contra la despoblacién y el
desarrollo de la agricultura hasta la modernizacion y refuerzo del sistema fiscal y de pensiones,
pasando por la resiliencia de infraestructuras y ecosistemas, la transicidon energética, la
modernizacion de la Administracidn, del tejido industrial y de la pyme y la recuperacién del
turismo, el refuerzo del Sistema Nacional de Salud y el impulso de la educacidn y otras politicas
sociales.
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En las politicas palanca de Agenda urbana y rural y lucha contra la despoblacion y de

Infraestructuras y ecosistemas resilientes se establecen los siguientes componentes:
Agenda urbana y rural y lucha contra la despoblacion

1. Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y
metropolitanos

2. Plan de rehabilitacion de vivienda y regeneracién urbana

3. Transformacion ambiental y digital del sistema agroalimentario y pesquero

Infraestructuras y ecosistemas resilientes

4. Conservacion y restauracion de ecosistemas y su biodiversidad
5. Preservacion del espacio litoral y los recursos hidricos
6. Movilidad sostenible, segura y conectada

En el dmbito de la Direccion General de Agenda Urbana y Arquitectura, se establece la linea de
subvencién “Programa de ayudas para la elaboracién de proyectos piloto de planes de accién
local de la Agenda Urbana Espafiola en el marco del Plan de Recuperaciéon Transformacion y
Resiliencia”, linea enmarcada en la politica palanca del PRTR “Agenda urbana vy rural, lucha
contra la despoblacion y desarrollo de la agricultura”, componente 2 “Plan de rehabilitacién de
vivienda y regeneracién urbana”.

Se ha descrito dentro el Objetivo Estratégico 6, Impulsar la implementacion de la Agenda Urbana
Espafiola como instrumento estratégico para un desarrollo urbano y rural mds coherente,
equilibrado y sostenible.

Por otro lado, en el ambito de la Secretaria General de Transportes y Movilidad, y de acuerdo
con la informacién aportada por dicho centro gestor, se establecen las medidas descritas a
continuacién.

COMPONENTE 1.

Esta linea consiste en el apoyo, mediante diversas lineas de subvenciones, a las inversiones a
realizar por las entidades locales o comunidades auténomas, asi como por empresas
prestatarias de servicios de transporte publico, publicas y privadas, para el disefio e
implementacion de zonas de bajas emisiones, medidas de transformacion sostenible y digital
del sistema de transporte publico u otras medidas complementarias cuyo objetivo final sea una
menor utilizacién del vehiculo privado en los entornos urbanos y metropolitanos.

Los objetivos perseguidos por este componente son, en términos generales, los siguientes:

e Acelerar laimplementacidn de zonas de bajas emisiones en todos los municipios de mas
de 50.000 habitantes y capitales de provincia.

e Latransformacidn digital y sostenible del sector del transporte publico como verdadera
alternativa a la utilizacién del vehiculo privado. El transporte colectivo se ha visto muy
afectado por la pandemia COVID debido a la mayor reticencia a compartir espacios entre
los usuarios. Actualmente la utilizacién del transporte publico se estima que estd en un
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nivel del 55% respecto al afio anterior a la irrupcién de la pandemia. Sin embargo, es la
opcion de transporte mas sostenible desde el punto de vista medioambiental,
econdmico y social para el transporte urbano y metropolitano. Urge por tanto incentivar
la transformacidn de este sistema de transporte, de manera que sea atractivo para los
potenciales usuarios.

e Elimpulso de inversiones para el fomento de la movilidad activa, asi como otras medidas
para contribuir a reducir el uso del coche privado (aparcamientos disuasorios, carriles
priorizados, etc.), contribuyendo al objetivo establecido en el Plan Nacional Integrado
de Energia y Clima de cambio modal del 35% de los pasajeros-kilémetro que
actualmente se realizan en vehiculos privados.

e Facilitar a las administraciones las inversiones necesarias para la provisién de un sistema
de transporte publico digital y sostenible, asi como herramientas de gestidn digitales del
tréfico y la movilidad. Las herramientas digitales son clave para la optimizacién de la
oferta de transporte y la gestidn del trafico, la flexibilizacion de la hora punta, etc.
Ademas, en Espaiia la movilidad es un ambito de competencias en el que convergen tres
administraciones: la local, la autondmica y la estatal. La digitalizacion de los datos de las
distintas administraciones es condicién “sine qua non” para facilitar la comparticion de
datos entre distintas administraciones mediante la implementacion de un espacio
compartido de datos entre las Administraciones, cuya creacién se prevé en la Ley de
Movilidad y Financiacién del Transporte, que facilitara la toma de decisién, la respuesta
ante crisis y, en suma, el disefio de politicas de transporte y movilidad eficaces y
eficientes.

1. Transferencias a Comunidades Auténomas para inversiones a realizar directamente por
ellas, en base a sus competencias.

a. Proyectos de inversion en actuaciones de titularidad autonémica que contribuyan al
objeto de creacién o funcionamiento de zonas de bajas emisiones en los entornos
metropolitanos o a la transformacidn digital o sostenible del transporte.

Importe previsto en PGE 2021: 112,5 millones de euros.

Concepto presupuestario PGE 2021: 17.050.450A.75

2. Transferencias a Ayuntamientos para inversiones en base a sus competencias.

a. Proyectos de tipo “global” para la implantaciéon de Zonas de Bajas Emisiones, que
recojan el conjunto de inversiones que requiere esa implantacidn: por ejemplo,
sistemas de control semafdricos, de “enforcement”’; adecuacion de itinerarios de
vehiculos rodados, peatonales, bicicleta; adecuacion de espacios urbanos como
aparcamientos disuasorios en la periferia, etc. ; otros sistemas de digitalizacién (para
acceso de residentes, colectivos especiales etc.); asistencias técnicas para la
elaboracidon de proyectos de implantacidon de zonas de bajas emisiones (juridicos,
técnicos, etc.).

b. Medidas destinadas a la transformacién digital y sostenible del transporte colectivo e
impulso a la movilidad saludable (prioridad semaférica, carriles bus, métodos
innovadores en la implantacion de carriles BUS-VAO en las arterias principales de las
grandes ciudades, estaciones e intercambiadores) con el objetivo de asegurar trayectos
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expeditos y sin interrupciones para los pasajeros de transporte colectivo; implantacion
de sistemas de transporte a la demanda en zonas periurbanas de menos densidad;
actuaciones de mejora de la accesibilidad del sistema de transporte publico y
valoracion de la movilidad inclusiva en linea con los ejes correspondientes de la
Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada; proyectos que faciliten la
movilidad activa (caminar, ir en bici), como creaciéon de itinerarios peatonales o
infraestructura ciclista, aparcamientos disuasorios, fomento de la intermodalidad con
vehiculos limpios en intercambiadores, etc.

c. Proyectos de transformacion de flotas de transporte publico, con el fin de contribuir
a la consecucién de los objetivos de la Directiva de Vehiculos Limpios. No sélo se
financiaria la adquisicién de los vehiculos, sino un plan integral incluyendo la compra
de vehiculo, adaptacién de talleres o cocheras, capacitacidon de personal y su reciclaje
y la instalacidn de puntos de recarga para los vehiculos profesionales.

d. Proyectos de digitalizacion que redunden en una mayor eficacia de la gestion del
tréfico y el transporte, gestion de la demanda, analisis de la informacién que permita
la adopcidn de politicas publicas adecuadas, provisidon de datos de oferta de transporte
publico al Punto de Acceso de Informacidon Intermodal, etc., todo ello para facilitar la
adopcidn de soluciones de movilidad mas eficientes.

Importe previsto en PGE 2021: 262,5 millones de euros.

Concepto presupuestario PGE 2021: 17.050.450A.76

3. Transformacion de flotas de transporte de viajeros y mercancias de empresas privadas
prestadoras de servicios de transporte, excluidas las de titularidad municipal. Lineas de
ayudas a convocar por cada Comunidad Auténoma en su ambito territorial.

a) Linea de ayudas para el cambio de flota de vehiculos de transporte publico de
viajeros y mercancias propulsadas por energias alternativas (gestionadas con
CCAA) como por ejemplo hibrido simple, REEV y PHEV, GLP, GNC, GNL o Blfuel, BEV,
Hidrégeno (FVC, FCHV). No solo se financiaria la adquisicion de los vehiculos, sino
un plan integral incluyendo compra de vehiculo, y la instalacién de puntos de
recarga eléctrica y repostaje con combustibles alternativos para los vehiculos
profesionales.

b) Linea de ayudas a empresas para achatarramiento de vehiculos antiguos o
retrofitting (y que en el caso de vehiculos de transporte profesional de viajeros
podria ampliarse a retrofitting en materia de accesibilidad).

El disefio de este sistema de incentivos para la renovacién de la flota de vehiculos
industriales en Espafia tiene un triple objetivo:

e Incentivar la penetraciéon en Espaia de las mejores tecnologias en cuanto a la
propulsion de vehiculos industriales en Espafia, especialmente de tecnologias que
proporcionen cero emisiones en el transporte (Tank to Wheel), que redundara
ademas en una mayor eficiencia en el uso de recursos, disminucidén de la
dependencia a combustibles fdsiles importados y mayor competitividad de las
empresas en una situacion actual especialmente comprometida.

e la renovacion del parque de vehiculos, especialmente necesaria en el caso de
vehiculos pesados de transporte de mercancias.
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e Unimpulso a la reactivacién del tejido industrial y del sector de la automocidn en
Espafia. Es un sector que tiene una importancia vital para el PIB del pais,
especialmente en un momento en que otros sectores, particularmente el turismo,
se encuentran sin posibilidad de aportar musculo a la recuperaciéon econémica
espafiola.

Importe previsto en PGE 2021: 250 millones de euros.

Concepto presupuestario PGE 2021: 17.050.450A.77

COMPONENTE 6.

Esta medida, alineada con la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada, se va a
ejecutar tomando como referencia el programa de trabajo y las convocatorias del “Mecanismo
Conectar Europa (CEF)” para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte. Tiene como
objetivo mejorar la eficiencia del sistema de transporte mediante la digitalizacién e introduccién
de nuevas tecnologias en el sector, y el apoyo a los medios de transporte mas sostenibles, en
particular al ferrocarril.

La medida incluye 6 lineas puestas en practica mediante 13 actuaciones, que se aplican como
subvenciones en concurrencia competitiva con porcentajes de cofinanciacién que van desde el
20 hasta el 50%.

Linea de actuacion 1. Interoperabilidad en transporte ferroviario de mercancias

La presente linea de actuacion presentara una serie de medidas concretas para cumplir los
objetivos de fomento de la interoperabilidad en el transporte ferroviario de mercancias. Dentro
de esta linea de actuacion se estudian las siguientes medidas:

1. Sistema Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario (ERTMS) a bordo.

2. Acciones que eliminen las barreras para la interoperabilidad de conformidad con las
Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETIs) adoptadas por la Directiva
2016/797 sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario.

e Sistemas de reduccién de ruido en material rodante

e Adaptacion de locomotoras a varias tensiones de trabajo

e Instalacidn de ejes de ancho variable en vagones de transporte de mercancias
3. Innovacion y desarrollo del eje de ancho variable en locomotoras.

Linea de actuacion 2. Fomento de la intermodalidad del transporte

La presente linea de actuacién tiene como objeto impulsar la transferencia modal del transporte
de mercancias de la carretera al ferrocarril. En este sentido, se presentaran una serie de medidas
concretas para cumplir los objetivos de fomento de la intermodalidad en el transporte
ferroviario de mercancias:

1. Construccion, adaptacién o mejora de cargaderos y terminales intermodales
ferrocarril-carretera, y sus conexiones terrestres.
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2. Acciones de apoyo a los servicios de oferta/demanda de transporte de mercancias
por ferrocarril, ferrocarril/carretera y maritimo/carretera para su transicion hacia
los modos mas sostenibles y para la mejora ambiental de éstos mediante
ECOINCENTIVOS.

Linea de actuaciéon 3. Modernizacion de material ferroviario de mercancias

Esta linea de actuacién establece subvenciones a empresas privadas para la adquisicion,
renovacion o adecuacion de material rodante destinado al transporte ferroviario de mercancias.
Se establecen las siguientes medidas:

1. Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacién de vagones para el transporte
ferroviario de mercancias, incluido el necesario para el establecimiento de servicios
de autopistas ferroviarias.

2. Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacion de material tractor ferroviario con
otro material que utilice combustibles alternativos como el hidrégeno, el GNL o la
electricidad.

Linea de actuacion 4. Transporte por carretera seguro, sostenible y conectado

La presente linea de actuacion presenta una serie de medidas concretas para cumplir los
objetivos para un transporte por carretera seguro, sostenible y conectado:

1. Construccion y mejora de zonas de aparcamiento seguras para vehiculos
comerciales, asi como la provision de servicios de informacién (Reglamento
Delegado (UE) N2 885/2013).

2. Servicios Inteligentes de Transporte para el sector de carreteras (ITS) en concesiones
de autopistas de peaje y otros servicios relacionados con la seguridad y conservacién
de las carreteras.

3. Acciones de apoyo a la implantacion de la infraestructura de reabastecimiento de
combustibles alternativos (GNL e Hidrégeno) en la red de carreteras.

Linea de actuacion 5. Sostenibilidad del transporte maritimo y aéreo

El objetivo general de la presente linea de actuacidon es garantizar sistemas de transporte
sostenibles y eficientes a largo plazo, contribuyendo a la preparacién para los futuros flujos de
transporte previstos, asi como permitir la descarbonizacion de todos los modos de transporte
mediante la transicidn a tecnologias innovadoras, hipocarbdnicas y energéticamente eficientes,
optimizando asimismo la seguridad. La linea de actuacién presenta las siguientes medidas:

1. Apoyo al despliegue de combustibles alternativos (GNL, Hidrégeno) en Puertos y
Aeropuertos.
2. Apoyo a la adopcién de tecnologias propulsivas con energias alternativas en el

sector maritimo.

Linea de actuacidn 6. Digitalizacion del transporte

Esta linea de actuacién se encuadra en las acciones de apoyo a las nuevas tecnologias y la
innovacion, incluida la automatizacion, la mejora de los servicios de transporte, la integracion
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modal, incluidos los aspectos del desarrollo de la Movilidad como un Servicio (MaaS). Contempla

la siguiente medida:

1. Proyectos para la digitalizacién de los servicios de transporte de viajeros vy
mercancias en el ambito nacional.

Transferencia a Comunidades Auténomas

Ademads, se plantean una serie de medidas alineadas con el Programa, pero que serdn
gestionadas por las Comunidades Auténomas:

1. 13. Proyectos para la digitalizacién de los servicios de transporte de viajeros y
mercancias.
2. 14. Proyectos para la digitalizacién de los servicios de transporte de viajeros y

mercancias para actuaciones de las CCAA y en su dmbito competencial.
Medidas actualmente en estudio
— Acciones de apoyo a la reduccidn de los costes de ruptura de carga en el transporte
combinado.

— Acciones de apoyo a la renovacién o adecuacion de medios y maquinaria para conseguir
pavimentos sostenibles: disminucion de huella de carbono y sonorreductores.

Impacto sobre la igualdad de género

En el Programa de Apoyo para un transporte sostenible y digital se establecen un grupo de
actuaciones concretas para poner en practica de manera efectiva las indicaciones establecidas
por la linea de actuacion 8.4, “La Mujer en el Sector del Transporte y la Movilidad” de la
Estrategia (C6R1).

Aquellas propuestas que, por su naturaleza, supongan una oportunidad para impulsar la
empleabilidad de la mujer en el sector del transporte y fomenten la igualdad de género en el
sector, seran valoradas de acuerdo a los principios que la Estrategia establece.

Impacto sobre la accesibilidad universal

El Programa de Apoyo para un transporte sostenible y digital establece una serie de acciones
concretas para poner en practica las indicaciones establecidas por la linea de actuacion 1.5,
“Accesibilidad Universal” de la Estrategia (C6R1).

Aquellas propuestas que, por su naturaleza, tengan incidencia en la movilidad y accesibilidad de
las personas, seran valoradas segun los principios que la Estrategia establece.

Importe previsto en PGE 2021: 272,5 millones de euros.

Concepto presupuestario PGE 2021: 17.050.450A.77
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